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El blogqueo del canal fuerza
la construceion de superpetroleros
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ACE ya sigla meses, desde al
cigrre del canal de Suez & raiz

de lag hostilidades que anfran-
taron a Arabes ¢ israslles el & de
junle de 1557, que unos trescienics
hombras, irlpulanies de los quince
cArguaros cr|ua guederan blequeados
en ¢l capal, e encuentran a bordo
de sus respectives bugues. Entre
ellas se ha craade una asociacidn,
la "Great Bitter Lakes Association,
a travée de la cual mantienen con-
tacto entre &i ¥ gque les ha ayudado
a pasar dal mejor modo posible as
racientas flestas. En realidad, su
situacién 85 la de rehenes de un tipo
muy particular, ¥a gua sl blen no se
encuentran privados de llbertad, le
prahibicion do bajar o tierra lag man-
tiene en wna situacion muy similar
2 Ie de los prisioneros. Los placeras
da la vida al sal, los bafios, comignzan
3 resultar un tants mendlonos a
madida que tranacurren las semanas.
Lo mismo pueda declrse de la ali-
mentacion, procedenta an 3u mayoria
de les cargamenios de los preplos
parcds. En cyanto al trabajo, los tri-
ulentes, can fal de hacer algo a lo
argo de les jornadas siempro iguales,
han llegede & crearse una obsesion
de la limpieza, hasia el punts de que
jamds aus nevios han estado tan
riducientas, El sburrlmients &z, antre
lodos los demas, 2u peor enemigo.
Esta situacién ha confirmade una
tendencia que ya se habla iniciado
en & primera crisis del canal, an 1956,
la de consfroir superpeiroleros Qi
antes que puedan luchar con ventaja
rante al continus encarecimisnto del
transporte. Desde un punto de vista




Crio y quietud en el lage Amarge dal canal de Suer,

donde

#8 oncuentran fondeados
los quince carguaros que,

al enfrentarse drabes & lsraslies,

en junio pasado, quedaron bloqueades alki,

polltico, la construeeldn de petraleros
gigantes supena, pura y simplarments,
ol abandeno dal canal de Suez para
o5l clase de navegaclén, puests gue
or el canal s6lo pueden pasar petro-
eras inferiores a las 80,000 toneladas
y 8& estdn plansando navios capaces
de iranzporter hasta un millén de
allas... Japdn scaba de eanstrulr uno
de 21I}.D1]€;.' estd construyends otro
de 275.000; el grupo Esso-Standard
ha encargade a los constructores
eurapeos la fabricacidn de doce pe-
troleros de 240,000 toneladas, y He-
landa esté preperande olro capaz de
traneporiar 900,000 foneladas, con
una lengltud total de mAs de medio
kilémetro.. La reduceldn de pracio
por al transports mesiva y ¢ no
fener que pagar la fasa de Suez
puede componsar con creces la ne-
cesidad de dar ja vuelta a tods
Adrica, por la ruta dal Cabo. Loz
costos de construceidn son més
baratos para estos glganies —130 dé-
lares por tonelada pare un petrolers
do 28000, T0 délarez por tonelads
para olro de 240,000—, el gaste de
eambustible no crece en propereién
gl pesa, come fampoce crece [&
necesidad de trlpulacién. Les pro-
blamas son, principalments, de segu-
ridad. Una catdstrofe en un patrolero
transportande un millén de toneladas
pugde ser incalculable. Pensemos on
lo que fue la "marea negra® del
“Torrey Canyon'...

Para Egipla, esta desviacidn del
petrdlen par rutas distintas de las
del cenal de Suez pusde ser pell-
grosa desde un punta do visia eco-
némlco. Su actusl decisidén de man-

tener carrado el canal la estd cos-
tandd upd cifra que se cafcula en
unos einco millones de dolares par
EBMANA, aungue eslé causando a las
empresas pefroleras unes pérdidas
ain superiores. lsreel, por su parte,
habla de la construceldn de wn in=
menso  oleoducte, de doscienios
sesenta kilémetroe de largo y un
imetra de didmotro, que podria trans-
portar degde Elath, ¢n el mar Rojo,
a Achkelon, en & Mediterraneo,
unoe zazenta millones da toneladas
de petrdlas bruto, reduciends asl
I# imporiancia aairatéglea del canal.
Las obras exlgirlan diecloche meses
de frabaje, ¥ no Ee han comuniceda
las fuentes de financlaclén, aungue
g8 Sabe que ol gebiemo lzraell se
hard cargo de gran parte da loa
?aﬂﬂ!. El problema consista en qua
as grandes compefias polroleras
internaclenales no parecan decididas
a4 apoyar &l prurantn_ par temor o
?uu. al negarse los paises drabes o
ilndrabes a ulilizar &l olecducts, =u
constiuccion ne resulte rentable.
Hace una decena de dias, parecla
que l& situacldn en &l canal de Suez
iba a variar y que Epipto se habla de-
cidide a reanudar el tréfico por esta
impartante via. Pera [srasl se opuso,
presionando militarmenta en la zona
de Port Said. No acepian le epertura
i no s¢ ordena el libre pasaje. La ac-
clon israalita ha obligado al gobler-
ne de El Calro a archivar su proyecto.
Parece que el tréfico por el canal ag
sard reanudada en.un fuluro préximo,
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