la lujosa comodidad
de la cocina
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El baremo de velocidades scon-
3ajables no estd fijade con axactl-
tud. Puede establecerse en unos ze-
senta Rildmatros a I hora en clu-
dad, B0 en =vigs rdpidass wrbanas,
clen o ciento cinco en |a totallded
de la red ¥ 130 on las autoplstas,
Este es el cupdro que sa estudia en
Francia, donde parece gue se va &
aumentar los 1578 kildmetros de
tramos ya limitados deade hace me-
g5 ef otros 2.000 auplementarios.
Francia, por otra parte, seguird 1os
pasos ¢@ Estedos Unldos, Suvecia,
Gran Bretana y Japdn,

L hemorrepla de las carreléras
ha llegado & unos extremos dificil-
mente soportables, Las experien-
Gias sobre reduccldn de velocidad
gn clertos, palzes parecen conolu-
ventes. El limite de 100 kildmetros
por hore ha reducide visiblemente
el nimero de accidentes graves.
Por cade 100000 furismos se pro-
ducen anuelmente 27 muertes an
Gran Bratafia ¥ 32 en Suscla. En
Francie, la limitacion de velocidad
en el tramo ChauHfours-Evreux, da
la M. 13, ha reducido en un trein-
ta y =gl por ciento la mortall-
dad con relacidn al nomerg «nor-
mal= da victimas registradas an las
estad(sticas. En los famosos mil
guinlentos setenta v ocho kildme-
tros experimentales, | genancia de
vides humanas es méas o menos del
mlamo orden,

Segln comprobaciones, parsce
aconsejable una limitacidn de la ve-
locidad. por més que ladren los
beneficiarios del loby del autome-
wil, rabinsos defensores de sus be-
neficios pratendidaments amenaza-
dos, 51, Pero, deagraciadamente —y
los expertos tlensn conciencia de
ello—, el ezguema nro es tan
simple.

Aun & rlesgo de ser acusedos de
defendar el asesinato colectivo en
nombra de unad pasion monomanla-
Gd, ¥Bmos a permitirnos  crlticar
—sin condenarla, claro estdl— Ja
limiteclén de velocidad como pana-
tea pera los males da le carrete-
ra. Paro, prifmérs, recordando cier-
tas Incoherencias, soapechosas que
sorpranden en la profilaxis automo-
viliatlca francosa, tel como parece
dibujarge finalments.

El fichero sueco

El gobiemo duda si gencralizer
o no la limltecldn de velocidsd.
Fero guda adn mds en mostrarae
angrgico en otres direcciones, en
lsz que los suecos —que son la
virtud misma, y nos han dado el
glemplo a =eguir— han ido muy
lejos. Nos referimos espaclalmente
a la prevencldn antialcohdllca v &l
control de vehiculos.

Em Suecia, la policia no dude en
considerar como peligrosos a los
condustores con 05 gremos de al-
cohal por litro de sangre, v los
trata, con cortesie, aungue con fir-
feza, ¢omo tales. Medie pusde ne-
garse a sufrir la prusba del elcohal.
Gi osta resulte positive, la policie
puede proceder & un endlisls de
sangTe, Bicetora.

Enm Francia, une lay en periodo
da gestacidn va a fijer al limite
an 0.6 gremos, pero le wtilizacldn
de la pruebe dal alcghol aa enfren-
ta con Intereses muy bien defen-
didos. Hasta el punta de que el ge-

La solucidn a los accidentes
de carrerera,

a la hecatombe

de la circulacidn,

podria ser

la de reducir [a veloeidad:
es decir,

limitar nuestro

tradicional liberalismo

en la carretera.

Los expertos

no terminan

de ponerse de acuerdo.

cretario general de la «Seguridad
en la carreteras tiene la osadia de
afirmar; «El aleghol os responss-

. ble de un B o un 7 por 100 de acci-

dentes, no mas. El limite deberia
fijarse en un gramo por litro de
sdngré; @5 mas guae suficiante. Por
otra parte, no pusde aplicarae la
misma [agislacidn a los franceses,
bebadoras de vino, que a los ndrdi-
cos, babedores de bebidas fuertess,
Como ai un conductor borracho no
fueee, en cualquier momento y en
cualquler parte, eso, un conductor
borrecho. En cuanto al control téc-
nico de los vehiculos, generslizedo
an Suecla, exigiria, sin duds, dama-
sladas inversiones. Se da prefaran.
cla al «fichero nacional de los con
ductoress, procadimienty esganda-
losamente policiaco que los suecos
no quieren a ningln precio.

En lo que sa reflere a la conduc-
cion propiamente dicha, podemos
preguntarmnos en qué refuerzan |e
segurided colectiva ciertas dizposl-
ciones raclentemente inscritas en
los Cddlgos de Girculacidn, La
cusatlén de las lineaz -amarlllas,



VELOCIDAD

ACCIDENTES

por ejemple, Algunos empezaban
par fin a meterse pencsamente en
la cabeza o ided de que tales i
neas =on sacrosantas, cuande se
establece que pueden pisarse para
proceder: a un  adelantamicnto,
coma =l los puntos apretados que
las anuncian nt bastasen para dar
la zefial da alerta a los conducto-
res demaslado tamererlos. Asi es
que todos pueden precipliarse por
la brecha asi shlerta en la linea
amarilla. Tales fantasias wvan mal
con la formidable solicltud que s
nos promete. Pero 880 no €5 todo.
Le limiteclén de weloclded aupone

A g leros, wno se consa de se-
Huir una carreters siempre a la mis-
ma velocidad, Le atencidn del con-
ductor corre &l peligro de repc-
cionar dermasiade  tarde  cuando
surge 1o imprevisto. Los embotells-
miantas, las filas sempiternas, se
convertiren en somniféros para el
conductor inmovilizado,

Por otro lado, en los tramos con-
troledoa, loa adelantemientos origi-
nen problamas gque, hesta ahora,
log axpertas 38 han viato obligados
a trater con encjoso  empirismo.
Pera sdalantar, en principlo, sa pue-
de «zublrs hazta 120 kildmsatros por

da por & clerta nimero de desven-
tajas ldgicas.

El ritmo del cunductﬁr

Concluyentes a primera vista vy,
sin duda alguna, significativas las
réclentes experiencias llevadas a
caba en las carreteras francesas,
exigen Ser interpretadas con pre-
caucidn. En ofécto, pusde muy bien
ocurrir que el cardcter axcepcional
y localizade de la limitacidn tenga
mucho que var con la reletiva cau-
tala de los conductorss puestos so-
bre aviso. Mada prugbae que las es-
tadizticas no serfen difersntez en
gl ceso de que se generalizeszen, ae
banelizasen log 100 kildmetros por
hore. Entonces, los temerarios val-
varian & jugar con a8l fuego. El ejem-
plo de los palsee extran)eros es
gdlo Indicative. El perfll del con-
ductor de un pels no corresponde
en neda al de su homdlogo de otro
peis, ¥ &l contexio —mentalidad, i
fresatructura, etc.— varia de una
nacidn a otra.

hera. 3 Cudndo empieza, cudndo ter-
mina el adelantamlenta? (Tiens de.
recho el sutomnovilista a rodar @
mayor wveloclded de la permitida
para adelantar a una serie de
vehiculos sequidos? Lo arbitrario
serd ley. ¥, ademas, e control su-
pane forzosamente una tolerancia,
Entre loa 100 y los 120 kilomeatros
por hora, el margen es muy pedue-
Ao, Muy pronto se aprenderd a ex-
plotario, y ahi es donde se plantean
leg problemas,

LCiente quince, ciento veinte ki
[smetrog por horat Pero s precisa.
mente & la velocided & 12 gue van
habifualmente las inmensga mayoria
de los conductores. de los que,
come por azar, e consideran favo-
rables @ los proyectos de limita-
cion de velocidad, Los otros, los
que van a 150 & 160 kilémetros por
hora, $on una porcién minima. Mo
son suficientes para tener deme.
siade peso en las estadisticas v, en
general, son lo bastante dgiles v
hibiles come para dominar sus mé
quinas bien cuidadas, Mo estin en-
tre los causantes de accidentes nus

réricarnente eficeces. Estos hay
gue huscarloa vy encontrarlos, ao
pena de absurde, entre los =senaa-
togs de |og 100 & 120 klldmetros
por hora, que zdalantan en plena
ragante, gue no hacen caso de loe
«5iopss, gue beban en cada etapa,
que no saben cémo tomar una cur-
VA, gue se imagingn que hey que
bleguesr las Fuedas para parar, que
lleven coches malisimos, que do-
blan, cugnde uno menos se lo es-
pera, pard tomar ofra carretera y
que prefieren moric sntes que de-
jarse adelantar. Para todos ésos, la
limitacién de velocidad no consti-
tuirén ningon freno, Claro gue no
negamas qua |8 limitacion de velo-
clded pueda. en determinadas cir-
cunstancias, resultar saludable.

Fompldou dijo hece poco: =No ez
le welocidad lo que mats, sino la
falta de pericia=. Be puede cirou-
|gr perfectamente a 160 kildmatroz
por hora ¥ cometar excesos da ve-
locidad manifiestos & 70 kildmetros
por hora. Si, de verded, la gente
no guisiese morlr, no se jugarfan
a cara o cruz sU pellejo ¥ el de su
familia per un estupide pundener,

Mo es gue fueran a conducir mas
despacio, pere lo harian mejor. La
Gnica solucidn para ese tipo de
conductores, lentoe o répidos, Ee-
ria preperarios para e comducclén,
someterlos 8 una propadéutice Es-
rig, en pistas apropiadas que debe.
rian  existir cerca de toda gran
ciudad,

Estos apstadios mecanicoss, an
los que estarian resuemidos todos
los obetdculos propios de los gran-
des espacios, no servirian $6lo para
los pringiplant=s; los |dvenss y loz
rmenns jdvenses que salen loe do-
ringos & liberar la agrasividad acu-
mulede durante toda la semana a
Ias carreteras nacionales, podrian
digputar en ellos peguenss compe-
ticlonas a su medida, sin apuntar
necesariamente & campeonato del
mundo, como la ldealogla en curao
inzita tan a menudo & los aprandl-
ces de piloto. La locura asesing s¢
convartiria entonces en simple de-
porte, ¥ &l automovil responderia
por fin, de forma armoniosa, & la
idea gue de el nos hacemos hoy
en dia, es decir, la de que es algo
mds que und simple magquina qus
rueda.

Loz britanices v los suecos o
han =ebido entender. ¥ se mues
tran tanto mds adultos em sus ca-
rreteras de velocidad 1imiteda,
cuanto m#s libres ¥ desencadena-
dos —sl 28 gua tlenan ese qusto—
son en los circultos dominguarnas.
Ellos consideren la welocidad limi-
tada como una obligacion civica, ¥
obedecen, aln m&s, &l principio. de
la reglldsd. W JEAN-FRANCIS HELD.




