EL transporte en Espana con-
SUME para su expansion
operaclén muchos mis re-
cuesos pdblicos v prlvedos qua nin-
gan otro sector; unos 200,000 mi-
llones de pesetas se Invlerten el
afe ‘en infraestructure de carrete-
rig, ferrocarsiles, asropuerto, puer-
tos ¥ vehiculos de transporte po-
blico v privado; de elle, mas de
S0.000  millones  correaponden &l
Estado —a todos los espafoles—,
signdo la pertida mas importante del
pregupiesto nacionsl hasta 1973.
Pero no aclamente no hay un MI-
nistarioc de Transportes. sino gue
la asigneclén de recursos de |z
partlda presupussteria eapafiola
mis importante se hece sin coor-
dinacidn de entidades fiscales en
lo gue respects & su evaluaclén
gocial, nl territorial an lo que ras-
pecta @ su evaluacion cspacial.

El tréfico, tanto de mercancies
comio de pasajeros, ha crecido bas-
tente més que la getividad econd-
mica, lo cuel saria normal para el
perlode 1960-67 del despegue eco-
ndmico  espafiol, pero es  mucho
mas anormal & partic de 1967, La
explicacién es muy simple: pare-
ce que hay un subsidio Implicite
i los uswarios de la carraters por
parte de todos los espaioles y de
los sectores productlvos en particu-
lar, v dentro de ella, un subsidio
implicito pera los transportes de
nercancias, Estos extremos se han
Iintentado guardar en la sombra
pese o las repetidas recomendacio-
nes de estudio de organismos que,
como ¢l Banco Mondial, han cone
tribuide con unos 370 millones de
dilares & la expansion del slstema
de trenzporte espafol ¥ a la ins-
titucionalizacitn —*fracasade— dp
la coordinacidn del transparte, Pero
ademds de que el transporte es
un medic para mantener ¥ ne obs-
tacullzer la actlvidad econdmica, y
ng un fin en si mismo, como se
eaté heclende greer a muchos, hay
otro problema mucho mas impor-
tente que el de proporcionar |3 ca-
pacidad naceserla para poder trans-
poartar un trifico no ilimitedo, alne
socndmica y acclalmente deseabile.
Eate importante problema es evi-
tar las concentraclones socigles y
econdmicas en el espacior une via
de transporte atree Inmediatamen-
te a su lado viviendas v actividad
gcondmica y hece subir el pregio
del suelo circundante. La zona de
influencia de las inversiones en
transporte va mas allé de les tie-
rras - contlguas, llega  kildmetros
mds &l interior, como es el cazo
dezde fas carreleras puramenic ur-
banas hasta las vias de trensporte
de paises en vige de desarrollo
que penetran por selvas pere hacer
mas accaslbles los recursos mine-

los aulores de esie trabojo eesllzaron,
con Juan Ramdn Sanz , José Miguel
Iribas, Jiskn Guardiola ¥ José Maris Perea,
al slibre nogro e fn sutopists de fa
Costa Elancas.
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ralas y forestales del intaror. E
transporte, gue &5 un elemento cla:
sica ¥ evidenta de vertebracidn del
territoric, =& ha ignorade eomo tal
por muchos edminlstradores en Es-
pafia en log dltimos dos siglos, vy
82 ha utllizado por michos pro-
motores coma medio de acumular
valor de venta de algunos espacios
& costa de otros; el transporte, en
definitlva, ae ha aufride por el usue-
rio. En este sentido, las enormas
autopistes dal Flan Meclonal de Ag-
toplatag de 1972 serian un magni-
fico medio pars witalizar s dece-
dente economia de zonas entre
agricoias ¢ industriales del inte-
rior da la peninaula. La iniciativa
privade, ain embargo, las he traza-
do & veges alld por dondo la con-
centracién aspecial y los flujos de
tréfico son meyores, congestionan
do como consecuencia el cscaso
espacio, y eon ello, medio ambian-
te, \r‘l'\.r'lg_ndaa ¥ ZONas verdes,

La asulopista
Coame i logia

La autopista como ideologia llegs
a Espafia con un retraso de mas
de quince afics. E| Estado y las
concesionarias llegaron & un acuer-
do an 1970-T2 para lanzar un Plan
da Autopistas de Peaje que no ha
caledo ‘hondo en el pais, porgue,
primarag, los espanoles trabajan mu-
chas horas, tienen poco tiempo que
perder pere viajer an automdvil, van
tomando conclencia de los riesgos
de los =mccldentes, de gua la ga-
soline g5 ten cara como oo Ale-
manid v de gue encima habria que
pagar el peaje de lag nuevas auto-
plstas. Sequndo. aunque el espafol
no se ha acostumbrado a fiscali-
zar el ugo piiblico de ok impues
108, U sensibilizacion es la de los.
grandes problemas urbanos, més
de vida cotldiana: escasez de escue-
lag, alcentarillado, embotellamien-
103 de trafico wrbano, falte de par-

ques, etcatera. No se ha visto nine
guna manifestacion de gente pi-
dianda sutopistas, ¥ sin embargo, i
lge hay para reclamar escuelas, par-
ques o saméfores. EsE muy claro
que el Plan Mecional da Autopistas
lleva un considerable retraso so-
bre la sensibilidad del piblico y
mo ha logrado un &co popular,

Por esto se montd todo un tin-
glado idenléglco que equivale & de-

~gir «las autopistas son un bien que

simbolizan el progresos, «las au-
topistas es Io moderncs, =todos
los paises ricos tienen autopistass,
«|gs Butoplstas son necesarlgss,
«zoma el Eatedo no pueds hecerlas,
las puede hacer el sector privads,
y asl, el que use la autopista, que
I paguea,

En el avance del Plan Macional
de Autopistas, de una manerg pre-
cipitada, se decide la construcoion
de 7.000 kilemetros de auto-
pistes sin un estudio territorial se-
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rio. Le ideologia llega a decir; =0u-
rénte los aios sesenta llenamos &
Espana de presas y lzgos artificis
les, ahora la vamos a llenar de au-
topistazs, En el fondo, eso encu-
bre que he ido bajenda la cantidad
de trabajo gue tenfan las grandes
conatrecteras en presas v regadios
¥ ha de empezar la ingeniaria vial,
Llega un momento, en 1970, en que
da |2 sensacion de que el construir
la autopiste s comvierfe en un fin
en si mismo: se trate de tenar vo-
lumen de obras, eviter el paro y
también la disminucion de los be-
neficios de las grandes construc-
toras ¢on ol onorme Flan de Auto-
pistas: de tener ung estabilidad mi-
nima de contratos para las grandes
BiMprésas a ocho o diez atos, pro-
bablemente entre 20,000 v 20,000
millones de pesetas al afio.

Obsiryese la distancin medla entre la costa y Ja eauntostradas que va desde Florencla o Roma,
Comperese esa distancia media con el trazado de |a autopista que debe unlr a Valencin con Alican

L Le=gg
de Aulopisias

A la visfa de las tendencias da
disminucion de |a actividad cons-
tructora en otras obras poblicas,
58 AMPAZEFON 8 S8Car CONCesiones
casiisticas antes de Gue existiers
la ley globel, Como cada caso era
una lucha entre los diveraos grupos
hasta que =& ponlan de acuerds,
se decidid al final sacar una ley que
Supusierd un minimo cuadro Ing-
titucional para todos. Se paso el
proyacto a las Cerles, v la Ley de
Autopistas, de 10 de mayo de 1972,
vigng a dar por fin a e concesio-
naria une serie de planteamienios
de esta tipo: con el 25 por 100 de
Ia inversidn del primer tremo de
cada autopists a concurso gue se
desembalsn, se puede obtener has-

——

Mario Gaviria y Luis Marco

ta el 75 por 700 de créditos an al
pxtranjern avalados por el Estado
[ & ses, por todos los capsfoles),
“on un sequro de cambio contea
las fluctuaciones de la moneda y
con unos beneficios minlmos qus
no se dafingn, paro gus e garan-
fizan en caso de que no hava su-
ficiente traflco en las autopistas.
Practicaments, las concealongerias
tienan un 95 por 100 de exencién
de Impuestos y, ademds, no hay
separacion entre  concesiongria vy
constructore. Muchas veces hay un
«team= que &5 concesionaria, cons-
tructors ¥y empresa de proyectos
al mismo tiempo, detrds del cual
hay varics Bancos. Mo hay riesgo
alguno: sl algn va mal, el Estado
I avalz, v si va bien, se privatizan
logs beneficios. Ademds, la lay —ya
lo prohibe ahora— dejaba en liber-

tad, en las concesiones anterlores
al 10-V-T2 [como en la de Valen-
~e-Allcante), @ retocer o trasladar
2 trazado gque hecia |a Adminis-
tracidn. Estas son situaciones pare-
cldag a las de la época de los pri-
meros ferrocarriles: el capital pri-
vade estd determinande por dénde
he de paser el trdzado de un ele-
mento estructurants de territorio.
Un cepltal que ahora ni siqulers
arriesga, ya no son aocledades ang-
nimas ni & cotizén en Bolsa, como
sucedia dentro del capitalismo tre-
dicional, Estamos ante  entidades
dirigidas por unos ejecutivos que
cobran sueldos fabulosos, gque no
58 sabe muy bien cudndo trabajan
pere una Dlrecclén General ¥ cudn-
do para las concesionarias, que ma-
nejan dinero que no @5 directamen-
te suyo, sin un interés Iuclétim"

fole superior fzquierds, ¥ de Roma a Napoles, foto Inferlor,
e y que discurrini, segin el proyecto en vigor, junto a la costa.
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personal. Con |e seguridad de es-
tar respaidades por el Estado, di-
chas entidedes ae sjustan & |o es
tudiedo por Galbralth en sy «tec
noBstructuras.

Lo curinzo es que el Plan Macio-
nal de Autopistas pasa por las Cor-
tes, pero lo que no estd claro que
se ha va discutide a este nivel 63
€| ritmo al que se van a sacar las
concesiongs ¥ cuales, que es o
sustanciaimente importante pars el
panig. Falts por pavimentar mas de
dos cuartas partas dal suelo en las
grendes draas matropalitanas de Es.
pana. Si las constructoras qulsren
obra, gua pavimanten todos los ba-
rrios peritéricos y gue pongan al-
cantarllledo y depuradores. Sin em-
bargo, s2 lanzan & lag autopistas,
porgua &5 wna forma muy clara de
obtaner rentebllldad privada eon la
conetruccidn, compras ¥ ventas de
terrenas anejos v 0% peajes, v con
abraz muy féclles, Contrariamente
a lo que parece, la de las autopls
tas & el lipo de obra més simple
que hay, donde pueden meterse
grandes sbulldozerss, grendss hop
migoneras, plantas de drldoa, miep-
tra% que of ponerse a hacer un
plan de mejore de todes las gran-
des dreas matropelitenas  espafio-
l#s, sobra la pariferla, que &5 daon-
da wive la clase cbrera, llevas mu-
chos més problemas de adminis
tracldn, de miniproyectos para cada
cellecita, etcetera. Los déflcits de
Infraestructura en les grandes ciu.
dades espafolas se estén agravan-
do. Al ritrme actual, dentro de vein
te anos, Barcelone o Madrld no se-
ran ciudades habitebles.

Una oficing
gque asiruacisras
el pais

Fuede decirse tembién que oste
avance del Plan Meclonal de Auto-
plstas se ha hecho sin que intar-
venga ni la gue fue Comisaria dal
Blan, ni al Minizterlo de Agricultu-
ra (el IRYDA, antigua Ordenacidn
Rural, planted serlamente sequir la
formula slemana en el caso de la
autopists Barcelona-Tarragona: ha-
cer |z concentracion parcelaria al
miama tempo gue [a autopista, sin
que se llevara nunca a cabo oste
colaboracion), ni Terlama, ni el M-
nisterio de la Vivienda, o que pa-
rece inconcebible, Se llege a la
situscion tan paraddfica v ridieuls
de que no ¥a un Ministerio, sine
ia Divistdn de Planes y Tedfice de
la Direccion General de Carreteras
—aue, @l fin y &l cabo, es une ofi-
ting muy especlalizada dentro de
una Direccion Genersl dentre de
un Ministerio— asceba decidiendo
COMO 58 ¥a 8 ostructurar el pais...
Lo que da ecasidn a chogquees con
las propias loyes de urbanismo y,
sin estar escrito en ningdn sitio,
que la autopiste a su paso pOF un
término municipal tenga un rengo
juridlee superior al del Blen Ge-

U detunts

neral de Ordenacion Urbana, cuan-
oo este —seqln la Ley dol Suslo—
tigne rango o valor de ley. El Mi-
nisterio de la Vivignda [ya que no
existia la actual Direccidn General
de Planificacidn del Territorlo v,
aungue “hubiese existldo, habria
que var gué atribuclones le daban)
tendria que haber Intervenido con
le antoncea Comlzaria del Flan pera
decidir qué terrltorios nos interesa
desarroilar, qué relacién tiencn las
eutoplstaz con &l deserrollo regic-
nal, gué consecuencias tiene la rup-
tura del eguilibrio para la destruc-
clén del paisaje.. Mada de todo
esto 88 ha considerado, guedendo
la estrugturacion subordinade a los
intereses de les conceslonerias.

les vy terratenlentes empujéndole la
autopista al vecino. Desde al punto
da wviste de le ordenacidn social
dal territorin, el nuevo trezado no
cambla gran cosa, La autopista va
a saturar zonas que emplezan a pre-
sentar siones de soturacion, en
particular en la provineia de All-
cante desde el tinel del Mascerat,
@n lugar da ir 8 desarrollar treinta
o cincugnta kildmetros al intericr
les @reas de'secenc de provinclas
que EB Bstén despoblando como
Velencia y Alicante. Lo que se
lfema concantracidn aspafiola da la
poblagldn en el Htoral mediterrd:
nee o es pricticaments en una
franla de tres o cuatro kilémetros
de ancho entre |2 costa ¥ el eje

ZCOH QUE MEDIO DE LOCOMOCION HA VENIDO A BENIDORM ESTA VEL? (1973)

Wuslo scharlars o c'0 Ll s

Vuale rogular ... ...
Coche o molo particu
Tram ... ..

Tren on viaje organizado ... .. . .. .. .. ..

Autobds de linea ... ...

Autobis en via|e organlzado ... .. . L L
Autobds controlado por grupp o ascclacldn ...
Auto-stop .. frir

No contestan ... ... .. T RO R T
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Verano Inwierns
[R5 %]
57,50 20,36
521 1041
3,50 .53
312 =
0,38 24
1,14 024
0,35 072
0,38 —
. 0,13 121
Q.57 024
100,00 100,00

(De lo encuesta geserdl sobee Wrismo ¥ medle ombienie. Equips didgide por Marle

Garelrla.)

La aniopista
el Mediterranen

Lo awtopista del Meditérrinoo
85 un caso espacialmente claro
de lo dicho més erriba. Como se
buecan pesjes de corto recorrido,
el trazado de esta autopista va por
l&s 2onas  densamente  pobladas,
pegéndose mucho a 1o cascos ur-
banos ¥ por los sectores que te
nen ung mds larga tradicidn de
agricultura  intensiva, lo que wva
2 significar un grave destrozo para
la huerta de Valencia, por ejemplo.
El nuewe trézado, anunciedo por
Ferndndez de la Mora en une con-
ferancie de prenze a medlados de
diciembre de 1973, ¥ que transce-
rie un poco mbs al intarior a la
altura de Gandia y Beniza, he reco-
gido algunas de [as enérgicas pro-
teates de los grupos  afectados,
pern ha demostrado dos cosas:
primero, gue no se habia hecho
n estudio serio irrefutable de so-
lugidn Unica de minimo coste so-
cial, slno de posicidn inicial durs
de lg congesionaria para negociar
con los Ayustamientos v ceder
tanto mds cuanto mis protastas ha-
bia; sequndo, que la conceslonaria
¥ |& Administracidn son grupos dni-
cos ¥ fuertes enfrante de wna mul-
titud frigil da corporeclonss loca:

de grevedad de la poblacidn activa
en el tridngule Madrid-Murcia-Ta-
rragona (v de la total, a cfectos
précticos). Este eje de gravedad
pasa precisamente a unos 367 kild-
metros de distancia por carreters
desde Madrid por Valencia y a
30 Eilometros més al interlor de
Castellon y Alicante-Elche. S s esp
4¢ |e mete une autoplsta, ¥ des-
puds los lazos y otra via paralela
o do servicio, hay un primer con-
flicto muy grave: ze estd destro-
zando el suelo de los mejores ne-
gadios. Y en el caso del suelo tu-
ristico, se estén deteriorando dreas
enteras muy densamente pobladas
& cauza de log ruidos, incomodide-
des y degradacion del embiente,
El turisrmo estd basado en la bids-
queda de precios baretos, pero
tmbién en la busqueda de un en-
tormo de calided [buen ciima, o
davia buenosz alimentos, awsencia
de todo lo gue lleva consign la in-
dustrializacién zalvaje). El proyecto
de le zutopista de la Costa E-{'J.ncn
entra en contradiceidn con el fu-
ture turlatico del sector,

La avtopista
y =l furismo

El docir de las concesionarias
que las eutopistes desarrollan el

LA AUTOPISTA COMO AGRESION

turlsmo no estd basado en detos
seflos. Praciaaments  disponemos
de los resultados de nuestra en-
cueste naciongl (mas de 3.000 cues-
tionarios) sobre turismo de playa
¥ los resultzdos muestran la pre-
ponderancia del avién [ver cuadro
adlunto). Por el contrario, b auto-
plata va contra |8 industria turis-
fla, La Asociacion de Promotores
de | Costs del Sol esté, desde
hace seis meses, haciendo geatlo-
nes desesperadas pere eviter la
autopista en su trezado actusl. El
Avuntamientn de Benidorm scordd
por unanimided, en el plano del
31 de diciembre de 1973, sefalar
una linza alejade de la costa, al
Este de la cual no debe pasar la
autopista; desde hace un ano i
glié manteniendo, ceds vez con ma-
yor firmeza, la poslcidn, Los nuevos
concajales, por unenimidad, fa han
ratificede v astédn dispuestos &
todo, apoyados por la peblacion.
Un Ayuntamiento como Benidorm,
rapresantando a 200,000 habitantes,
dabe tener mas fuerza que una
concasionaria, &l fin y al cabo em.
prasa privada a la blisgueds de
bensficios. Lo mismo sucede en
Altea: la autopista del Mediterrs-
mEd, & 50 paso por la Marlng Bajs
[Allea, Alfaz del Pi, Benldorm), de-
beriz desplazarze hacla el interior,
Lo mismo sucede con Oliva, Gan-
dia, San Juan, etcétera... El trazado
definitivo no he sido eprobado, pu-
blicede en el <Boletin Oficials, ni
axpuesto a’informacidn piblica. La
batalla econtinde.

Y en &l caso de Valepcia, la aw-
topista va comtra el esquema de
poblemiento propio a las zonas de
regadio, que hasta shors  habian
concentradfo los pueblos bastants,
parque |z tierra es cera y los wa
lencianos la cuidan bien y la com-
servan, En este momento va a om-
pezar wna espacie de despilfarro
de la tierra.

Habia muchas medides a tomar
antes de imponer una Solucién tan
garente de imaglnecion como inver-
$iones MBEivas en una autoplsta
privada. Primero, aprovechar mejor
la infreastructura que hay [an &
caso concreto de la Costa Blanca
existe un ferrochrril de via estre-
cha deficlentemente mantenida v
languideciendo, que podrlz revitali-
zarse para (ransports de mazas; un
serviclo de dos coches de pasaje-
ros cada hora podria reducir la in-
tensidad de tréfico media diaria
hasta en un 10 por 100 en épocas
veranieges]. Segundo, potenciar la
fiavegacion de cebotaje en la costa
meditarranee con bugues =feedars
mixtos de carga ¥ pasaje hacla
Barcelons v Marsella, sobre todn
en época wveraniega. Tercero, pero
gsto es ya un problema nacional,
alevar |3 capacidad medle de Ios
vehiculos de carge —que en ol
pais valenciano no es més que seis
toneladas— vy, por supuesto, revi-
sar la fiscalided a los usuarios de
la carretera, en perticular a los ve.
hicules grandes que estan aubven-




cionados frenta a los automéviles
¥ posiblements frente a medios
alternativos de  transporte. Y s
después da todo ello 38 demostra-
32 que hacla falta una ampliacion
de la capecidad de carretera —gue
na 3¢ ha demostrado hasta ahora—,
entonces habrig que wer como v
por dénde tendria que ir esa ce-
rréefera, Todos estos pasos no se
han dado en al ceso da la sutopis.
ta del Mediterrénao, simplemente
58 ha ido al final del proceso Id
gico, a la eutoplate como panaces
univarsal.

Los ahjetivos

Ezoa son loa grandes problemas
que estin planteados, La idea del
crecimlento por el crecimiento,
GOm0 Uﬂ. fin-en si mismo, hEI}' que
replantedrsela. No decimos =craclh
inigntd céroe ni por ahera ni inme-
diatamente, sino reasignacidn de
las pricridades con un poco de
Imaginecldn: hay muchas cosas
donde Invertls. El Il Plan de Des-
arrollo tendria que haber sidoe, pri-
mero, el plan del Sur de Espafia, da
Extremedura, de Galicia, paro de
vierdad, blogueando al crecimlanto
del resto, de Bercelona, Madrid,
Bilbao, Zeregoze, \elencia-comarca
maritima. Y tandriz que haber sido
también el plen de mejora de las
dreas urbanaz y metropolitangs de
los barrioa periféricos, Desarrollo
no es mds de tode, sino otras
0OSA%,

Lo menos gue puede tener un
pais son las ideas claras, al menos
en ¢l terreno econdmico. El sector
privado g5 tlene blen claras, pero
el szctor publles ne, El transports
es ung de los apoyes de la indus-
trlalizacidn v el desarrollo, pero
hiry muchoa otros, los que consti-
tuyen la infreestructura social:
aducecion, cultura, alcantarillada,
aqua, vivienda, electricidad, etodte-
ra. Por ejemplo, Murcia, Alicants vy
Castelldn aon de las provincias dae
Espafia que mengs inversidn pd-

blica en Infraestructura por habi-

tante tiensn, y de repents perece
como siono hublara nada mejor que
I autopista. Lo que hubiera hecho
falta alli da verdad es un plan de
deserrolio  reglonal, que tambien
hubiase creado trabajo, que hubie-
ae tenldo un impacto multiplicador
y acelerader en el producto brutg
de esas zonds, v que de verdad
habria llegade & satisfacer la nece
sidad de le gente. Quizd enton-
oas se justificarian inversiones en
transporte. Walancia no tiene una
sala depuradora. Hay 20 kildmetros
de gcequias de riego sin cubrir par
dentre de |a ciudad, qua son wtill-
zadas como alcantarillas: los re
aultados son ratas, basura, nlfios
ahogades, eteétera,

Eatn al nivel de los chietivos.
Al nivel de la técnica, se trata sim-
plemente de fenar un equipo de
quince o veinte sconomislas @ in-

genigros de talla, bien pagados e
independientes, &l estilo de los or-
ganismos internacioneles ¥ no con
medias tintas. A nivel da politica,
que los administrados particlpen da
verdsd,

El que haya un tresvese de allos
cargas entra directivas de empre-
ses consultoras, constructoras v la
Administracion es, hasta cierto pun-
to, Igico, porque no hay muchos
kéenicos en Espana de donde elagir,
¥, ademds, les experlencies sector
privado-sector piblico son comple-
manteriss; sa sUpone gue un o aje-
cutive de une empress construg-
tora defenderd, una vez an su puas-
to de la Administracion, a la comu-
nidad, Pero lo que no es lgico, ¥
esto produce - el asombro de mu-
chos espafioles, y extranjeros que
viaitan en miziones oficiales v pri-
vadas este pals, es que muchos
funzienarios sean pluriempleados
en la Administracidn ¥ en empra-
535 que dependen de ese sector
de la Administracidn. Un simple
cdloula de probahilidades demues:
tre que, o blen algunos sectores
publicos estdn manefados por es-
quizofrénicas con doble v contra-
dictora peraenalidad, o existe co-
lugién que log espanoles estin pa-
deciendo, Este estado de cosas
produsse sabrosisimas andcdotas: [s
prinsa habla de =altos funclongrios
de las concesionarlas=, eatos deafi-
nen lo gue ls Adminlatrecién hard
o dejaré de hacer, slgunos ejequti-
WoE 30N prezentados en actos o
blicoa como de una Direccidn Ge-
neral cuando estd en ndmina en el
gector privado, la prensa publica
entrevistas con catedriticos y re-
gefias de cursos paraestatales an
aspacios pagados donde sa hacae
publicided de conzultorss, etoéters,
Estos y otros pecadlllos de nues-
tra celtibérlea plesresce noo ten
drian mayor trascendencia que la
de no parecar honestos, condicidn,
sin embargo, mas importante para
una Administracidn gua pera la
mujer dal César. Lo Importanta de
vardad es gue ezod técnloos inde.
pendientes en Preszidencla del Go.
bierma 0 en el Ministerio de Plani-
ficacidn o en ol de Haciends ten-
gan capacided de recomaendecldn a
nival ministarial para avalugr todos
los grandes esquemas Inversores
dal paia. Simplementa. Y por en-
cima de todo, ung voluntad de ha-
cer cezn a la gente.

La estrategia seguida hasta ahe-
ra en el mal llamado desarrollo es-
panol s gue el pastel ses mas
grande y todos comerdn mas. Las
diferenciasa, tanto a nivel de rentas
personales como de rentas regio-
nalas, =& mantlenen pricticaments
constantes en muchos casos y aun
aumentan en olras, lo que invalida
muchos de los planteamientos
triunfaiistas de lo gue es el des
arrollo, Atm se esté a tiempo, sin
cmbargo, de una vertebraclon de
virdad y da una radistrlbucidn de
la rigueza. @ M. G. y L M.
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