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Nuevos modelos
para 1966:

ALPINE R-8,
BMC 850,
DODGE DART
RENAULT R-3,
SEAT 850,
SIMCA 1000

aindustiriadel automévil en Espafia ha esiado intimamente liga-

da =z los problemas que |la industria naclonal ha padecido en

las ditimas décadas. Somelida a un fusrte proteccionismeo, ale-
lada de la evolucién europea & internacional, ha alcanzadoan los
aitimos aficg una situacidn consolidada; pero Insuficlente para un
posible desarrollo mas amplia,

Durante 189480-50, la produccidn naclonal de vehioulos fue prac-
ticamenie Inexistenie. El parque de automdaviles se maniuvo con
unos efectivos fuertemente reducidaos ¥ oon un envejecimiento ere=
cgiente. En la década de los afos B0, Ia industria del automdavil
inicid *u perfodoe expanslvo, para desarrolilarse con nUMErosas
dificuliades a partir de 1960. En 1953, dos empresas, una de ellas
lIa Indusiria nacional SEAT, lanzaron al mercado |los primeros
automdéviles de furismo. -

S5 dedican a la fabricacién de turizmos, o van a dediecar= SIEUE




ALPINE R-8

Fara fshrere & marzo

de 1966 so anuncia

la oparicldn

del nueve medals

ean motor ReB gque habri
de darle superior

rendimiente, Lag
earacterlsileas

thenicas de este
vehicule deportiva

san: 954 £, £, cuatra
llindros, francs de
dizee, 565 kilos de pato
y medidas de 3,580 maetros
de largo, 1,730 matros
de nlke y 1460 metres
oa ancha. Este

madelo, do dos puertas
y dos plazag,

alcanza una

velocidod mixima

do 210 kildmetras hora
&80 UR SAniUmD

de 7,10 litrae

¥ SU precio es

do 160,000 pesetas,
Fabrleacién provista
para 19488: 350 wnldadas,




se en un future inmediate, las empresas recogidas
en el cuadro ndmere 1, a la: gue hey que afadir
siungula Industrials, gue viene fabricands ol Gog-
gamohil,

De todas ellas, sclamente cinco hasta la fecha
hen venido ofrechendo regularmente una produc-
elén al mercade, v Gnicomente la 5.E. A T. ¢ la
F.A.5 A han alcanzade una produceidn de ime
partancla, Ambas empresas penlan a la venta en
1963, 40,326 ¥ 25.440 automdviles respectivaman-
te, par 40325 y 22.0B3 en 1942,

Mo obstante, ni el capital desembolsags, nl las
resarvas, ni la produccidn anval de la gran mayio-
ria de estns ampresss pusds, en Aingln mamento,
compararse con las grandes armpresss europeas y
adoptar ante ellas una sltvecidn de competancia.
Sdlo |2 casa F, L AT, an Italia, aleanzabs en 1964
la produceidn de un milldn de vehlculos, antre
loy evales el automdvil de turisme roprosantaba
un imporfanie papel. S| laz comparacianes son
odiosas, doda |0 actual estructurs de s producs
cian de automéviles @ furisme en el munds, y
tanienda presante las dimensiones minimas para
la fabricacidn de los mismos, hemcs de llegar a
la eonclusién de que la industria naclonal de tu-
Fisrnos se encuentra —por Sus propind dinvensio-
nes— [ncopacitodn para cualguler clase de oame
petencia intermacional, El ndmerc da empresas es
macesivg, provocands una fuerte frapmentacidn in-
dustrial. slas firmas espefiolas ——sefiala R, Man-
ranares e «lnforrmecidn Comercial Expaficlas [oc-
tubre de 19484)— estdn lejos de las dimensiones
dptimas eurcpeas, que sualen cifrarse, hoy dia,
cema minimo, en 200,000 furlsmes y 1015000
vehicubas industrinless.

Por otra parte, en 1943, la misme legislacidn
espafiola en materin de dimensicnes minimas pars
=8| llbre establecimients de industrisss, fijaba «f
minimo de produccidn en 75000 unidades anua-
e, Maturalrente esta cifra —condicldn nncasa-
ria para el Ifbre establecimiento da una nueve in-
dustrie— o fue alcanzada por ninguna de las em-
presat concurrentes, Sofamente una da entra ellas

28

fabricaba alga mis del 50 por 100 del minimao
legalmente establecido,

el pargue de
automdviles de furismon

Lag eifras expuestas en el cuadro sigulente [nd-
mefo 2} nos presentan un panorama de la situa-
cidn eurcpea en la fabricacidn y difusién da |a
Industria del motor. Esta industria ha conseguids,
gracias & uncs rmedics técnicos muy desarrcllades,
una casl derocratizacidn del consumo de automds
viles de turiamo. Las conseceencins de este fuerte
desarrollo son enormes, Las formas de vids, es-
tructuras de poblscida... han podido ser mejora-
das como consecuencia d= la técnica v do su desarroc-

REMAULT R-8

Fara el primer
trimestre ds 1966
eatd prevista

la aparicién del nueve
modele Renavlt,
ampllamenta
difund|da

en el mercads
EUTODED, €0N

956 £, e ¥ cuatre
eillndras. Su patenzla
es de 42 ¢, v,

a 5200 r.p.m.

El RE misnilens

la tracickén de

la mares con o] moter
atrds, pare antre

sus avances bkenicas
Incorpars

les frenos du dlszs

y una dotachén

de BguR an  gircuite

cerrade con
anticengelants para
hasta — 407, Mide

3,795 m. de large,
1410 m. de alta

y 1490 m. de ancho,
©on un peso ‘de

TE2 klles, Clpes
plazas, cuatro
puertas y vaolocldad
mixima de 128
kilémetros haora

O Un CORSUMS e
&8 litros, Su preclo:
110,000 pesetos.
Fabrleacldn
anuncinda para
19d4: 40,000
unidades.

Il posterior, El ndmero de industrias subsidiarias
que han aparecido en se contoms, han multipli-
cado la renta ¥ empleo nacionel. Sin ir mas lejos,
nuestro torismo estd (ntimamente relacionads con
la industrin europea del automévil; sdla con un
gran desarrollo preliminar ce esta industria en
Eurcpa ha sida pesible la encrme afluencia de ex.
tranjeros que el pafs recibe anualmente.

Espafia mo ccupa un liegar muy destacado enfre
los diferentes palses europeos, La participacidn es-
panala en el parque mendial es, seqdn | C.E,
[R. Manzanares, articwlo citedo), de un 0,46 por
ciento. Sin embargo, nvestra produccidn ha expe-
rimentada recienfemente un importante crecimiens
to. En el transcorse de los cinco ditimos ofios Ta
preduccidn de vehfculos de turismo ha triplicads
su wvalar. En 1984, el porcentaje de aumento del

CUADRO N1
EMPRESAS Dganieli poriial Fundaciin Caphnl (1) Patents
Industrias del Motor.. ... [ Vitorla 1950 L DKW
Fob DLSA coiiiaieiaien | Avila 1956 160 Alfa Romeo
Mator [barica +..overveaea.. | Bareelona 1925 300 Fard
r; 400,58
SEAT acamaiaennananacan | Madrid 1950 675 F.LALT, (1064)
ri1.232.4
Barrelros Digsel oouvoiee. | Oronse 1954 a0 Dedge
AECEA (o cian ] Madrid Sirnce
Citroén Hispania. ooooie... Pontevedra 1457 1753 Cltrogn
Mueve Montafia Quijeno-... | Santander 1805 6.5 heorriz
0, 4835
r. 2418
g M R S e .| Vallzdolid 1651 200 Renault
(1|
{1] En muilanas de peseing-
s MeSeivEs
gt chbligaciones,
Fuenbs  Amuaric B 7t Sociedados Andnimas de Espalia 15651504




CUADRO M- 2

PARQUE EURGPED DE TURISMOS
EM 1963, (Miles de unidades)

FrANGIB s v aims wn s saniwainas

Alemania Qce. oocvaininn..

GrBE|E L e e 13
L1t E e S B o B e 3006
e e e i e R T
A PR e Ly e M
L = ] T I - 10 1
Bélgica. vieen.. R emara e sreim st e o Y
Partugal ... ... , G e
AT ) T oo O D B A A A e i R
Lo T e b e A e T et 1

Fiaente: AwlosRevisin (2-5-84)

50,5 por cients ha superado todas las previsiones.

El rumero de turismos matricylados en log dl-
tirmas afias viene recogido en el cuadra pdmers 4.
Estai ernatriculecioness, como pueds apreciars,
proceden en su mayaria de fa produccldn pazie-
nal. Ten séla wn 10 par ciento, aproximadamenls,
corresponde & ln impartacién de vehleulos. En
este zentido, la casa Ford, con 1304 wahicules
imporiados: ln Valkswagen, con 1,140, v la casa
FolLA T, con 1.123, supanen ol mis importante
valurnan,

A oxcepcidn dol sector  motocicletas —aque &
partir da 1943, como consecuencia del dasarrolle
de la produccidn de turismes, viens padeciends
una crisis— log restontes sectores experimentan
impartanies crecimientos, En 1984, el ndmern de
turismos matriculades pasaba da 91195 & 126.942;

CUADRO M. 3

PRODUCCION DE AUTOMOVILES DE

TURISMO EN ESPANA
Afios Unidades " de varlaciin
1580 3873z B2
1951 5327 340
1662 62559 75
1953 19432 27,0
1962 119545 505
Fusnte: | M. E,

l> qua represents un increments del 39322 por
clente, En cuanio al pargque de camisnes, gue des-
de 1940 58 ha multiplicads per seis, ha aumentado
en o presente afle én un 39,13 par cienta,

precios y demanda

La demands de autornévilas en Eipafia as, sin
duda alguna, muy inferior a las posibllidades de
In oferts nacional, 5i la oferta estd Incapacitada
para abastecer al mercada en foda sw amplitud,
mis lo estarfs afn si oz suvtomdwiles fuesan al
marcado & precios auropets, Muestros precios, como
sz recogen en el cuadro siguiente {nim, 5], astén
muy por encima de squellos dsl mercado origen
de las patentes correspondiantes. La damanda de au-
tomdyiles de turismo en Exzpafa, teniends presente
al erecimpento econdmica dal pais y una importante
sdemands potenciala, sin estd l=jos de estar sa-
tlsfecha.

Sln embarge, ol anuncio de |a febricacidn dal
Simza 1000 v Dodge por Barreires 5. AL el B, M. C.
por la Musva Montafia Quijans, v el BB par
F.A. 5. A, ha hecho asorar al mercada ciectas
perspectivas de competencia, Los fabricantes da tu.

rismezs, que hasta shora hen trabajado conla pro-
beccién do alios derechos arancelarios —y sln difi-
eultaces an la venta—, tropezardn con enuevos y
desconacidass problemas relacionades con el epa-
trdn di la competencias, base firme dol sistema de
producclin actual.

Las pravisiones d= praduccldn da turismes, segdn
los anuncics de los propios fabricantes, recogicos
for «Espania Econdmicas en su ndmero 3,474 | cue-
dro nom. &), nes inlclan en las dificultades que se
Aalibamos con anterioridad. & I3 luz de estas ciiras,
la citada revisia prevé gue la demands astars cu-
blerla en 1944, y sdlo an este 370 tendrd lugar |a
equiparacion internacional de sus precios como oon-
sacuencia de la posible competencia prevista,

Sin embargo, con los velomenes de sroduccisn
fllados envalmente, gran parte da las imdustriss
mencionadas ne podrin compatir, y mucho menos

Sdlo en 1954 el nimere da vehleulos automdviles
matriculados superaba con creces s cifras previs
tax. Estas diferencias deben acentuarse en los olti-
fris anas, con |o cual lo programacion y proyecs
cion réalizade por |a Subcomisidn de Transpartes
de| Plan de Desarrcllo dajard mucho gque desear,
Mg muevs propeccién del sector, tepienda en cuenta
factares que en la primers ocasidn pazaran desaper-
cibidos, sarfa la solucldn mas indicads,

financiacian

La Industria. cal avtomévil en Espafia ha tenida
en |a financiacidn su principal fuente de bensficlos,
Los capltales fundacionsles han sids generalmenta
muy a3casss, par o cual g2 ha recurrids al merca-
do, donde &l proplo comumidar ha financiade con
creces |a prodyccidn da auvtomdviles de turlsma, El
grocedimients =5 simple: ante la panuria de capi-

CUADRO M- 4
VEHMICULOS MATRICULADOS
Aflag Turkamas Omnibug Cartignag Metaelclalas
1958 32,505 118 05938 117,657
1559 40,014 744 125872 49,073
1960 50,254 1040 15657 TH.654
1561 126 1,046 27555 128 534
1962 £3.088 1.51T 326 126,478
1963 H 186 2,004 4234 114,240
1964 126557 2,254 57.804 112083

rebajar sus precing a nivel internacional, Por otra
parte, |a demanda potencial sxistente ha dae ser, al
contraric que en ofros paises, de elasticided res-
pacta al precio, muy suparior a |s enidad; gs deslr,
que an cialquiar mormenta une rebaja de log pre-
cios, acornpafiada de une mayar produccidn, pondrd
2 |a luz una nuevs dernands hoy dia desconccida,
pera que llegada ests situacién hipotdtlca padria
fécilmente surgir. E4 par la que la verdadera situa-
cidn del mercadc no estard, en nuestra apinidn,
prevista para dpoca ten cercana. Mo chstanie el
prablerma exlste v su solucidn estard intlrmaments
ligeda 2 una planificacién y programacién efectiva
y roal dal setor,

Ia proyeccionde In
demanda y =l plan
de desarrollo

La proyeccidn da la dermenda de sutomdviles dal
Flan de Desarrolle [1964-1947 ), recagida en el cua-
dro nimers 7, nos ofrece vne sposibles evelucian
de | demande en lo: priximos afss. Sin embargo
la Insufieienzia de la demends prevista par el Plan
85 notorla. <l C.E.x ¥ numerosas revistas especia-
llzadas en el sistema, han sefalsds ya —directs o
Indirectamente— este hezho, 5i la demanda siguie-
i& pfectivamante el camine trazado por el Flan, |a
programacidn qua las diversas HTIRFR5ES han  pPaa-
lizada, v que ze recoge en el cuadro ndmero &, Ao
tendeis &l més minimo sentldo econdmles, salve s

tal, ol fulure usuario y propiatscio del vehiculo estd
obligado & depositar antleipos, sin interds, v hasta
el 100 por 100 de su valor,

Lo caza SEAT, v on ganeral el resto del soctor, ha
gezada o séle de fas ventajas del protecclonismo
arancelario, sino que podia, en cealquier caso, mo-
dificar o eampliars ol volumen de anticipos que
habian de satisfacer los futures clientes, En conse.
cuencis, el ariesgo empresarials —scbre ol que un
gran nimers de gconomiad han montade el ands-
migje de |a eteorfa del beneficios— pstaba prée.
ticament= descartade. <El dpice del procedimienta
—1efisls eEspafia Econdemicas nom, J.470— sa sl
canzd con las marces BABY v TZ, que con la exhi-
Blcidn de los pretetipos obtuvieron cuantioses de
pdsitos anticipades. . sin que Hegasen a porerss en
el marcados,

De esta forma, el consumidor espafial se convir
tid, en corto espacio de tlempo, en un eecianista,
gue paradSjicamente no reclbla nl einteresess A
selividendass. Muestros empresarios rendian anti-
tipadamente v con amplics baneficios cormercislas
la mayor parte da su produceldn, que hoy dis ha
parmitida la cauioflnanclaciéna, meta csofiadas de
la gran mayorfa de Iz emprasas,

renfa cper capitas
y pargque de turismo

La produccldn de automdviles corrasgonds & un
cierto grado de desarrolly de la economis en cual-

58 pantase de anternang en una expartacldn masiva. {Pisa & 'k phging 1)
CUADRO W: 5
COMPARACION DE PRECIOS
MARCAS ESPafia Pals di arlgan "I, da ausments an Evpats
Goggomabil (T-400). . ....... 54.200 43.075 127
1800=1 2z 134000 130,660 26
e e e et 19650 64,068 243
P S A A et s s 5,414 60,625 28
Dauphine (Garding -....... F 103 £71 6,438 58
Fuasnle: Info dn G |sl Eapafbals, (R, Marcanases. Ochobra 1964).




'1 ‘ SMCcA 1000

Qtre modelo que va o febriear Barrairas

¥ cuys anirega comenzard o finales e eite

) afig, Sws caractleristleas denlens son:

- o ] . 4 c, g, motor de 4 Hempos v 4 eilindres:

i : Pl 50 c, v, al freno & 5200 rpom.;

matar atrds con marshas slsiema Porscha

1 dincronicsdae; fronos de tambor;

Sy 1 . medidas 3,797 m, de largs, 1390 m. de allz
F | : ¥ 1485 m. da anche, con wn peso tobal de

730 kilea; eustra pusrtas y dnco

plezas; valacidad mixima, 130 km. por bora)

congume, 64 fibrar. Precia, 105,000 peseins.

Produceisn graviita para 1986: 70000 umidades.

Debe adveriirss qun al presic que henos :

consigrade fus enticipade previcionalments

Fiace seis meses v am habla de que sea

rebajads hasta ceren da lar BOU000 peeates

a la hora ée au spericién en el mercade.

DODGE DART 270 }

Rasultads del raciesis scunrds
Chrysler-Barreiros e este sialindide

& cllindros da 102 e, v

ol frane & 4.400 r.p.e. 2on Frana

de dizce, Sus medidas san: 4,970 m.
de largo, 1,425 m. de alie y

1,773 m. de anche, con un pese de 1.270
kilas. Sy walgcldad mixima es de 155
ken. hers, con us comsums medis

da 11 lleros. EI precia an

- 3 lista 0 de 00,000 pesebas y esti
! i pravista ura fabricacléa de 12.000

: unicades para el précime afe.

- i ; J 5o asequrs que |1 maclomalizaclén
fo - : i : complets de |a fabeicaclén de este
4 - Tt ol —— mecale hard bajar

sanaiblamenta s precle.
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‘ SEAT &a50

La aparieibn de aste modalo en Itadis

ha awpieits on gran dxlle para la gran factefia
de Turia, bajo cwya likencia fabrics nusitrs
Zaat, El pueve modalo, destinesdo a tener

wna amplia difusién en nwsstrae clles ¥ carreterm
[esli previses |a fabricacidn de 120.000
uhldedes pars &l prémime nfie], fene urna peiancin
de 40 c. v, ol frene a 4800 rp.m, Sua 4
marchas, wdemds e la marcha aifid, aitin
tedalmente slnerenizadas, Mantiene loi frenn

o tarnbor y mice 3575 m, da largs, 1,385 m.
da alte y 1425 m. de anche, esn un peso

de 700 kilos, Doe pusctid en sl sentide da la
marche ¥ syatre cdmadnn platai con

velocidad mixima s 120,55 k. Bafa Y CORGUMD
de 6.3 lltroa, E| precia seci e B0.000

pesatss, Erte medels esth destinade » susilivir
al actusl SO0 marmal.

BMC B50 }

Pare la pricnevera ca 1766

tiere amunciada su aparician eita

modale gee Fabricard Muevs Mantshs
Guijang, 5S¢ irafa de un wvehiewls euyn
dxile #n Eada Eurspa B side fulguramts
dabide & iUl numeraisd aperfoarmincess. Con
242 ¢ e de cubleaje y 4

ellindras, su potesein al freno es da

375 e v. 4 5500 rpam. Traceldn
dulanters y metor tamblén delantero, ilane
sincronizadas las marchas 3, 3 y 4
Franas da tamber. Medidas:

3050 m. de largo, 1330 m, de slto

v 1,410 m. de ancho con wn peso de 618 kikos,
Dos puertas ¥ cwaire plazas, alcanza la
velockdsd mixima da 114 km. por hera;
consema: 3.8 llircs; pracio: 85,000
pesetas. Le produsclén para 1944 e
prove da TO000 onldaches

Ly yersign wCooper® de sein mochlo alcanz
I yolocidad mixima de 160 km. por hers.




Bl Instituto Macional de Indusiria,
a través de la Empresa Nacional de
Turismo, acaba Ee finalizar en la
ciudad de Ledn, en pleno Caming
de Sanfiago, atra de sus geandes
realizaciones en fevor del fursmos

el hostal de San Marcas.
Complatamente remezado. den-

Clardn

al servicio
tro de la magnificencia de su marco
histdrico ¥ 5utndu de todas las co-
modidades ¥ servicios propios de
un hotel de gran lujo, u?husm] de
San Marcos ofrece excepcional
Santa

Brinas ¥ turistas que este Afio
marchan hacia Compostela.

Enunprodiglosomarco histdrico,..
El hostal de San Marcos es una de
las joyas arquitectdnicas més des-
tacadas de Espafe. Edificado en
plenos tiempos medievales ¥
reconztraido durante la Edad Mo-
demna, artistas del siglo XVII reali-
zaron su gran fachada, una de las
muesiras més insignes del  are
plateresco espafiol, Igl hostal de San

Marcos, en un principic albergue
de peregrines, ha sido utilizade pos-
teriormente como hospital, prisién
y dependencla castrense. Hoy,
conservado en su histérica estric-

alejamiento a los millares de J‘)-er{e- =

2'—' i
gl ..

sy =l
;

# 7 |

e P

del turismo

tura, pero rigurosamente puesto al
dia, vuelve a su primitiva funcidgn
convertide en uno de los mejores
v mas bellos holeles de Europa.

Mo se han ahorrodoe estucrzos
Ear& que la estancia en ¢l hostal de
an Marcos sea, en verdad, inolyl-
dable. Sus 300 habitaciones estdn

i

N.I

dotadas de bafio v radio; consta de
diversns comedores, adecuades
pura las solemnidades més dispa-
res; amplias estancias ambientadas
en &l mds penuino estilo caste-
lang; bares,. aite acondicionado,
atracciones.,,

El hostal de San Marcos, al ipual
que el hostal de los Reyes Catalicos,
otra realizacion del L M. L, ha sido
cuidado en sus mis minimos deta-
les hesta conseguir ese diffeil
equilibric de canjugar la comodi-
dad con la mepnificencia,

Afio Santo Composiclane. 5 Vel,
viaja este Afio Santo de 1965 hacia
la ciudad de Compostela, hlen
COMO peregrnno o como simple
conocedorde cosas nuevas, cumpla
en el hostal de San Marcos una
etepa de su viaje, Serd para usted
una experencia inolvidable,

Empresa
Nacional
de Turismo

e

G}

HOBTAL DE SAN MARCOS LEOM-ESFARNA




B. M. C. 1100

Parn  finales

de 1956 8 tisne
prevista la

varsign 1100 el
BMC gue
Eubelcard Mueva
Montafia Guljene y
aua tlene coma
carpcterfstlcas
principales la de
utilizar frenos de
disco en I3
ruadas  delanteras,
122 kildmetres
hora da velocidad
punta, clnco
plazas y cuatre
puartas,. cansumdae
de 7.5 likres y
precio de  125.000
pesetas.

quisr pais eonsiderado. El sactor industrial del auto-
il eord Industrla de produccidn a gran esca-
la, exige vna clerta introducciin de la econcmin ce
rrarcado, qua junte con una alta capacidad de com-
pra de la poblacién (altes nlwales de sualges v sa-

CUADRD N.' @

Fravisienes de produceldn en Espafie

FABRICAS 1025 124 1987
S E A T oeoeaa] 120,000 | 180,000 | 225,000
Fof S A, ... 50000 | 85000 | 85000
Citroin. oo 124000 | 18,000 | 25,000
Mungula .-.....- 2000 5,000 =
Barrelros v oveaa. .| 1000 [ GRO00 [ G000
Mueva Manlans
CUTANG o veiaas] = 5000 | 75000
185,000 | 366,000 | BOEL00

Fuardn: Espafia Ecandmlca n® 347827 da marzo de 1965,

larins), pieds sbsorber la oferta de las grondes
empresas, E| cusdro nimero B nos presenta un pa-
narama bastante slocyante dal camblo estructural
tan impartante gua se produce en Expafia coma con-
saciercia da Una renta cper capltas mis elevada.
Avn asl nuestra situacldn, sin alsanzar aguella
Grecia, nos viene & conflrmar el desnivel adn muy
sensible con los restantes paises eurcpeos, donde
Francla no deja da ccupar lo cobeza, con [a sor-
prendanta cifra de un automévll por cada slete ha-
bitantes.

Ia industria del
automawvil y las
patentes extranjeras

Como puede apresiarse en ol cuadre nimero 1,
todas las empresas dedicadas a la produccién e
automdvlles de turismo fabrican v thenen vimcula-
ciones con importantes empresas extron|eras. Pusds
ohservarse, al mismo tiempo, que la mayorla de
Iz wehiculos fabricados corresponden a modelos
que |a industria europea yo no fabrica, o estd a
punta de finalizar su produccidn,

A finales de 1945 estd pravista por la caca Ba-
reirgs la prodeccidn del Slmea 1000, Evidente-
mente, las condiciones técnlcas v econdmicas e
aste smodalos son muy apropladas para el consu-
midaor espafiol, que encontrard en dicho vehiculo
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uno de los |ogros mds importantes de la industria
europen del avtomdwil. Mo obstante, la casa SIMCA
ha lanzado posteriormente dos medelos consecutl-
yos (el 1300y of 1500, que ya han abastecido con
dxlte el mercado froncds en 1944, La casa Barral-
ros alcanzard s nivel maximo de produccién ha-
cia 1944-47, Es decir, cuando el SIMCA espaficl
aparezca en ol mercado |o hard con algunos afics
de retrasa, y cuando Ins factorfas froncesas hayan
colocads en el mercado varics modelos poster|ores.

He aqui un grave problama con qua tropleza el
futvre da la produceldn de automdyvlfes en Espafta.
En gensral, amparados en una demanda Insatisfe-
cha, eon la venta asegurads con anteripridad, no
importa ponar en clrculacldn vehlculos qua —sin
dudar de su calldad— han sldo superados por mo-
dalos mas perfeccionados, Se olvida con elle un pro-
bhera fundamantal : |a supuesta saturacion dal mer-
cado an los proximaes afos y las poslbles necesidades
de exportackin, Se confla an extreme en que la par-
ticipazldn espaficla an la Comunlded Econdmica Eu-
ropea serd regrasada perlddicaments, Mo es pience
an el futuro desarrolle de wna Industrla, sino en
una situncidn favorable momentdreaments, de la
que se pussezn obiener numercsas vaniajas.

ia indusiris pablica g
el auvitomdwil de turismo

En Espafia sa he subastimads con ciarta frecusn-
cla la participacidn del sector pdblico en la pro-
duceldn dal pals. 5¢ ha generslizads o mito que
alude 2 [o5 =defectos inherentess & toda squella in-
dustria que participe de este cardcter. 5e piensa
que sdle fa Industeia privads, esn el incentivo del
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CUADRD N~ 7

Prayeceidn de la Demanda da Automdviles
{turigmos) del Flan de Desarrolla

ANas Unidadas
158654 106,008
1985 123572
1966 145007
1867 176,448

Fuardn: Anaxo ded Plan de Desarrolle [Tranggartie por
Carrelural

mirima bensficia, pueds desarrollar &l pals. 58 con-
sidera al sector poblice come simple subsidiario
en las més importantas empresas ¥ proyesios.,

5in ambarpo, los primeros resultados da deter-
minades intentos, llevados a cabo en los dltimes
8nos, o0 muy diferentes. La dnica industria de este
ssetor que corresponde a un verdadaro desarrolls
econdmico &5 precisamente und industria da cardc-
ter publico: la industris necional S.EALT. En
otros sectores de gran importancla, como la sbde-
rurgla, el fendmens es sun més relevante: sélo la
plants fndustrial de Avilés puede afrontar con dxito
—a nuestro entender— xlaz pebajas arancelariass
vy entrar en el mares de una eeonamia compatitiva,
La factorfs 5.E.A.T., eon una producclén prevista
en gran excals pars les groximos afios, con unos pre-
cins que apenbs difieren de los preclos suropess,
pueds estar an condiciones, en cuante a las dimen-
siones de sus plantes industriales, do afrontar vna
exportacidn de mercanclas sl ello fuera preciso,

una posible soluciion

Anta osta situacién estructural, v con objeto da
redugir ol nimero excesivo de smpretss, seris una
poslbie solucién la aplicacidn de les medides lega-
les de elibre establecimients de empresas (75000
unidades de produccisn anual) & las gue actual-
mante ya vienen produciendo para | meseads na-
cional. Con allp s# conseguirls —eamo apunta
R. Manzanares en <l, C, E.», articula citedo— =una
desaabils fusidn o renovacidn de empreias an adte
sector, dado que en el misme [ eencentracidn v |a
xgran amprasas son absolutamenta necesariass, Da
no eeurre asl, do todas farmas, v BURgqUR por cami-
nos menss deseables, se marcharfa hacia la gon-
eantracldn amprosarial. La posible compsatencla pre-
visty para los proximas anos, ebligard, irremedia-
blarnente, a estas empresas a buscar ssituaclones
da monopolics por medio de ifnportantes [nterco-
pexiones, El fin po seria stro que el mantenimianto
de precios excesivamente altes & gue una produc-

gidn on defectuosas condiciones téenicas y [sjos -

de dimensionas Sptimas, condues. Ania aitas pers-
pectivas para los proximes afios, las interconexio-
nes de ampresas comienzan & fragusrss paulatine-
mente, entretojlendo una impartante tela de arafia
e amenaza ol «paralso de la compatencias. La pla-
nifieacidn y correcta programacién del sector es
exigible an defesto de males mayores.

ARTURD LOPET MURGZ
[Fotes SAMCHEI MARTIMEL)

CUADRO N~ 4
La rontm par caplta y al ndmers de autembviles de turlamo par habltante
PAISES ik h i gs el
Ronts par caaits M= da hab fturfamae | Fends per caplin (1) | M* de hab./iersnsos
R A e e e A5 k| 1.580 &
Bl 330 T8 1.247 g
iGran Bretafie c.oooaiii Y] | 1.153 B
T e e e e et 470 o 1,175 T
BElglea cuuvivaiaranicanans T30 1| 1,100 10
Holanda oL ..o o, are B9 =4} 16
B e e e s T35 12 521 i)
T e e e e 128 1.104 36 150
L 160 B LY 3603 4

[1] Renin par capita 1962

Fuanie: 1. C. E [Arileulo tnds)



