A una veleei

dad dable gque

la del sonide, el

pilata ha de mirar

¢l pamel de  instruo.
menias antes gue el gie-

lo: én ellos resigde la se-
guridad absoluta dol vuels




Alan Love, 32 afios, vuela en un caza supersénico. Su cuerpo,
debido a los giros quUe a Veces efecria el avion, ofrece una
resistencia al avance igual a seis veces la fuerza de la gravedad,

porque tiende a continuar en la misma direccion que llevaba.




% SIEMPRE HAY MAS POSIBILIDADES CON

ellos prefieren TERLENKA ..y sus madres tambin

Las prandas TERLENKA "resisten” a los nifas. Por ello las madres
eligen entre |a gran Variedad TERLENKA para bebés, nifios y ca-
detes, 1a ropa Ideal para 5us juegos, sus clases, sUS paSEos... |J SUS
travesuras. Vea este afio en todos los escaparates [as prendas in-
fantiles de los simpaticos peces. Todas son prendas lavar y llevar.

Torlerskd

T qu62 Todlanka |t

BERENKA (2T~




A 1.500 MILLAS P. H.

El «Relimpagows tens un papel semefante al de [os enzas oS5plifires an la batalla da Inglateres, durante |2 sequnda guerra mundlal: Interzestar a las Bembarderos.

5 como ser arrojade a patadas por una
escalern de piedras.., Asi me descri-
bim, an 19460, la experiencia de llevar
a un avidn hasta la velocidad del so-
nide el piloto jefe de pruebas de la
Closter Alrcraft Company.

Yo estaba decidide a intentar ganar el re-
cord mundial de velocidad para la Gran
Bretaria SN un G]mt:r |:|"."E='I::nfr|| :sp:-tia.]m:na
te dizsfinde para ello. Haciéndelo me iba a
encantrar con &) pmh!:ma de la compresis
bilidad del aire, ln llamada barrera del soni-
do, gue habia sido la principal amenaza: a
las aviadores desde que Frank Wittle disend
gl wjetn v nos dio unas posibilidades tales
que eén aquel momento ne sablamos qué ha-
cer con allas.

Hay, sin embarge, los vuelos a gran veloei-
dad son una cusstién de rutina. Ya no existe
ala batrera del sonidon, El otro dia, tuve la
suerte de probar sobre Francia wn caza de
atangie amereana, =] oF-l104s. Era Fanca-
mente dificil mantenerlo naubsénicos, par de-
bajo de la barrera del sonido; pero cuando
supz gus o los franceses no les importa el
estallido sémieo producido par los aeropla-
nos en vuelos operaciorales, me puse a ca-
51 [.500 para seguir el vuelo. Excepts en lo
que &= re[:l'i:n: a |a v:]ucidad IIMM]III :dﬂﬂ
veces ¥ cuarto la del sonido), no notaba que
volase a grandes velocidades. Ex realidad =ra
una experiencia srelajanten, mas que otra
cosa, Pero veinte afios antes, nada més, no
sabiamos cémo disefiar avionss para velar

tan répidamente ¥ estos vuelos eran una exs
peniencia abrumadora, Pera mi intento de
record, o volaba en unm versidn especial
—con |ng alas mis Jargas— del oMateors. Nao
tenfa frenos aéreos ni trampillas de aterriza-
je, pero sidos modernos motores Rolls Royves,
hechos de metales nuevos v que produelan
una potencin dn:sqm-:uc;ida hasta sntances.
Esperibamns tiempo mas calids, en que
el sonido se traslada con méde rapidez ¥ reduce
el efecto de la barrera del zonida. Pero el
T de sephimbre de 946 a0 pudimos es-

perar mis. :

El «Meteors estaba prepacadn para despe-

gar. Las miquinas en marcha, tubo propulscr
abierta, frenos quitados ; entonces vi-
no la teroble spataday en la parte pos- SIE“E
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EN EL PANEL

DE INSTRUMENTOS
ESTA LA SEGURIDAD
DEL VUELO

A la izquierda, "Reldm-
pagos’ volando en un
gjercicio nocturno sobre
los Highlands, en Gran
Bretafia. Los pilotos se
hablan continuamente a
traves de las radios y se
corrigen mutuamente la
posicion. Arriba, un su-
puesto de combate. El
orcentaje de aciertos so-
EI‘E el objetivo suele ser
del noventa por ciento.
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A 1.500 MILLAS P. H.

Vuelos opsraclonales de entrennmients. Los vuelos sa sfectian diarlamants y en ollos los reactorss slcanzan con frecusncla velocidades de mil guinientas millas por hara,

terior, al dar de sf las maquinas todo lo posi-
ble, Despues de 30 sepundos, ya estabs en
600 millas por hora, una buena marca, pues
cstaba maniobrando. Para perder altura {las
drdenes zefialaban un techs de 30 metros du-
rante tode el vuela) di la vuelta sobre el mar
¥ me preperé para la onrcern répiday, diei-
giéndome lo més cerca posible del nivel del
agua, hacis |a ruts de dos millas. Con aneve
millas por delante estaba preparads para la
acsleracién Anal 3 _g.ni que ahri completaments
el tubo propulser ¥ empecé & perder altura.
El «Mcteorn entero se sacudid, |ya lo creo
que se sacudié!.Los controles se pusicron
rgides y la- nariz se me convirtié en une
tonelads de ladrillos mientras ponfa en jue-
go toda mi fuerza para mantener =] aparato

fuern del agus, séle disz pies debajo. El ca-
lor en la cabina era homible. Mo quedaba
otTa cosa quae rezak, ¥ Aal ls hiee, sin ningin
rubor, Mi visién era bomrosn a cousa de In
vibracién de la alta frecusncia producida por
la batrera del sonide. Diez segundes v [a
carrera se habin acabade. Un inmenso gla-
bo cautive sefialabe <] fnal d= la mta, Cemé
el tubo de propulsién ¥ me dirigi Fuers del
mar, procurande mantenerme bajo, Las +i-
braciones se acabaron de una vez al cerear
el tubo. Continué gieands a 600 millas por
hora hasta gue me alineé con la ruts v, en-

. tonces, abri el tubo completamente por se-
.gunda wez. Las mismas terribles sacudidas,

|2 rrdema visidn barrosa y = misme homible
I:atﬂ\.l.' L] Ea EEI-HTIEI-. Rﬂalmﬁntﬂ' BER  esles e

cedor, ¥ eso gue no sufria el afecio de ex-
pulsin del asiento. Todavia dos veces més
volvid & ocurmic esto antes de que pudiera
carthr 1:|. tu]:u: ¥ p]a.ng.ar hacia Tnng'mm.

Hazbin establzcide un nuevo record de ve.
Incidad mundial para la Gran Bretafia en
616 millas por hora ¥ ema el primer hambre
del mundo que habfs volado & 623 millas por
hora (unos 1.000 kilémetros per homl,

La forma del nMeteer: ara muy poco apro-
pia.d,ﬁ Park ]a: \ruzln: c].: gran v:].ul;i:!ud;
arrastraba el aire consige en lugar de hacer-
lo resbalar por su supeeficis. Estn eva lo que
causabe las sacudidas. Se hieiston a conti-
nuacion cambios de disefio. En primer lugar,
las alas 52 colocaron hacia atris para
retardar el efects de resistencia al SmuE
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avance en las ondas de chogque. Después, los
avienes se cMpEZaron & construir mas sutil-
mente, ¥ se aguraron los extremos de las
ales y Fuselajes principales.

Hoy, velocidades superiores a lag 1,000 mi-
llas por hora no dan dernasiada sensacin de
velocided al pileto, en tanto no intente dar un
gire demasiado rapido o vuele muy bajo, To-
davia tenemes el problema de la estructura
humana ¥ ese no se puede cambiar. %
ge va lanzado a una velocidad dos veces la
del scnide ¥ se quiere cambiar de direccién,
el cuerpo trata de continuar en la misma
que s& llevaba o ! 500 millas por kora. Cuan-

do se inclina el avién para dacle la vuela,
toda la sangre del cuerpo tende & abalanzar-
se hacia los pies v ol pilote se desvanece
momentineamente: es el efecto de la grave.
dﬂ.d.. O gk, cauudu &n esle caso Par Ia Ful:;-
za centrifuga, El problema es mie agudo
cuanto mas rapido se viaja, Pero, ahora, en
los aviones modernas es corriente que el pi-
loto lleve un traje anti-g, que sacude su cusr
po cuande #ste gira ¥ ayuda asl B mantener
la ZRNQre en la cabeza, Su rostro acusa el
efecto de un trén de fueeza centrifuga, que
es como varias veces Ja fuerza de la grave-

dad, pero el vestido hard que no pierda &l
sentido,

En los vigjos tiempeos heroicos volabamos a
ojo, usando apenas UNGs toBCOS Instrimentos
de vuelo, Hoy en dia, Jes vuelag se hacen
casi :ump]etamznl: por referencia a los ins-
tramentos v bajo estreche control de tierra.
Tenia que ser asi en razén de la seguridad.
Es un heche aleccionador el saber gue si
dos #Relimpagosn estin velando directamen-
te uno hacia el otro, a 1.500 millas por hera,
en el momento en que los pilotes se vieran
seria ya demasiado tarde para evitar una co-
licién total frente a frente.

{Aeporlaje griflco INTERESTAMPA)



S QUE VIVEN EN EL MACH 2

Cuando el ayién se inclina para vi-
rar, un piloto puede llegar a pesar
mas deboo kilos. El traje anti-g le
evita los efectos de la gravedad y
detiene la avalancha de sangre que
de todo el cuerpo tiende a irse a
los pies, salvandole de un desya-
necimiento momentaneo. Ademnas
del uniforme anti-g, los pilotos lle-
van también un chaleco salvavidas.



