Los millones de la discordia
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ASBTA ahora solo se habia traba
jade en las planchas de diseno y
en un prototipo inerte: ahora se
trata de demostrar, en cuatro mil
horas de pruebas intensivas, que el
aparato estd bien concebido y, so-
bre todo, que responde enteramente
a las caracteristicas previstas sobre

Para un avion tan
revolucionario el
primer vuelo su-
pone el comienzo
de las mayores
dificultades...

el papel por sus constructores: la
British Aircraft Corporation y la Sud-
Aviation. Su porvenir comercial de-
pende de esto. Porque hay gue ven-
der &l «Concorden a las dieciséis
companias aéreas que han manifes-
tado |a intencidn de comprar seten-
ta vy cuatro unidades. Si el avidn no
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El salto del AHantico, el permiso de vuelo norteamericano y
el problema del chang» sénico, ohjetivos del plan <Concorder.

demuesira esear & la alturg de Jas
esperanzas cifradas en &), su desti-
no szrd Ia chatarra. Los ensayos co-
menzarin con ¢l prototipo 801 {fran-
cés), proseguitin con el 002 (inglés)
¥ terminardn con los dos primeras
afamms de la serie preliminar:
el 01 ¥ &l 02, Durardn cerca de dos
afios.

Lo escalada de los precios

En 1958 surge en Pierre Satre y
Lucicn Servanty, los dos padres de]
aConcordes, la ldea de realizar un
avidn de transporte supersdnico ci-
vil, Bautizado «Super avelles, el
aparata original debla tener una
autonomis de 4.500 kildmetros —no
era, pued, capaz de atravesar el At-
lintico— c[‘rle pesaba solamente un
centenar de toneladas al despegue,
A partr de 1%0 el ]pI.‘I:I}'EﬂIJ an
cuestién es objeto de los prirmeros
scontactoss entre constructores
franceses ¥ britdnicos. En 1961, Lan.
dres ¥ Parls s¢ declaran  Intenssa.
dos, El aperato ¢5 estudlado enton-
I, en sy version transatlinfica, a
ceg mas detalladamente ¥ propussio,
el 0 version transatlint a log
ministros de Transportes de Gran
Bretafia -y Francia {Mulley ¥ Pisa.
ni). Loz dog gobiernos deciden fi-
jar conjuntamente los plazos de
?ccu:id!} —el primer vuslo es fija-

0 para junio da 1966— ¥ &l importe
de los créditos necesarios para su
realizacidn —28.000 millones de pe-
setas, 42000 millones coms  maxi-
mo— &] aruerdo final se frma el M
de noviembre de 1962 en presencia

e todi I prensa internacional que
celebra el acontecimisnto en una
dpoca en que las relaciones franco-
britdinicas son atn muy cordiales..

Muy pronto, sin embarge, e «Con-
cordes se transforma en manzana
de s discordia entre Parls v Lone
dres. En octubre de 1964, Gran Bre-
{afa Provocs UNA crisls grave ame-
nazando con retirarse del provecto
2 cansa de sus dificultades econd.
micas, El gobierno francds se enfa.
da ¥ log britinicos se comprometen
a respetar los acuerdos. Mientras
tanto, han o problemas téc
nicos: dificultades de obtencidn de
aceros eipecinles, muy resistentes
al calor asf como a clertos esfuer.
202 Mmesanicos; problema de la ge.
leccidn de equipos electrdnicos v
de navegacidn: sobre fodo, aumen
to constante del peso del aparato
que, de 130 toneladas en 1967, pash
A las 152 en junio de 1965, Pero el
mis grave lo constituye el aumento
del coste del proyects: en septiem.
bre de 96, Pisani v Mulley se ven
obligados a declarar phablicamente
que agu] aumentado un &5 %,
con lo que el coste total del aparato
asciende a por lo menos 68200 mi-
llomes de pesatas. Bn Gran Bretafia,
Ins animadores dal ACF («Anti-
Concarde projects) y los detracre
reg del aparato se enfurscen: «Los
consiructores han susestimado eons
slderablemente el coste del "SST"
("Supersonic Trinsport™)s, estiman,
Y mo les falta razdn: en agosto
de 197 los expertos evaldan
en’ 102500 millones de pesetas los
creditos necesarlos para la- realiza-
cion del «Concordes, Pern dsta no
25 mis que una clifra provisional
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L0 indusirla americtna y ¢l «Concorden

Un centenar de firmas americanas y sus flliales europeas han
participado en el proyecto «Concordes. A esta participacion hay
Eua afiadir las numerosas patentes amerlcanas compradas por

uropa.

La parte americang del «Concordss aparece esenciglmente al
nivel da los instrumentos de a bordo.

§i Rohr ha proporcionado los welevoness, piezas mecdnlcas
para la manicbra de los cgobarnalless de profundidad, Bendix ha
realizado el sistema de estabilizacién en vuelo del aparato, los
rediccompases y los receptores de radichalizas. Sperry ha pro-
porcionade varlos aparatos para lss telecomunicaciones, vy Lo
ran C, Internatlonal Wilcox ha realizade el equipo de comunica
cién con el control da la ecirculacion aéres.

El sistema de navegacidn, asi como varlos aparatos para el
pilotaje, serfn enteramente americanos. La firma TRW ha conce-
bide diversas bombas aléctricas para los circuitos de alimentacion,

Después dal shandono del primer «85T» amearicang, la indus-
trie ameticana espera mucho de los encargos europecs para el
equipo del =Concordes,

En esta perspectiva, se aslste en la actualided 8 espectacula-
res acercamientos entre flrmas europeas y smericanas,
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que no tiene en cuenta los gastos
originados la Futurs construc-
cidn en serie del aparato —por lo
menos 21000 millones de pesetas
suplementarios—, Actualments se
recanoce, tanto ei Toulouse como
en Fulton, que el «Concordes cos-
tard por lo menos 142800 millones
de pesctas,

El exnmen de paso

sNo podemos permitimos fa-
llar el “"Concords” —nos decia Te-
clentemente uno de los que traba-
:!;chan en el avidn francobritdnico—,
han hecho demasiados sacrifi-
Cios ¥, por otra parte, libmos {ran-
queado ol punto de la irreversibi-
lidad: i el "Concorde" se produce
en serie habrd trabajo para por lo
menes X0 personas tanto en Gran
Bretafin como en Francia. 5i no se
[abrica en sene 13,700 personas per-
derian su empleo en nuestro pafs,
¥ otcas 27 al otro Indo de la
Mancha, Sin contar con la pérdida
de 140000 millones de pesetas...s.

Andrd Turcat, de guarenta y 2/oto afios, ol piioto do prusbas mis famoso de Francla (y
do Europa), ants los mandos dof protatipo «Concorder. Nabrd gue superar muchas bas-
rrorag antes de gue los pllotos de las lineas comercialas pupdan manejar sus mandos.



El sConcordes saldra bien si cums.
ple tres condiciones:

I} Debe ser capaz de franguesr
los 600K kilometros gue separan
Mueva York de Pars, 5000 de ellos
2 la velocidad de 2000 kildmetros
pot hora.

) Debe recibir su epermizo de
vuelos amerlcang, L FAA (Federal
Aviatlon Agency) y la CAB [Civil
Acronautle Board) debe  scertifi-
cars al aparato para que poeda ser
uesto en serviclo por las compa-

35 americanas y explotade sobre
el territorio de los Estados Unidos.

4] La wultrapresidn —el «bangs
4omico— deberd ser lo més Imper.
u:gltiblf. posible o al menos tole-
rable, :

La primers de estes tres condi-
clones 3 la mas importante, 5i no
ge cumple, las otras dos tampoco
podrdn cumplirse. Sélo cupndo los
setenta ¥ cuatro «Concordes sean
cncargados en firme y las diecisdis
compaifas intercsadaz manifiesien
su desed de entregar cl dinero se
planteard la cuestidn de la obten-
cién del certificado de navegabili-
ad FAA, e incluso entonces pucde
dudarse de la buens voluntad de
las autoridades americanas. Pero
los Ingenleros de BAC y de Sud
Avietlon ya se inquletan por el por
_ venir inmediato...

Los prototipos 001 y 002 del «Con-
cordes exploTarin cn primer Iu&ar
los termenos del vuelo supersdnleo,
iransonice ¥y subsomico, ¥ permitl-
ran 4 los ingenieros conocer con
precisidn el régimen de woelo del
aparato, sus cualidades de manio-
bra a ba‘]ia altura, fa precisicon del
sistema de navepscidn electrdnics
automatica... En la <fase 5= de las
prusbas, la m&s importanie, ten-
dritn lugar numerosas vuelos contl-
nues @& un Mach 1.2 entre Ia isla de
Man y Dakar, En est¢ momento
—abril de 1970=— es cupndo se sa-
brda definitivaments s el «Concor-
doe £2 capaz o no de iranspostar
un minimo de 136 pasajeros en dis
tancins fransatlanticas.

Las pruchaz sistemdticas de
los  turborreactorcs  Rolls-Olympus
—o%3 B— se efectuardn con el pro-
totipo 002; se tratarda de determi-
nar el nivel exacto de potencia del
reactar, de ver =i desarrolla bicn
un impulso de quince toneladas, =
el dizpositlve lamado de «posicom-
bustidn= proporciona exactamente
el 16% de impluso suplementaric
prometide v si es clerio que con-
sume 070 Kilos de kerosemo por
hora paca impulsar un kilo de «Con-
cordes 3 250 Kilémetros por hora.
sEl respeto de tocdas estas caracte-
risticas es vital; si ¢l «Olympuss
consume demasiado ¥ no propoercie-
na un impulso suficiente, el «Con
cordes no atravesard el Atldntico

¥ BN COMSECURNCIL 0O SeTVIG pars
nadas, piensa wn responsable del
prograrma. Otre motive de preoor-
paclén es que todes los reactores
que deben equipar el «Concordes,
A partir del aparato mirmero cuareps
ta gue salga de la cadena, deberan
proporcionar un impulse de dieci.
5815 tonelndas sin postcombustidn
¥ tonsumir alrededer del 15 al 2
pot 100 menss que el 583 B actual.

Reduclr el changy

Eso no es toesdo. El peso del «Con-
cordes no debe aumentar so pena
de una disminucién catastréfica de
los records. Los constructorss han
claborado en consecuencia un apres
tade programa de secanornia de pe-
soe, Prevén la wtilizacidn de tltanio
—metal muy resistente v ki
pare la fabricacién de millares de
pragas a4 como parm In realizacidn
de clertas tuberias; frenos de be
riliz estdn en estudic en Dunlop
{Gran Bretafia) i,aen Goodyear {Es
tados Unides). Las prwebas de Fu
figa v de ruptura impuestas a la
estrugiura del «Concordes quizd
permitian algunas decenas de kilos
de metal en ciertos puntos. Pero
en ningon G0 el peso méximo al
de-spegue del «Concordes de seric
deberd sobrepasar las 165 tonela-
das. Mo es seguro que esto pueeds
CONSERuirse,

Iguelmente estd librandose una
batalla conira el muido en Rolls-
Rovee y en la SNECMA —Sociedad
Macional dé Estudios y Construc-
chdn de Motores de Aviones— en-
cargados de hacer el «Olympuse Io
menos ruidoso posible. Bn la actus.
lidad s¢ cstiman en 115 & 120 deci.
belios el estruendo: produclde al
despegue por un «Concordes de se-
rig, mientras las leyes limitan, de
momento, ¢ nivel sonoro & 110 de-
cibelios de din ¥ 102 de noche, Hay
que hacer ain un enorme esfuerzo
E:?ra mejorar las caracteristicas de

5 esllenciadoress del aparaio.
Ezid | en fin, el sbangs sdnico, «En
este termeno estamos en la bruma
—se dice en Sud-Aviation—. Mingin
avidn de esta talla ha volado nunea
a un Mach 2, excepto cl difunto

americano, ¥ las ricn-
cias efectwadas con aywda apa-
ratos militares no permiten repro-
ducir los fendmenos a escala real,
56lo una cosa es cierta: sabeminog,
desde hace poco, ;jun e5 posible li-
mitar la amplitud de Iz ulirapre-
sivm  monteniendo el aparato en
una trayeclona perfectamente rec-
12, lo que evitz los fendmenos lla-
mados de sfocalizacidne provoc:
dos por el viraje de un aparaia en
cl momento. de su paso a un réglh
men superstnico. Sabramos la ver-
did con ocasidn de la “faze mes" de

Con af morro
basculanie, en cabera,
¥ ol paracaldas
auxiliar an Ia cola,

of Fnommm oot

dal «Concordey atornlza
an lag factorias

de Toulouss

degpuds da sobravolar

fos Pirinaos... La prooha

Pora fae vordad

ero las v aras
diffouliados
emplozan ahora.

las prugbas en vuelo, rmuy @ princi-
pios del afto prdximos,

Em este punto preclso el porvenir
del «Concordes estd  hipotecado:
Suvizs, Alemenia, Irlands y todos
los paises escandinavos han hecho
zaber que no jolerarin ¢l «bangs
violento sobre sus termtorios. Si los
demas les sliguen...

Loz obsticulos que se alzan con-
tra el «Concordes son muy nume-
rosos; el aparato, que costard cer
ca'de 1400 millones de pesetas, mis
de cuntro veces ¢l precio de un «Ca.
ravelles, Seril mis ODEroso en su
explotacidn que los «Jetss actuales,
¥ &l precio del billets se resentird
de ello. Ya se sabe como s repar-
tirfa la futura chientela de los vue
}us tgnpsat]éntiﬁs_:rgim par 100 de
o viajeros preforirdn pagar renos
volando en los inmensos <Hoeing
B 74js de quinientas plezas, mier-
tras que Jos demds, en espeeial los
hombres de negocios, volardn en cl
sConcordes pagando mas,

$i América renunciara...

Paradd|lcamente, el porvenic ¥ el
dxito comercial del «Concordes es
tan vinculados & la reallzacidn yala
puesta en servicio del avidn super.
zinico americano, el «Boeing 2007-
300, Este, cuya primera versidn de-
tada de alas de gpeometria variable
fug mbandonads a finales del adfo
pasado, después de que «<Bogings
s rindiera ante la dificultad de
conairuir sernejante monstruo  de
la tecnologia avanrads, parece gue
estd a punto de ser definitivaments
abandonsdo. Los amerlcanos, en
efecto, =¢ pregunian si no vale mds
renumciar 8l «55T= para volcarse
sobre los aparatos subsdnicos
como el «Boeing 747 o el «Lock-
heed LS00s. Temiendo que el
«S5T» resulte demasiado caro parm
lg venta —por lo menos 3080 mi-
llones da pesatas por  Aparato-,
poco rentable y demasiado ruldoso,
¢l prosidente MNixen, a qulen corres-
ponde la decisidn final, parece que
cstd en visperas de snular cl
yecto, Pero serin las compa
aéreqs quienes decidan: <Un avidn
stpersinico —s2 piensn en la TWA—
que atraviese el Atlantico en dos
horas ¥ media podreia perder hasta
dos horas esperando a poder des.
pegar o aterrizar en los asropuer
tos intermacioneles totalmente pa-
ralizados por un irdfico adrec en
expansion creciente, Todas las ven-
tajas del "55T" desaparccerian y
05 EnConiTANmes Con un aparato
citsi inutilizables,

5i los americanos decidieran re
nunciar al «Boeing 2707 anfes de
que el sConcordes termine sus
pruchas esto serfa una catastrofe
para ¢l avidn francts. En efects,

El wConcorden
en cifras

Envergadura: 256 me-
tros.

Anchura: 5884 matros,

Altura: 11,58 metros.

. Peso maximo al despe-

gue: 165 tonaladas,

Carga mercante maxima:
11,3 toneladas.

Peso en vacio: 70 tone-
lzdas.

Peso méximo: BB tone-
ledas,

Mimero de pasajeros:
ciento  veinte/ciento  cus-

rents.

Velocldad méxima: dos
mil clen/dos mil trescien-
tos kilémetros/ hora.

Distancia franguaable:
seis mil ochocientos kild-
metros,

Altitud de crucero méaxi-
ma: 19500 metros.

Dimenslones del fuse-
laje:

Largo: 39,32 metros.

Ancho: 2,63 metros.

Yolumen: 240 matros ci-
bicos.

Altura: 1,95 metros.

Bodega de equipajes, vo-
lumen total: 153 metros
ciibicos,

las compafins acreas, convencidas
por ¢ abandono amencano de la
inutilidad de un avién supersdémico,
anularfan sus encarpes. Serfa impo-
sible dizuadirlas de ello, ¥ tambidno
enconirar otros adquirenies: no se
podria, pues, consteuir el «Concor
dea cn serie.

Dicho esto, nada hace scnsar que
el «Concordes, a pesar dc los pro-
blemnas técnicos, que s¢ plantean cn
la actualidad, no sea un #xito. Lo
veremos dentro de seis meses,

En este caso, & incluso s los
Estados Unidos abandonaran su
«55T> despuds de que el «Concor.
de= haya hecho sus prusbas, Fran-
cia y Gran Bretafia se llevarfan
juntas el mercado mundial de apa-
ratos de ITansporic supersdnicos
—al menos 3N aviones o sea,
00,000 millomes— en las narices de
los amencines, Reslizaron muevis
versiones  del aConcorder  actual-
mualmente en reserva en las car-

iag de dibujo; harfan vivir 8 una
ndustria acrocspacial de  SH00N
personas ¥ adguiritian de este modo
un extraordinario avance en la tec-
nolopln asrondutica. El pads sabrin
B qué atenerse; «Se fratach, o bien
de todo esto, o bien de la pérdida
e 140000 millanes, del ridiculo ¥
de] paros, me ha conflado uno de
los ]:ur*jlu:{pales oftclales  britdnicos
dal to «Concorde=, B JERO-
ME TRASIK. Fotos: FIEL.
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