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UNA CIUDAD PARA LA ERA DEL TRANSPORTE

Hace anos, en 1959, cuando un
grupn de arquitectos espanoles vi-
sitd en los Estados Unidos a Lud-
wig Hilberseimer, conocido urba-
nista sleman gue interving en la
Bauhaus y que huyendo del fascls.
mo fue & parar a equel paiz, éste
les preguntd por la urbanizacidn de
Soria. Los arquitectos espanoles,
sorprendldos, dijeron ne tener no-
ticias de gue en Sorla hublera
ninguna urbanizecién de espesial
interés, & Hilbersaimer se vio obli-
gedo a preciser que la urbaniza-
cidn de Sorie & la que & se refe.
rig era la Cludad Lineal de Madrid,
de |a gue, como eonfesaban |os mis-
mos arguitectos en el nimers de
noviembre de 1359 de la revista
Arquitectura, tampeeo sehian mu-
choe méis que de las hipotéticas
urbanizaciones de [a ciudad de So-
ria, Hoy, once afios después, caen
verdaderos  efluvies liricos sobre
su vida ¥ su obra. Ante este fend-
meno pueds que no esté de més
desbrozar un poco las ideas funda-
mentales de |la Civdad Lineal, se-
nalar el papel gue les he tocado
jugar posteriormente, examinar qué
fue la Ciudad Lineal de Madrid
¥ wver, por dltimo, en gua consiste
el plan de ordenacién de la misma.

Critica municipal

Gren parte da laa Idess wrbanis-
ticas de Soria y hdata vieron lg luz
en forma de articulos perlodisticos
publicados en El Progreso, Grganc
dal pertida  progresista-democrdti-
oo, En @l ze ocupaba de la orifica
munictpal alld por el ano 18632, ¥
Iz rmenos que cabe degir es gue
esa orifica la ejercia con singular
entuzlasmo.  Por  desgracia,  alge-
nos de sus comentarios més o
mencs  sarcdsticos siguen tenien-
do clerta actualidad, & la vista da
lo que se llamaban bulsvares ¥ a
la vigta de esos dos anillos ver-
des de Madrid que no podemos
VEr porgue, como  informd  heca
unos meses el presidente del Area
Metropolitana, se han eveporado,
no es absurdo sugerir la terepéu-
tlea que el proponia entonces: «An.
tes de cortar un arbol no =erla
male formar un expediantas. Asi
disfrutarizmos de su sombrz al-
qunos  anose, En otra ocasids,
hablende precisaments de wna
hlpotética realizacion de la cludad
lineal, decla: «Mo nos entuslasme-
mos sin resolver antes 88t cUes.
tlén. Dada una idea Otil, ;cuanto
tarde en comprenderla ¥ apoyarla
un alcalde madrilefio?=. Lo clerio
28 gue & se entusiasmo antes de
reaclver la cuestion v asi la fue.,.
¥ & Madrid tampoco le fue mue
cho mejor. S hoy la contaming.
cion  atmosfdrica de Medrid e3
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maAs orave que la de Pariz o la
de Lendres teniendo menos  habl-
tantes ¥ menos industria gue es-
tas ciudades, lo cual ez un zinto-
ma elocusntisimo del ceos  agul
gxistente. relnente v proliferante,
an Equsl entonces Madrid tampo-
co =8 guedaba atrds en este e
rreno v flgurabe entre las cindades
de mayor mortalidad. Segin unp
patadistica gue citaba Sorfa v Mata,
sdlo Miza supersba & Madrid, «de
suerte gue, dejando gparte fa ciu-
dad de los tisicos v de lags viole
tas (se reflere @l gran ndmero de
enfermos del peche que entonces
acudian a Mizel, Madrid ocupa el
primer puesto, Puede, pues, ase-
gUrarss que nuestro Ayentamiento
s ¢l més notable entre todos los
del universo, ¥y gue su digno pre-
sidente, don José Abascal, viene
a ser oficialments |2 cabeza cils-
pide, punta y remate de la civil-
zeclon moderna, bajo al punto de
vista flnebre consideradas.

«Tangas asto en cusnta guisn
quislere hablar con propledad, ¥
dige Matadero en wez de Ayunta-
miento, & al de Madrid ze reflere,
y rmatarife primero, por algalds pres
slientas,

5 bien en las criticas municipa-
lea de Boria v Mata hay fodo un
arsenal de observaciones morda:
CES Y Cerberds, |0 cieno &5 que el
interés gue hoy puedan tener re-
side principalmente en las propues-
fas g ideas gue ehi se esbozaron.

La forma
de las ciudaries

Yo a mediados dal sigle XX, -
detonso Cerds, genlal v poco es-
tudizdo urbanlsta catsldn, explica-
ba en la Teorla General de la Unba
nizacidn (186¥) gue la ciudad de
su época, «producto de otras civis
lizeclones  casl meramente  pasi-
vaga, |ba & taner que sulrir gram
dea fransformeciones para poder
sdapterae & |2 en aquel entoncos
neclente civilizacion industrial, v
que por ello habia que intentar
establecer jas bases de auna ur-
paEnizacion nueva que ha de ve-
nir ¥ vendra, ya para devolver al
nombre sy dignidad, ya pare ras-
ponder a las necesidades de la
nueva  civilizacion, empujada  por
la electricidad v al vepors. La con-
ciencia del problema sxlstis, pero,
FOOMD SrSar Un mEersn Urbeno apio
para el desenvolvimlento de una
civillzaclon con nuaves mecesida-
dee, nuevos conflictos, nuevas téc-
nlzas? Parg Sorla v Mate, las solu-
clones propuesias por SUS conlems
porénecs v oantecesores adolecian
de un defecto: asl como hoy son
nUmaresns 105 que, en otro or
aen de cosas, consideran gue mien-




tras no se camble el modo de
produccidn capitellsta serd dificil
tfransformar de varas la socledad,
¢l opinaba que los problemasz de
la ciudad, desda un punto da vista
teenico v funcional, no se podian
resolver radicalmente mientras no
a2 tocase la farma de la ciudad,
migntras las ciudedes de nueve
planta no tuviersn nueva forms ¥
miantras no =8 intentars que fas
ciudades va exlstentes, sn ver de
Ccrecaer dr} manara ¢asi amaorfa ==0
mancha de acelte—, crecieren se.
gin una forma preconcebida, una
forma racional. =L@ raiz estd en
la forma de las cludades. Ahi es
preciso dar los golpes.,

Sorla v Mata defendid una ¥
otra ver la conveniencle de na
conslderar la forma de la ciudad
como algo espontdnen y va dado:

=La forma de la ciudad debe sy-
bordinarse a las necesidades de
la vids urbana, v no éstas, que de-
bemos conaiderar como anteriores
¥ fundamentales, & aquélls, poste-
rlor y circunstancials,

«Toda la teoria de la cludad |i.
n2al se reduce a MUY pOCE GoSa,
B un solo razonamiento. En ver
de colocar las casss de una e,
dad de cuslguiar moda, capricho-
samente. v cavilar despuse el me-
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div mas adecunde de satisfacer las
neeesidades de |a vida urbane, me
parece 8 mi mds razonable v més
logico. considerar en primar tér
mino qué necesidsdes urbanes o
de cirdcter municipal debe satjs-
facer el ciudadans, ¥ despliés aco-
modar @ tales exigencles la colo-
cacion de les casas, v lo gue re-
aulte de esta golocacidn de cases
gerd la forma de e cludad.,

Este planteamiento &5 sugesth-
vo, pero 2l 28 intonta desarrollarls
pueden surgir dificultades cona-
derables. For un lade, joudles =an
2505 =nacesidades de la vida wrbe-
na=? Por otro, aceptando gue hu-
biéramos hecho un catdlogn dets-
lledo de las mismas, ;quign noz
d8egura gue enire g=as necesida-
dez v la forma de la cluded existe
ung relacidn bivnivoca?

Ya el primer punto es préctica-
mente irrzsoluble. En cada época
g8 han consideradn come funds
rientales distintas necesidades. Por
los afios treinta, [e Carta de Ate
nas las centraba en cuatro: hebita.
cidn, recren —hoy wiste mas, en
determinados madios, hablar de
la =funcidn lidicas—, trabajo v
circulecian, En nuestros dias, so-
cidlogos como Henri Lefebvra apun-
tan, antre otras cosas, que el meo-

longitud con desting a Magnitogorak [1929].
Leonidov v el grupe OSA, Los elementos son

da una extroma seneillez geosmébica de stusrdo con la prevaleciente estética
suprematista-constructivista, y estan distribuldos, denteo de sy

5 sectores cuadrados, de modo
paretido & los do la Broadacre City de Frank

Lioyd Wright,

llo de |8 vida urbana reside an |z
simultanaidad, en la posibilided de
ancuentro, n une palabra, en la
animacion; otros sefslan la im-
portancia de |8 imagen de |a clu-
ded (Kevin Lynch], da que al tran.
siterla deje en el ciedadano un S0
do recuerdos grificos que la ha-
gan reconocibla, ideatificable e in-
cluse legible. Del concepto de le-
gibilidad aplicedo en eze sentida
a la ciudad, a considerar en detor-
minados cesns, como hace Frangoi-
sg Choay en un libro recientemean.
e publicads en Nueva York, |a
«Bglomeracldn urbane como un sis-
temd semioldgicos no hey mucho
trecha v quién sabe si pronto Gua-
jard una concepcion estructuralis-
18 mas o manos coherente v siste-
matice de |a cluded. La cusstion
a5 fque ¢on el transcurso del tiem.
pa, ¥ & medida gue el urbenismo
ha zldo objeto de la actividad de
los Ingenieroe {Cerdd, el equipo
da Haussmann), de los arguitec
tos [Sitte, Le Corbusier y compa-
fiie] v de los socidlogos (Geddes,
Lefebwre), 38 han sefalade nie-
vas necésidedas, se han matizade
lee va conocldas, se ha tomada
concigncia de la infinita  complaji-
dad de todo lo relacionado con la
vida urbana v hasta se ha |legedo

# dudar que el urbanismo pueda ser
considerado coma una ciencla.

Por lo tanto, se puede afirmar,
en princlplo, que las necesidades
S0N NUMEergsas, gque no es facil
deslinder el camipo de cada uns ¥
que, a primers vista, no estd clarg
fqué supuesta ung ciudad gue ses
legible, gua tenga animacidn, gque
regponda adecyadamente a las ne-
cesidades de  habitacion, recren,
trabajo, circulacidn v & cualquier
olra necesidad que se puads suge-
rir, posea una forma determinada
Asi, puss, desde un punte de vis-
té tedrico, el planteamiento da So-
ria y Mate, examinado s fondg v
de acterdo con 05 conceptos que
hoy circulan, perece [levar s un ato-
lladern da dificil salide. ;Por ddn-,
de zalic al?

3alio adelante con un plantes
miento que rasume und frase bes-
tante conocida: «La forma de la
cludad 25, o debe ser, forma de
rivada de las necasidades de le lo-
comocions, de laz necesidedes dal
transporte: dal transporte de per.
BONES, MErcancias, energia o agua.
iSe trata de una eleccién arbitra.
rla entre las Innumerables NECES(-
dades? Haste clerto punto. Hoy as
considerada més bien como una
gean intuicion. v, ademds, Soria vy
Mata vio con claridad que, si el
transporta a3 va de por sl un pro-
blema de gren peso en ese nueva
civilizazidn =cuyo cardcter distingi-
Vo, como decla certeremente |lde-
fonse Cerdd, son el movimiento ¥
la comunicetividads, sz da la cir-
cunstancia de que adaptar |a forma
de |z ciudad a las nocesidades dal
fransporte trae conslgo unad serle
d& consecuencias no despreciables
sobre otros muchos problemas e
banos de ne poca impartancia.

El transporfe
urbano

De que el transporte es de par
&l un problems urbano de gran
pesd, no cebe duda. Da todas me-
NBras, por &l CUpiera, wnos cuantos
datos pusden hacemosz ver su im-
portancia.

Sagun &l Libro negro de los trans-
portes parisinos, B0.000 habltantes
de la regidn parising utilizen |ous-
tro! medios de transporte distin-
tos para ir a su lugar de trabajo,
¥ 250000 necesitan recurrir @ tres.
El tlempo medio dedicada a i y
volver del trebajo s, en Baris, una
hora ¥ wveinte Minutos [en casos
extremos, cuafro hores], lo coal
equivale, como recordeba en asts
misma revista (nimero 444) Phi-
lippe Rogueplo, nada menos que
al <70 por 100 del tiempa |ibre da
que un Individug disfruta diaria-
mente=. Con razdn aflrma, pues, el
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doctor René Bidois, en la Revue
de Médicine Pavehomatique, que
=gl azalerlado moderna sutre, 51 s
tignam en cusnta sus desplazamien-
tos, una caroa de faliga que no s=
eleja tento de las setenta v tres
horas por =emana  del  obrero
da 1336 que vivia & la puerte de
su fabricas«, En pocas palabras: sl
trenaporte urbano aceba con el lo-
gro de le jornada de ocho horas,
y B leg muchas horas de estipido
trebajo disrle hay que afadir otras,
de estuplda pérdida de energia ¥y
tiampo, dedicadas a frasladarse.

Como dice Alfred Sauvy, «la mo-
vilidad (ze refiere al coche) nos
he Inmovillzados. Y conlaminado,
hebria gue afadir, El automdvil, en
taoria un instrumento al servicio
del hombre, al dar lugar a comple-
jo4 industrinles glpantescos, ado.
mina tanto politicemente —apinan
D. Riesman y E. Larrgbes— que
las civdedes s destruyen @& &i
mismas en sus esfusrzos por “he-
car algo” scerce del frafico, pero
siampre tomende medidas que ta-
cilitan —y da hecho ingrementan—
gl flujo de vehiculos, ¥ gue nunca
lo reducens. La tipica medlde de
este estile ¢5 lo de los peeos ele-
vados, esos pasos slevedos gue tan-
o diners deben de estar dando
i las empresas constructoras. &
una, & fla vista del Inusitedo entu-
sigsmo del Ayuntamento madrile-
fig por los pasos ¥ dejando de lado
consideraciones astétlcas que o
habria por qué dejer, =dlo se |
ocurrd  preguntarse  que  diantre
ocurrirgé dentra de cuatro o cingo
Biios, cuands también e atpsguen
log pesoa elevados. ;Se alevarin
pascs por encima de los pasoes ele-
vedos? jCuantoa pisos de pasos
=d podran constrdic? JES posible
que a este peEso se acabe llamando
B los rascecielos rpscapasos?

iEa gue geeso el problema del
transporie urhano no se puede re-
salver mas que con el automavil?
Mo eatd clare, El actial alcalde de
Munichk opina, por sjemple, que
con ceda nueva inversidn en autos
pistes urbanas «se facilita |a muer
te da la ciuded=. Segin datos que
recoge el semangrio alemdn Der
Spiagal [ndmero &7 de 1970, pdgi-
na 58], sl &n Munich los transpor
teg plblicos fusren aratuitos, ol
Ayuntamiento tendria que preacin-
dir de 120 millones de marcos al
aflo, Esta cifra, siendo alte, resul-
18 menor fque las inverslones an
calles que va a hacer al Ayunis-
mienatg munigués en 1971, qua as-
cienden nada menos que & 155 mi-
llones de marcos. Tempoco es que
28 propudgne acabar con la Indus-
tria del automovil o dejar de cong-
Trlir carreberas, va que ello, desde
el punto de vista econdrlco, no es
sencillo: en Alemanie, uno de ceda

Croquis dibujado por Le Corbusier, dentro de una concepcicn lineal urbanistica.
(Del libra Manlere de penser 'wrbanisme. Pariz, 1946.)

ocho trabaja en algoe que estd re-
lacionado directa o indirectamente
con |3 motorizacion, bien sea en
una Ffibrica ‘de automdviles o an
un motel. Ahora bien, si convie-
ne fener en cucnta que ceben
ofras soluciones ¥ que hay que i
hacia ellas; gque, por ejemplo, el
trensporte colectivo gratuito pue-
de ne ser una wtopia; gue segun
Le Monde [14-111-67), un grupe de
aronomistas franceses efirma que
«&l aumento de la prodeccién na-
cional S¢ deberia orientar en fa-
vor de fa vivienda mis qua en el
ael automdwvil: y asto no 28 mas
que ung eleccidn politicas. Deade
& punto de vista del sentido comain,
no desde el de la Gensral Mators
o la Fiat, parece, en efacto, mas
lgaito que ol transporte, gue es
transitoric v midltipla, 322 colecti-
v, v la vivienda, gue es parma-
nente v personel, 2=a propla & in-
dividual. Resultaria Inferesante y
explicaria muches coses, eatudiar
qué significaria pers & industria
automovilistica, loz consoscios pe-
troleros w los fabricantes de neu-
miticos, la  suatitucldn  paulating
del transporte Individual por el co-
lectivo. Saria dellcioso oir la de-
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fensa gue s& haria del coche como
aimbolo de la libertad individual
(a falta de otras libertades], como
zsimbolo de |a propiedad privada, ¥
Io bueno es que, aun 2ceptando en-
trar en el juego de esos plantoa-
miantos, ne son faciles de soste-
ner. ;Acase no se podria consi-
derer que los ruides v los gases
qua lz entran a une por la ventana
constituyen un allanamienta de mo-
rada? ;4 la libertad v Ios dere-
chos del automovilista no se e pue-
den oponer |og del peatén? 0 es
que pera teper «liberted v dere-
chos= hece falta tener detris un
trust?

Sin pretender volver a los tiem-
pos de la traccion animal, =0 v
siendo hora, como sugiere al pu-
blicista alemdn Steinbuch, de= que
dejemos de comportamos anta el
automdvil como los hinddes ente
las wacas sagradas. El céncer de
pulmon, mas que al tebaco, =& debe
i la contaminacion etmosférica, v,
oo ha sedmelado la Academiz
Morteamericana da Pedlatrlz, tam-
fiac0 &% ajena 8 las Infecclones res-
piraborias, al asma, la fatlgs, [a pér
dida del apatito 2 Incluso de la vis-
t&, ni al ratrezo an el crecimiento

de los ninos. ¥ la contaminacion
atmozsférica ze debe & asu vez, on
buena parts, al sutomdvil. En Ale-
mania, aegin Der Spiegel |ndme-
ro 41 da 1870), &l 40 por 100 de
ios productos toxleos del aire pro-
caden de log tubos de escape, Asi,
pusa, pronto haya tal vez que es
copar, sl ez gue nos deja g gran
industria. entre =stas dos posibili-
dadea: o no 22 da toda la prioridad
al trensporte individual, o se pa-
dece le contaminacidn colectiva

Mo hey que creer, por ofra par-
te, que besta con cambiar la pro-
ducclon de coches por la de auto-
buses para resclver el problema
del tranaporte colectivo en las ciu-
dades, En esto también jusga su
papel la estructura viara v la for
ma de la ciudad, Ex mds, hoy s
afirma, siguiendo a Soria y Mata,
fue «la torma que vaya & tomar la
cildad depende de algunos supues-
1% fundamentales gue se hegan
sonre @ transportes. y fambién e
afirma la reciproca, o ses, que el
transporte se puede wsar acomo un
gleménto que sirva para dar forma
a la civdad= [Brian Richerds, New
movement in cities, 1966]. Pera es-
tablecer un  sistama  aficez de




transporte publico, la forma o ciu-
dad lineal ofrece ventajas indiscu-
fibles, pues fue concebida justo
para ez, Podriamos caracterizarla
como - una cinta o banda de ca-
sas, jardines v centros comunita-
rins de toda indole dispueatoz a am-
bos lados de un 2e, recto o curvi-
lineo, por el que cleculan diversos
mediog de transporte —superflcia-
las, subterréneos o agrene— ¥ bajo
el cual se digponen facilmante to-
des las canelizeciones gue hagan
falta, Aguf se he supuesto, al hi-
bler de benda o cinte, gua &l an-
cho an une ciudad lineal es sen-
giblemente menor gus &l largo,
pero caben también definiciones
més ampliaz. Uno de fos fundado-
res de la English Linear Cities As-
sociation, Williem Drury, ascribia
et sU folleto Linear Clties the
Sireamline Towns of the Futore
[Londres, 1933): «Hay gque hacer
notar que la civdad linesl no tle-
né necesariamente por Qué  E8r
mis larga que gncha. Se le lame
lineal porque se Ralls &n una lings
de  comupicacidn y porgue  este
hecha provoca la tendencia hacia
la lineellded en la forma de la ciu-
ded &l la Onlca consideracidn a
tener en cuente s |E comumicacidn
facil. Una cluded cuadrada o re-
donde resulta lineal, en aate =an-
ticy, s tiena une wia exlal que
la atraviesa completameante sobre
la gue no se admiten corrientea def
triéfico que la crucen, ¥ sl todas
las demds calles se basan en estos,

How, &n la zona central de una
gran ciudad. con medios de trans
porte mucho mas perfectos que
los del siglo pasado, no se alzan-
z8 muchas vaces una velooidad me-
die mayor que la de un coche de
ceballos. Esta realidad que tantos
padecemos, también nos hace re-
cordar el planteamiento de Soria
y Mata, an el gue late la sugeren-
cig de gue 8 nugvos madios de
transporte  debieran  corrasponder
nueves formas de ciudades. Y |o
triste’ da esta reelided es gua los
nuavos ¥ modsrnos medios de lo-
comocidn nos permitician plantear
los problemas de comunicacion no
‘an términos de distancia, de espa.
cio, Simo de tiempo. Puéde no im-
portar mucho vivir 8 treinta kilo-
metros de un determinado  |ugar,
el de ftrabajo por ejemplo. ¥, Bn
cambio, si importa bastante gque
uno terde mas da treinta minutos
en llagar & as= lugar. En la plani-
ficacion lineal, las distancias re.
presentan un problema seclnda.
rig. pues el transporle colectiva,
e ineluse el individual, a lo largo
de wvias axiales sobre las gue el
movimiento g5 fluido ¥y no Sufre
interrupciones por corrientes  de
trafico transversales, pusde [legar
a ser o eficaz que haga falta.
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Esquema de la ciudad lineal, segin Soria y Mata, mostrando la via
principal, calles paralelas y trensversales, casas separadas ertre si
con ‘huerte o jardin, franjas de arbolade y zonas de agriculiura, ye

en ol limite,

Conzepelén trlengular de ciudades lineales, sequn Arturo Saria ¥ Mata
Loz nicleos negros constituyen las ciudades antiguas conceéntricas,
¥ 52 unen entre si mediante lineamiéntos urbanos; en las argas
triangulares detérminadas por ellos, se sitie | agricultura, industria
y demés alementos productives.

i por un lago, al pasar de la
cludad concéntrice o ciudad pune
to, como bautizd Sorig v Mata a
las ciudades existentes, a la cig-
dad lingal, se resuclven con mayor
facilidad los problemas da trans-
porte, @bastecimianto & infraes-
tructura urbana, por otros S8 pro-
ducen tembién cambics notables
8 Importantes gues muestren como
ne fus una eleccidn erbitreria la
de destacar, entre las innumerablas
nacesidades urbenas, la del trans-
porta v subardinar a slla la forma
de |a ciudad, obieniendo como re-
aultedo la ciudad lingal.

La triamgulacidm
lineal

Zora ¥ Mata, al concehir 13 gl
dad lineal fiuidificendo Iz forma de
la ciudad concéntrica, hace saltar
gl marco urbang tradicionsl pard
integrarle en la region, Como dice
muy acertadamente @l profesor
George B. Colling, la ciudad lineal
:25 planificacién regional, no cons-
truccion wrbana, ni én dimension
ni en intencidne=. Y adn mas, g5 g5
cala urbana planetaria, &53 ecumes
napalis sobre fa que tanto hebla el
urbanista griego Doxiadis, fus vis-
lurnbrada tambidn por Soria v Mata
cuando escribia en 1EE2 sobre una
ciudad «de |2 longitud que fuere
necesaria, entiendase bien, de la
lonpitud que fuere necesaria, tal
serd la ciudad del porvesir, cuyos
extromos poeden ser Gadiz v San
Petersburge, o Pekin v Bruselags,

Dado que ¢l crecimiento de una
ciudad es un fendmeno natural v
por lo wvisto inevitable, propuso
que an vez de dejor extenderse a
las concentraciones wrbanas de un
modo  arbitrario, en mancha  de
ecalts, por ejemplo, se dirigiera
y BncEUZATa esn oracimiento de
modo ilimitade por medio de frin-
|gg linsales gue partieran radial-
manta del cantro ¥ qua dajaran &n-
tre =i espacios vardes ¥ libres para
dedicerlos & ascuelas, pargues, jar-
dines o agricultura v an los que,
mediente disposicionas legales es-
trictisimes, sa prohibiera tedo tipo
de negocios gue pudieran quitar &
2gq0s terrenosd su cerdctar de pulmo-
nes de l& cludad concéntrica.

Blen porque &l cracimisnto netu-
ral de las cludades se encauce ss-
giin ciudedes lineslss, bien porgqua
de entrada ae planlfique unlr antra
5 cludades  existentes medlante
civdades lingales, se llaga a la Idea
die la trignaulacion lineal, formada
por tridngulos cuyos vertices son
ciudades concéntricas ¥ ocuyos la
dos son ciudades lineales. El in
terior de estos tridngulos pueds
tener diversos uses, Cabe dedicar-
loa la agriculwra de manera aue
surta de algunos alimentos de pri.
mara necesidad o los habitanies de
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las ziudedes circundantes. Cabe dis-
poner Industrias, separadas de las
viviendes por medie de une fran-
ja wverde, que proporcionen trabe-
jo & Ios pobladores de la zone. Cabe
un usc migto ¥ cabe, por fin, este
blecer |a industria —en vez de po-
nerla en el interior— a lo largo
de lag ciudades lineales. Ez lo que
Le Corbusier llamd civdades linea-
les industriales, En la Carta de Ate-
nas —en la que intervino declsl
vamente Le Corbusier— leemos:
sLas industrias deben trasplantar-
za & |ugares de paso de materles
primas, a lo largo de las grendes
rutes de agua, de tierra o de hie-
rre. Un lugar de paso es un ele-
mente lineal. Por Io tanto, les clu.
dades industriales, sn vez da asr
concéntricas, seran linealess. El ar-
quitecto ruso Bertold Lubatkin —en
Rusia, por los anos treinte, la ele
dad lineal tuvo muchas parziderios,
¥, por  gjemplo, Stelingrade se
construyd segdn un plan lineal de
Miliutin— haciz sl mlamo plantea-
miento cuando en 1933 escribid
que |a industria se debia extender
vil [0 largo de lee lineaz ferrovia.
rias, que hardn les veces de cintas
transportadoras, comanzando  Con
la materia prima pare finelizar, a
través de atapas aucesivas, con el
producto manufacturado-. A Soria
¥ Mata tampoeo se le habian esca-
pado las posibilidades qua para la
industria ofrecia el instalarse & lo
large de ejes de comunicacion, v as-
taba convencido de que las ciuda-
des |ingales llegarian a formar «2n
&l mapa de Espana v an 2l del mun-
do todo una inmensa triengulacidn.
Mos o dice ssa fe, de antiguo co-
racidd, que han debido sentlr los
apostoles y profetes de todas las
CauEaE,

Conviens asfisler que la ciuded
lineel no se conclibe ni como pas
necea universal, ni coma realidad
antagdnica da |g ciudad concéntri-
oa, pratende eer s6lo su comple
mento. Mo trate de ir =n contra de
la ciuded actuel, sino de Impedir,
en la medida de lo posible, que la
vida urbena dezaparszca por G-
centrécion v el campo languidezca
por abandone. La emigracidn del
campe o la civded plantez un do-
ble problema: el da la casa que
existe v se abandone [en el pue-
blo) v el de la que no exlste ¥ 3e
busca [en la ciuded). Una manera
de evitar que la genta del campo
venga 4 la civdad es llevar la ciis
dad &l campo, |a ciudad y 1a indus-
trie para crear puestos de trabejo
que ehsorban |3 mano de obra ao-
brente de la agricultura. Parece
méz fécil ¥ racional proceder a
una triangulacion lineal gue avite
gl despoblamiento de media Espa-
fia, que traer a las gentes de cam-
pa credndoles nuevos barries —an

A ttrenso

Estructura lineal que nos muestra los pasillos 'de desarrolls,
[Northampton, Bedford and North Bucks Study.)

ol major de los casos y suponien-
do que no veyan B parar a |gs cha-
balas—, gue darles trabgjo v que
insartarles bruacamente en una So-
ciedad distinta y a2 weces hostil,
Les cludadea linsales podrian ser
el corddn umbllical que uniese al
cempo con lo gue wulgarmente so
llema civilizaclén, el condecto que
llevase esa wida vy animacion que
se echa de menos en el campo y
que Induce a emigrar, Esto lo han
visto con claridad casi todos los
que 52 han ocupado de la ciudad
lIneal. El profesor Coliins, de Ia
Universidad de Columbia, lo axpli-
ce asl: «Dado que |a extension de
la cludsd en desarrollo se llova &
cebo seqin wna anchura |limitada,
todos [oa puntos de dichs ciudad
quedarén en prdxima confrontacion
con el pelsale natural; v el campo,
a-eu wez, perticipard de las venta-
jas de la wvide de la ciudad mo-
derna, llegadas a & por un pasi-
llo lineals. El interés que desds
tiempo atrés despierta la triangu-
lacidn lineal se debe quizd a esa
poslbilidad de integrar fa vida ur-
bena con le rural ¥ [& industrial.

El derechd al aire
puro gy | racismn
econtmico

Mi que decir tlena que al adop-
tar la civdad una forma lineal se
palian notablemante los problemas
de contamineclén y sanidad. La for-
ma concéntrica lleva, en ciertn
modo, & la concentracidn de capi-

tal. & la concentracion de las per-
gonas y a la subsiguienta concen-
tracidn de o5 productos noclvos
tixlzos en la gtmdsfera. La forma
lineal facilita un paco squells por
lo qua abogaba Sorie v Mata en
una conferencia: s ereparticion
equitativa de la etmdsferas, a lo
cusl atribuia cierta Importancia por
considerar «¢l darecho al aire pure
como el primero de los derechos
individualess,

E|l modificar |e forma urbana,
aparte de gue permite abordar me-
Jor los problemez de transporte,
ag que haga saltar el marco ur-
beno vy zambulls la ciudad en la
region, da que cree mMejores con
diciones ambiantales, trae consign
2| cambio radizal an |8 distribucion
de 0% precios de los solares, So.
fig vy Mata lo explicd asi:

«En |as monstruosas ciudades
modernas, obra inatintiva del rebs-
na humanc an los pasados siglos,
v aceptada sin reflexidn en al pre-
sente, ol pracio mas alte esté en
¢l punto céntrico,,. v descienda
paulatinamente, siguiends circuloa
concantricos, hasta las tiarez da
labor zin vestigio alguno da urba-
nizacldns.

<En la ciudad lincal, que no es
obra de instinto, sino producto del
célculo v de la reflexidns, el pre-
clo més alte no estard en un sdlo
punto, sino en una linea de exten-
sién Indefinida y, por lo tanto, ni-
veladora de los precios, v <éslos
disminuirdn rdpidamente a medida
qua =e aeparen de los carriles o

o l#rgo de las celles transverss
les, o sea, en vez de circulos cops
céntricos, por lineas paralelas a la
vig fdrraa, gue es la columna verte-
bral del nuevo orpanismos,

=En la cludad lineal, merced a
osta brusca transicidn de precios
de los terrenos, ricos ¥ pobres vi-
viran juntos...= (2| subrayade es
nuestra) .

El sistema de construir barria-
dos destinades  exclusivaments a
los obreros, esto =g, alejindoles
con la aparente Intencion de me-
jordr su astedo, pera de hecho po-
nigndo aentre los sinforfunadoss y
log =afortunedos= la mayor distan-
<ia posibla, no ea mas que una ma-
nifestacion més del racismo econd-
mico imperente, del racismo eco-
némico gue viene Impuasto por |a
variacion del velor de los solares ur-
banos segin cireulos concéntricos.

El marco urbanon.
Del urbanismmon
fotalitarin

al urbanismn
libertarin

Actualmente s¢ oye hablar bas.
tante sebre la cenveniencla de que
la ciudad sea flexible, d= que sze
tenza an ¢uenta el fector cambio,
de que a |3 hora de planificer se
plense que en el futuro ae pueden
prasentar necesidades, situacionas
¥ coslumbres distintas de las pre.
vistas, Hasta ciarto punto esto es
la regecidn contra ung interpreta-
Citn  emcosivamente rigida de |a
Carta de Atenes, contre ese urba-
nisma totaliterlo en 2l que hasta
lo% mas minimas detglles, desde
los arguitectdnicos a log paisajisti-
cos, se fijen de antemana, En el ar-
ficulo da Do A, Bull, «New town
and  town expansion  schemess
[The Town Plenning Review, oc-
tubre de 19671, en &l que se hace
un estedio sobre laz memorias de
diez planes para nuevas barriadas
¥ muevas ciudedes inglesas, se afir-
ria, por ejemplo, gue <l factor més
importante gque e ha tenido an
cuenta en todas las memorias es
el de la necesldad de flexibilidad
en Ia plenificacidn de ronas wrba-
nias da nuava plantas v que =es im-
portanta que la estructurd urbana no
posaa una forme tan rigida que obs-
taculice la marcha del progresoe.

Por otre perta, al estidiar |zs
rédlizaciones de ese urbanismo to-
talitario. detarminista ¥ pretendids-
mente cientifice que, en general,
hemos padecidos hasta ahors, =e
observa, como apunti Francoize
Choay, que & partir de unas mismas
necesidades, de wnos mismos de
tos, de unes mismas condiclones
geograficas, econdmicas v palitl-
cas. unog urbanistas hacen una clu-
dad jerdin de baja densidad, otros

%




ung cludad fufurista v los de més
alld una ciudad superconcentrada,
0 sea, no existe une relacion uni-
vioca gntrg los detos ¥ necesidades
de partida v el resultade a gue se
llega teniendo en cuenta aquélias.

La conslderacidn del tactor cem:
bio lleva a un wibanismo libarte-
rio y aleatorio en el que sélo =e
flle lo estrictamente neceserio, en
el que aélo se fije lo que podria-
mas llamar un marco urbano. El
hecho de que los datos v andlisis
que se regnen antes de planificar
pusdan ser todo o exectos v clen-
tifloos que se quiers, parc que &
resuliado & que sa llega depende
del urbanisia que se hega cargo
2e la tarea, abona también la con-
veniencia de no caer enm un urba-
nismo  totalitaric ¥ determinista,
pues resulis abavrdo pretender fi-
jar hasta los detalles cuands ni la
concepcidn global es indiscutible,

Y por agui hemos llegade al dl-
timo punto que en relacidn con las
ideas fundamentales de la ciudad
lingal guisiéramos tocar. ¥ es el
de que en la planificacion lineal
no S8 eshofd m#s que un MErcs
urbano. Come obscrve muy 3agez-
mente el profesor Colling, =a des-
pecho de los dibujos con los que
el artista hava pretendide presen-
tar su idea. la planificacién lineal
&5 primordialmente un eaguema, un
proceso, un sistema ¥ no Und rea-
lidad fisica o erquitectdnicas=, MNada
dige, en gensral, respecto del es-
filo o del exacto emplazamiento de
los edificioz, ni sobre la forme o
ascala de los espacios urbanos; es
e-estétlea. «0 sea, los detalles se
dajan a la iniclativa de cads cusl,
Bl lugar, & las circunstancias per-
ticularese. «La verdadara fuerza del
esquema de Soria —anade Colllng—
descanse &n 50 caracter sbstrace
to, slatemdtico v versahl. En esto
=& parecia & Cerdd, que Inaistla en
que lo suyo no tenia que ver con
los detalles materialea, sino con
la’ dindmica del orgenisme en fun-
clenamiente que es la sociedads.

Se ha sefialado la presunta in-
compatibilidad de la ciudad lingal
con el esentido de densidad v wni-
ded flsica que constituye la nate
raleze real de las cludadegs, A
esto cabria contestar con algunas
abservariones, La primera &5 la de
que |2 ciudad linoal, mds que para
credr LR medio ambiente, estd con-
cebida como férmule para rescl-
ver o paliar una serle de proble-
mas de carécter general. Las teo-
rigs lingales sdlo ofrecen un mar-
GO urbanc y, por lo fanto, igusl
cabe concebir una ciuded linesl
¢oh zonas més densas gue otras,
cestinedas a servicios, al ocio v a la
convivencia, que una ciudad linesl
te viviendes unlfamiligres rodeada
cada una de su jardin. Ese scardc-
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tar abstracto, sistemético vy varsa-
til= del lineallsmo la hace com-
patlble con cualquier dissho, con
cualquigr distribucidn de volime.
nea ¥ con multiples enfoques so-
cioldgicos ¥ economicos, Lo pa-
lakra lineal, por otra parte, no debe
sugeric ung forma recta, indepan-
dignte del lugar én qua se ple-
nee, Lo eiudad lineal es wna ciu-
dad cuyn forma vendrd dada por los
acoidentes geograficos v su efe
gerd una recta o una linea curva

Ademsds, cuando 58 contrapone
o la ciudad lineal la enfmacidn y
¢l encante de las grandes cluda-
diés —que nadie pretends  igno-
rar—, 3& suale olvidar que |a ciu-
dad no as adlo lo que se ve al Fes-
plandor de los gnuncios de nedn,
Sing también los swburblos con
suUs chabolas, favalaz, callampas o
birracas v los berrlos al estilo del
Gran San Bles o de |as Unidades
Vecinales de Absorcidn, Y por el
oftro extremo, & es cierto que a
la gente la gusts ir a las Ramblazs
en Barcelons o & |la Gran Via en
Madrid, ne es menos cierto que
una cose e godar de la animaclén
de la Gran Wiz y otra es pede-
carla viviends en ella, durmiende v
trabejendo en cuarto con ventana
sobre |8 misma,

En el articulo sobre les nuevas

. Cledades inglesas a que antes hici-

mos réferencia se sefiala que «en
nueve de las diez memorias con-

“

sideradas, le forma de desarroflo
nir: se proponz es alguna clase de
estructure  lineal con facilidades
agrupedas a o largo de un sje de
movimientos. Los autores de |os
provectas conslderan que las ven-
tajes de la forma linegl «pesan
considerablemante mas que las des-
vente|sgs. Entre éstas apuntan la
de que sse podria perder la fden-
tidad de las comunidadess, aun-
que & confinuacion se observe que
=0 «32 pusde evitar mediante un
cuidedoso disefios, Esto es, al mar-
co lineal hay que aoregarle los de-
tallaa gue creen &l medio ambien-
te, qua den identidad clara a cade
une da sus partes, que faciliten le
convivencia, eicélera, Este enfoque
de la ciudad lineal como simple
marco urbano, cuyo intérior se pue-
de rallenar de muy diversas mane-
ras, deja gbierta en ¢l terreno ted-
rleo una serie de cuestiones. Dado
un marco, jes imposible resolver
los problemas del medio ambiente?
£Ez absurdo resolvar, por un lado,
lng problemas funclonales y por
otro los socioldgloos? pFacilita la
solucion de los dltimos empezar
por la resoluclén de los primeros
mediante un imarco urbano adecua-
do? La respuesta habrd que bus-
carle posiblemente an la préctica;
an alguny de las ciudedes linsales
que s& planean en al extranjera.

El papel qua en el siglo pasado
jugd la reforms agrara o peede

juger en una sociedad como la
nuestra, &n la que la mayor parte
de |a poblagidn s srracima en cius
dades, la reforma urbane. Ve slen-
do hora de planteer el urbanlama
como une reivindicacidn, como una
de los derechos indlscutibles del
hombra. Los problemas urbanos no
hay por gué delegarfos en manos
de otros —de log fécnicos, de
loz burdcratas, de los capitalis
fag—, concigrnen a todos |05 gue
log padecen, Ciertamente que los
problemas de la ciudad no se pue-
den resolver con la intervencidn
bien inteéncicnada de uno o dos
particulares, pues hay punios cle
ves —gomo la propiedad priveda
del suelo urbano o la planificaclén
regional— gue hay gue abordar
diesda el Estado o el munlciplo.
Ahora bien, efirmar esto sin mds
a5 inducir B la gente & esperar el
santo advenimiznto, v mieniras os
particulares no a8 interesen por los
problemas urbanes que padecen v
na dlapongan de una minima cen-
tidad de elementos de juicio, no
serd posible pensar en un urbenis-
mio libertario v aleatorio como al-
ternativa 2l urbanizmo totalitario y
determinista actusl. @ ARTURO S0-
RlA Y PUIG.

(Proximo numero: u;QUIEMES
DIGTAN 105 PLANES DE UR-
BANISHO? EL CASD DE LA
CIUDAD LIMEAL MADRILERAN.)
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