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LA MANGHA
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LAS 0BRAS COMENZARAN PROBABLEMENTE ESTE ANO
UN SUENO DE SIGLO Y MEDIO SE CONVERTIRA EN REALIDAD
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EL TUNEL DE LA MANCHA
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parece ser que en esta ocasidn ya no habrd
més demaras.

Paro la historia del tinel Hene su pEQUED
anecdotaria en el que no faltan, por una par-
te, &l ergulle inglés que rechazaba toda po-
sibilidad de integrarse al Continente, y por
otra, la tenacidad francesa de erear 2] nim-
penion europes, anexionindoss por esta es-
pecie de corddn umbilical las Islas Britdnicas.

El primer proyects de construccidn de una
vls submarina gue uniese Francia = Ingla-
tera se debe al ingeniero de minas francéa
Mathieu, que en 1802 presenta a Napoledn
un plana para un tinel de carretera horadando
la roca bajo el mar. Un afic més tarde, el
inglés Motray propotie la idea de unas obras
hechas en la superficie del mar gue consis-
tian en sumergir un tube de didmetro bas-
tante grands en una cavidad producids en el
Fondo del Pase de Calais, MNingune de =stos
dos proyectos llegaran a prosperar. ;

El asunte languidecié hasta [833, fecha
en gue llamé la atencién de Thome de Ga-
mond, ingsniero & hidrdgrafo francés de vein-
tiséis afios. Sus planes se hasaban en siste
maticas investigaciones gealdgicas e hidra-
graficas de la zona del Canal; es un ibuto
a su talento y perseverancia que més de un
sigla después nuevas investigaciones cientifi-
cas en el Canal hayen venido a confirmar,

con pequefias modificacionss, loa descubri-
mientos de Thome de G.nmun.d. Realizé cua-
lte proyectes de pusnte v decidié concen-
trar sus esfuerzos en su plan orginal de un
tinel, En 1856 —tras veintitrés afios de de-
dicacién exclusiva [y casi obsesiva) a este
proyecto— Thome de Gamond consipuid in.
teresar a Mapaledn 11, Viajd a [nglaterra y
el principe Alberto ¥ la Reina Victeria se
entusiasmaron con los planos, Ademis, de
este lndo del Canal, sir John Hawkshaw ha-
bia proyectado un trabajo que al comparar-
lo eon el de s colegn Francés condujo a
resultados verdaderamente pricticos. Elles
fueron los primeros en establecer unos planas
que podian levarse a la realidad. Decidieron
construie un Hinel que uniese Sangatte ¥
Douvres. Y comenzaton los trabajos per una
¥ otta onlla, Incluse hoy dia s conservan
algunas decenas de metros de este primer
intento.

El provecto recibié mayer impulso debida
a un nueve espintu de libee comercio entre
los europeos ¥ & los audaces planes de la
ingenieria a finales del siglo XIX —el Canal
de Suez, inaugurado en [869: el tinel del
Monte Cenis, de 12 kilémetros, entre Fran-
cia ¢ [talia, inaugurado en 1371, y &l famg.
5o tinel de San Cotardo, ahierto en
1860—. Diesde un principio, s= pensé 5|EUE

Thame d= Gamand & considerads sl spadres dal
tinel. Este ingenlers francés fus el primero en
disefiar un proyects realista y pricties. En la foto
inferior, un grabade de la época muestra Dover,
une de los emplazamisntos del tan discutide tdnel.




Ceontindia el debate durante mas de medio
siglo. Entee 1882 v 1950 se dizcutié el asunto
del tinel 20 no menos de treinta ¥ cinco se-
giones de ln Camara de los Comunes. Diez
provectos de ley en favor del tinel fueron
rechazados o archivades. En alguncs caszos,
el Parlamento estuve a punte de dar su con-
seatimiento, pero la constante oposicién con-
siguit impedirle, En el ana [957 la Camara
de los Comunes rechaza dos proyectos. Sin
embarge, va en 1930, Winston Churchill ha-
biendo chservado el interds que tenia cara
gl porvenir esta unibe con el Continente, es-
taba resueltamente a favor de este proyecto,

Qire de |os proyecios que s han debatide para unlr Francia o Inglaterra, ha sido la construccién de un puens P 7 Flies : i
te; v ol plan es antigua, come lo seredlta sate grabado del siglo pasada. La foto pequeiia muestra una pros. : Of BU “parte, en ra{aclla i et
poceién geefislea an ferrens britiniee: en |a fote de la derecha, inspeccidn de un tramo del viejo tinel. bign los debates ¥ hay gimilares dificultades,

que esta via subrarina deberla tenec una lon-
gitud de cuarenta vy ocho kilémetros, ez decir,

mucho mas que cualguiers otro tins| constrai-
do hasts &] momento, Las dimensiones de esta
ohra atrajeron la atencidn de »anos ingenieros
ingleses de | época victorana. Uno de ellos,
William Low, Fie el heredero de la visidn
dE Thﬂ]]!ﬂ dﬂ Ga]nﬂnd, FlrﬂP-D]:I[EndD |H. COnNS-
truccidn de un doble tinel por debajo del
fondo del Canal, a warics pies baje su su-
perficie.

Se abandonaren los trabajos de construe-
cién ; sin embargo, no cesaron Jas polémicas,
pues los intereses eran muchos, tanto en el
orden econdmice: como en el opatridticon.
Por una parta, el capital: A Imvertir eTa cuans
Hoso ¥, aungue la amertizacién se presenta-
ba como a[gn::- muy seguro ¥ a corlo pluzn.
la inversién inicial ers excesivamente fusrte
¥ las obras de construccién considerable-
mente laboriosas ; por otte patte, Francia e
[nglaterra se disputaban la paternidad de la
construccion, aun siendo evidente para cual-
quier espectador objetive que las obras de-
bian haber corride a cargo de ambas na-
ciones, como asi se ha decidide ahom,
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«Este tinel fue comenzade en 1380 por William
Sharpw, es la inscripcidn qus sparece en [a pared,
date que acredits [a antlglecad de este proyecta
que, de llevirse a la prictica este afe, acartarfa
el tiempe gus 8= invierte en ir do Porie & Londres.
Como reza |n intcripcicn —fote inferer—, se tar
daria solamante cratra haras y weinte minutos,

lo cual no impide que ingenicros ¥ hombres
de emprese sigan trabajande en mejorar los
planes del tdnel. Despuds de diversos estu-
dios geoldgicos se modifica el trazado y su
definicién, 5e piensa en un tinel-carretera
aue unitia Cap Crig con Folkestone, S cong-
tituye una compadia, la «Channel Tunnel Cu
gue proyecta un tinel de caretera y de fe-
reacarril. Franciz rechaza un proyecto de
Puente sobre ln Mancha, arguyendo que el
Paso de Calais e vna vin maritima demasia-
do frecuentada y padria resultar peligrosa ln
circulacidn a causa de la niebls v de

los pilares de este puente, SIGUE
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René Maleor,
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y Harald

1. B. Harding,
de [ngluterrs,
directorss thenices
del dlilene

y, &l parazar,
deflnltive
preyecto del
timel bajo

la Mancha. Foto
Inferior: un
dibujo de

lo que serd la
estacidn terminal
francesa ol
tunel.

En 1955, Harold Mae Millan, entences mi-
nistre de Defensa del Reino Unido, pone
fin a toda la large seric de oposiciones bri-
tinicas, afirmande que el Gobierno no ponia
ninguna ohjecidn estratégica a la construg-
cién del tinel.

Dos afios mas tarde s& constituye una so-
ciedad anglo-francesa, sAgrupacidn de Es-
tudics del Tiinel bajo la Manchas, Y tanto
en Inglaterra como en Francia se abren ofi-
cings que comienzan a trabajar en colabo-
racifin,

El proyects en el que actualmente ae tra-
baja consistita en un doble tinel de ferroca-
ml que zerd una especie de alfombra rodan-
te para los vehiculos avtoméviles, De una
¥ otra parte de la Mancha se encontrarian
las dos estaciones, con sus correspondientes
servicios: |legada v partida de trenes, apar-
camnientos, adumnas, policla, hoteles, centros
comerciales, peajes, etc,

Una vez [r&nquudn@ los puestos de con-
trol, los coches embarcarian directamente,
con el conductor al volante, schre la plata-
forma de los vagenes. Para los coches de
turisme habrd vagones especiales de dos pi-
#03. OerAm construidos andenes especiales
para recibir a los vehfculos que vayan en
la parte superior o inferior de las VAgONEs.
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Foto superior: dissfio da dos platafermas ssbes la
suparficia de| Camal; una sarviria pars of dragado,
otre pira la colocaclén del tubo. E| dibujo infe
rior musstra los tros conductos: dos do ellos se
rian para vins de Ferrocardl eléctrico: ‘por sl
central se venlilarian o3 das conductos lataralss.

Los camiones embarcarin en yagones de una
sola plataforma. La Frecuencia prevista es
la de un tren cada dier minutos que podré
contener trescientos vehiculos, Los retrases
pok la carga y descarga —aunque se planten
de Farma que pueda efectuaras estas opera-
ciones con |8 maxima rapidez— serin com-
pensades por In gran velocidad de lon tre-
nes: ciento treinta kildmetres por hom, El
binel tendrd cincuenta ¥ dos kilémetros de
longitud, de los cuales treinta v siste brans-
curritin bajo el agua. S¢ ha previsto au ca-
pacidad de forma que pueda absorber custro
veces la cireulacidn qua habrd en 1980,

Lo mejor para las vinjercs, ademis del
tiempe que shorrarin, es que ol precio del
viaje seth aprozimadamente el cinca por cien-
to menos que el actual pasaje en los trans-
bordadores: ¥ en cuants a un automévil, su
conductor pagard el traints por ciento mehos.

Sepin encuesta realizada por ol Callup Pall
en Inglaterra, el 68 por 100 de los pregunta-
des son partidarics del tinsl. El proyecto,
suciio de un siglo de imaginacian, trabajo ¥
discusiones, va a convertirse en realidad,

{Fotos: FIEL, CIFRA y LOGOS)



