N esos momentos, sl la gravedad de
Ios vltimes acontecimizntos del Vietnam
no obliga a posponer todas Ias demds
decisiones, el Presidente Johnson habef
de enfrentarse con on agude problems,
referente &l fumro de la navegacion néres mor-
teamericany, & lus indwstrias constructoras, a la
balanza de pagos, al prestigio centfico nacional
¥ al gasto de cifras de billones de délares, pro-
cedentes de fondos federales ¥ privades. Se mata
de I aceptacifn 0 Mg, ¥ en easo positdvo del
mado de llevar 4 cabo lo aceptado, del proyecto
de un nuevo y revolucionario modelo de avidn
de transpores comercial supersénico, el 35T, .

Si ¢l proyecro se acepra ¥ el programa de
construccidn s& pane en marchy, el 33T podra
entrar en servicio & mediados de la préxima dé-
cada. Desarrollaria welocidades de 2,000 millas
por hora —unos 3200 Elimatros-hori—, con lo
que legaria & Jogramse une nueva dimensidn tem-
poeal, va que, dada la gran sutopomis del avido,
podrin darse la vuelts al mundo en sentido coo-
traric & la rotacién de la tierca en mencs de
veinticuatrn horas,

Ante semejantes velocidades, los ciendificos
han llegado a preguntarse si realmente habria
pasajeros dispuestos a wolar en ¢l S5T. Sin em-
bargn, la mayoria de lss opiniones recogidas a
este’ respecta som positivas para el provecto. Las
compafifes han venide comprinde siempre los
aviones mas ripides que se encontraban en ef
mercado, pera estsblecer su propagands sobre
la cortedad de sus vuelos. Lockheed cuemtz, &
esf rESpecto, quUe und ver una linea afrea re-
chazd ung de sus «Constellationss v comprd o
s lugar el «Douglas D-C 7p alegande que
este modelo era capaz de realizar e] vuelo Nueva
York-Miami en e minuos mens... Concreta-
mente; un estudio realizado por tres compadilas
ha demostrado que no silo el %) por cleato de los
vigjeros que habitualmente utilizan el avitn co-
me medio de transporte estarian dispuestos a
vigjar en el 55T, sino que un 50 por clento serfa
incluso capaz de abonar un suplemento de veloci-
dad. El hecho es que quisn viaja por avidn as-
pira, sabre todo, @ gaoar tiempo, tritese de via-
jes de pegocios o de vinjes de placer, en cuyo
cas0 interesq exprimir al maximo los thempos de
ocin, cada vez mas reducidos.

El mayor problema que plantea ¢l proyecto cs
el de su coste. Madie tiene una ides exace de
cudl serin gu precio, ¥ s teme que los eventua-
les beneficios puedan oo compensar los gastos,
Los cdleulos més eprodmados hablin de un
precin dz 30.000.000 de délares, lo que supone
aproximadamente el cufdruple del precio del
filtma «Boelng 707». ¥ la perspectiva de que =
construya una flota de SS5T hace remblar & los
directivos de las grandes compaiias aéreas. Pero
lo més grave es que o] Gobisrnn americann cati-
ma que el desarrollor el proyecto supondria une
suma de un billén de ddlares y, como los fabri-

cantes de aviones y de motorss no disponen de

tales cantidades, Ia subvencidn estatal serdn ine—
vitable,

Mientras el senador dembcrats de Wisconsin,
William Progmire, habla de quna pérdida de
fondos de los contmibuyentes derrochadore ¥ loca,
slo compareble al hecho de arrojar ef dinero =
los custro viencoss, les defensores del proyecto
arguyen razonés pam llevarlo adelante, & 1o ca-
beza de las cuales figura el ahorro de dempo
que podria conseguirse. Han caloulade que wm
hombre de negocios que al cabo del afin de-
biera renlizar cinco viajes intercontinentalss ga-
filria treinta ¥ cinco horas ¥ que si, ademds, de-
biera visjar a través dc Buropa, la ganancia
seria de setenta horas, equivalentes —siempre 3
la escala americans— a dos sérnanas de
trabaje. La nacitn, ademis —dicen—, s» EIﬁUE

UNA REVOLUCION EN EL AIRE: 3.200 KILOMETROS-HORA

Dos grandes empresas eonsiructorss estin encorgados de perfacclonar los proyectos del «55Ta. Llayd
Goodmansen, de la Bosing, musstra une de los dllimes medales, que deberd ser sometido al Presidente.

PERO SU PRECIO PUEDE DETENER SU DESPEGUE
30.000.000 DE DOLARES
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beneficiaria més que los particulares. El trabaio
representado por la construccidn de una flom de
55T, subcontratado a docenas de compaiias, pro-
porcionarla émpleo a mis de 50.000 hombres du-
rante varios afios, lo que supondria una buena cog-
tribucibn a resalver ¢] paro evisteate. Y, al mismo
temps, permititia ¢l traslado de la mano de obra
actulmenre ocupada en 2 industria 2eronfutica
militar a la civil. ya que agquélls tiende a decre-
cer dado el emples de missiles en sustitucion de
los aviones tradicionales,

Dtro motive que adocen los defensores dal
proyecto es @l del prestiglo nacional, en fumeidn
de la competencia que pueds suponer el pIo-
yeco wConcordes, ¥ que podra acabar con I
supremacia americana en las vizs aéreds inoer-
nacionales, surcadas hoy en un 75 por ciento por
modelos estadounidenses,

Meta:;
Superar al "Concorde”

Los trabajos sobre el 85T comenzaron en 1956,
peee el programa durmid hasta 1962, facha eq
que los franceses ¥ los ingleses smpezaron g
trabajar sobre el aConcordes, 1o que dezpertd a
la administracion de s Ietarpo. Bn 1963 Eenne.
dy pidié al entonces vicepresidente Johnsen fque
iniciara la mueva etapa de estudios sobe ¢l 55T,
proyecto por el que Johoson se sins inmedisea-
mente interesado, formando un comis especial
con. hombres como MeNamara, Douglas Dijon,
el administrados de la NASA, James Wehb, ¥ Ha-
laby. Bl 30 de mayo del mismo afo el COnSEjo
recomends al Presidente que se hiciers ol avidn
¥ la tarea de dirigic el proprama se encomen.
di a Halaby, que montd un grupe especial de
estudio bajo da direceidn de Gordan Bain, el
cual empezd a contactar a fas compafias cons-
uctoras de aviones, ofreciéndoles una subven-
cibn estatal del 75 por clento de los costes de
fabricacién estimados. Aunque no admiticron esta

El comité sapecial formade por Johnson para el estidls
quierda— y uhe do sos hernbres clave a5 Najeeh Halaby

distribucifn econdmica, tres grances companias
—North American, Boeing ¥ Lockhesd— pre-
BENLAron sus provecios en encro de 1964, pero el
grupo de Bain considerd gue el mantenimiento
de agquel tipo de naves resultaba crcmivamente
uneroso. Bl proyecr de Ja Nomh American fue
rechazade de plano, ¥ se animd a o Boeing
¥ 4 la Lockheed a que sigwieran intentindalo, af
tiempe que %= propuso a ln Pratt and Whitney
¥ a Ia General Elecrric que llevaran adelante sus
propuestas de propulsores. E1 I de noviembrs
las cuutro compafiius volvieron a presenrar sus
proyectos, que fueron esmediades par Bain du-
rante un mes, el cabo del cusl aquél hizo su
recomendacida secretn a Haluby que, 2 s vee,

del w55Tw estd presidido por Gerdon Bain —a [n fz-
; Gue apareee, & la derechs, sdaminando un modsle,

la pasé a un comité revisor formado por el Pre-
sidente Jehnson ¥ que preside McNamar, Cuan-
do, en breve plazo, el comité de McNamara ha-
g1 sus mcomendaciones, el Presidente dispondrd
de una serie de alternativas entre Ins que esco-
ger. Puede acabar par eompleto con el progra-
ma del 85T, puede designar una o dos de las
maguetys presentadas o bien puede conceder otro
plazo pam la mejora de Ios planos,

El problema bisica que Ia Leckheed v 12 Bosing
han tratado de resolver es el de superar al 4Con-
cordew, tirea en la que, indirectamente, han sido
ayudados por log propics constructores del in-
gemio eurcpeo. Para intentar eobar su fu- SIGUE
turo mercade 4l 55T, los ingeniesns bri-

Cakinas que reproducen exsctaments la que corresponderd al =55T» han servido pars el entreramiente de pllstos cvlles de las compediles constructoras,



La Lockhesd sa li sagunda da las compaiilas que trabajan en el proyecto «55Tw. 5u modala llevard un morro abatible, para evltar los Inconvenientes quea da otre
medo plantenrin sl wterrizaje. Arriba, el presidente de la compeiils, Jerome Mac Brearty, y el Ingenlera proysctista, Richard Heppe, muestran uno de los madelos.
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tinicos ¥ franceses intentaron hacer un avidn
que solo costara 10000000 de dilares v que
pudiera ser sorvido a las lineas aéreas con rela-
tiva rapider. Para ello decidieron acoplar wn
mator de bombardero, el del Bristol Siddeley
Olympus, a pesar de que consume tal cantdad
de carburante que e probable que el oConcor-
dew nunca pueda levar la carga méxima pre-
vista de pasajercs a distancias superiores de la
que s¢para Parls de Nueva York, Y adernds pesol-
vieron coostruir en aluminio en lugar de acero,
¥4 que mo es caro ni dific] de trabajar, aungue
ofrece ¢l inconveniente de perder s consisrencia
a 1oz 300 grades Fahrenheit, que ex ln tempera-
tura acusade por la frccidn del aire coando se
alcangan los dos mil kilémerros por hora. Las
COMmpafiias AMericanas, qU& HURCA WMATOD en se-
rio la posibilidad de que los europens pudiersn
levar a cabo su proyecte por menos de 15.000.000
de ddlares, estimaron que era preferible cargar
unos millones més 7 ofrecer un modelo que no
sulo fuera mas grande ¥ mis tipide, sino que
ofreciera una oportunidad de mejorar en el fu-
turo su velosidad 7 su radie de accitn, cosa que
no ofvecin el aConcordes. Sobre estas bases, el
preblema que més les preocopaba esa el del
aboome del sonide. Ne por le que conocian, sion
por lo que en este terrenc se pudizra plantear de
desconocidn, en cuanto a la posible tolerancin de
los viajeros,

Los técnicos quisieron que el SS8T subiera &
una almara dende el aire tiene espesor suficients
pard que las ales eocusntren pleno apovo v el
maror Ja necesaria cantidad de oxigeno. Pero a esa
alrura el restallide producido por un avidn de
lag caracteristicas del S8T tendra un eco rerri-
ble. Y, dado que 2] sbooms decrece a medida que
aumenta la almera, no parece probuble que el
S8T pueda franguear la birrera a una alfura muy
inferior & los catorce mil metros. El pasar In
barrers a esta alturs es uno de boes factares de-
terminuntes del elevado precio de este avién, Los
motores deben ser tan enormes, ¥ el pasto de com-
bustible tan elevado, que In carga cotzable mo
pedrd exceder de un 10 por ciento del peso -
tal, lo que es demasiade poco si se compara con
el 15 por ciento de los wjetse acmoales.

Oteo de los problemas 1o planmes Ja exigencin
de que el S8T pueda wolar a upa velocidad infe-
ror a 1a del sonido con la misma facilidad que
los otros ajetss, & fin de aprovechar los caminos
aéreos y las pistas de atereizaje utilizados hasta el
MOmCOte.

"Boeing” y "Lockheed",
dos caminos diferentes

La Bocing 7 la Lockheed hin eopido ca-
minpe completamente diferentes para la coms-
truceidn del $5T. La Boeing trata de lograr que
parte de las alas puede cambiarse en pleno wue-
lo, basindose en el F=111 de la General Dyna-
mics, que sigue &l mismo principio. Durante los
despegues ¥ atertizajes, la parte exterior del ala
serfa colocada hacia delante, con el fin de que
pucda Coger tanto aire como sea posible, ¥ ume
vez alcanzadas las més altas velocidades el ala
s¢ plegaria hacia ateds para recducir la superficie

EL SST

de friccidn, Por el contrario, Lockhesd ha cle-
gido un ala exreaordinatiimente sencille, congei-
da bajo el nembre de adoble deltas, sirdlar o I
que tigne uno de los aviones de reconocimiento de
la compedie, el A-11. En funcitn de ello, o
nave tended que atertizar com el morro apunran-
do hacia arribe en una inclinacidn de 10 grados,
lo que basta para que el pilote o pueda ver la
pista de aterrizaje. Para solucionar este probic-
ma, ¢l 35T Leckhesd, que volard 2 unz velocidad
de 3200 kilomeétres por hora 3 a 24.000 metees,
tithe un morre erdcolado. Bn el momento en
que el sparate se aproxima o la tierra, esta sec-
cidn baja para que el pilot goce de una amplia
visibn.

Ambas compaiiias pretenden gue su 55T pus-
da llevar a bordo doscientos cincuenta pasaje-
105, sosenia mas que el mayor de los jetse ac-
rualmente en servicie, desde Mueva Yoark a Paris.
Aungue desde el exterior los aparatos pusdan
parecer ektrifios 8 los viajercs, ol interior per-
mitini que los pasajerog se sisntan como en s
rasa. Las ventanas serin algo menores que lag
habimales, pero 13 colocacion de los asientos se-
puird &l mddule tadicional de dos a un lade
¥y tres a otre. En realidad, una ver dentro del
avifn, Ins visjeros no noterin ninguna diferencia
hasta gue perciban el impulso de los grandes
propulsores, El aparate ascenderd a més de mil
quinientos metros por mimuro, lo que hace que
s2a necesario instalar a bordo v caleuladora
pam averiguar- la curva precisn que debe se-
puirse a fin de que los pasajeros no se ene
cucneren dé pronto con gue estin elevindose
supvemente de sus amensos. Mo habrd estreme-
cimiento ni ruido alguno evande el aparate atra-
viese la barrera del sonide. Sin embargo, un
aumento tal de velocidad puede supaner un pe-
ligro.

Cuando Ios ejetse de rransporte se introdu-
jéron en el mercado hubo una ssrie de accidentes,
sunque luego las compafiis ¥ los constructores
hayan logrado alcanzar un mivel de sequridad
impresionante, Pero el director de 1a Flight Safery
Foundation manifiesta que en el case del SST
tio poded haber tal perfodo de pruchas, v eme
que en caso de aceidente o quedaria ningun su-
perviviente. El aparato estard en peligro por
la cantidad de elementos hasta ahora no probades
que intérvienen en su consmuccisn, por los efec-
tos del calor serodindmico o incluse por su pro-
pia velocidad. Wizjando o clncvents kilfmetros
por minute, el pilow no podria ver un pelipro que
se le pusiers por delamte & tempo de evitarlo.

Halaby dislente de estos criterics pesimistas,
¥ sostiene que los problemsas que se le plantean
al 58T son los mismos que los que han de afron-
tar los aparargs readicienales. Tratando de pre-
venir todz pasible catdstrofe, los ingenicros pro-
yecostas del S3T han estudiado todss las posi-
bles, entre ellas, |a de una pérdida de presidn en
la cabina & una almora de veimte mil metros o
mis, lo que supondria que la sangre de los pasa-
jeros herviria en materia de sepundos. Para evi-
tar eara posible decompresion, las ventanas en-
drin tres hojas de widsio ¥ serin “tan estrechas
gue el zire al entear én ciso de romra oo al-
canzaria una velocidad superior a 12 del sistema
de presurizacion que lo desalojarfa.

Entre ¢l primitivo proyecto y el presenmde re-
cientemente al comité MeMarmara, tante la Bocing
cema Ia Lockheed han hecho tremendos progre-
80, segin 105 que han pedide ver las dltimas me-
quetss, Pero sigue excisdendo el problema de
los precios, que hace que muchos altos cargos
de las grandes compafiies consideren que, tal
wmo ha sido planepde hasta ahors, ¢l SST no
seria rentable para los grandes wuelos, va cque
para llevar suficiente carga de combustible ten-
drin gue reducir su cargs de pasajerns de 250 a
220 Y ¢l problema de los viajes cortos seria to-
davia més grave, ya que €l tiempo se irfa en subir
2 toda alturn ¥ bajar. Al considerar las posi-
bles ventajas del S8T las compafifas deberdn com-
pararlas com las de log ajerss del fumre. Ten-
drian-que pagar derechos al Gobierno por cads
aparato que coempracan hasta que los Estados Tini-
dos recuperiman el dincro que hubieran gastaco
hasta I creacion del primer modelo, Y, logica-
mente, par: avenirse 3 ello & preciso que los apa-
ratas sean abiertamente rentables, 51 oo lo fueran,
es pasihle gque-las grandes compahias compraran
una pequeda flam por mzones de prestigio, pero
no la cantidad necesaria para resarelr los gastos
de [n construccién,

Un total de ocho compafifas aéreas americanas
ha depositade cantidades para I compra de cus-
renta ¥ cuatro 58T, ¥ catorce lineas exrranjeras
han pedido omos coarenta y nueve. Por su parte,
las compafilas americanas han encargado veintiin
#Concordess. Aun cuando el aConcorder resul-
tara un éxita comercial, el mercado esimada paca
un 53T americano es de 400 aparatos. No obstan-
te, los productores insisten en que no pueden
aportar su 25 par 100 de los costes, como pide
la proposicién del Goblemo norteamericano, y ar-
guven que los riesgos de este vasto pIOErama po-
drion armuinarles. De todo ello resula que [a
fucrza que ayodd a poner en marcha el progruma
del 85T puede ser ahora b qus lo detenga. Un
alo en Ja marcha de Ia construccién del aCon-
corder podria sumentar las dificultades en ob-
rener diners del Congreso este o para empe-
zar li construccidn de wn prototipo. Y, ademds,
parece que ¢ comité Mclamara quisiera que los
constructores pasaran otro afio esudiando el pro-
blema del oboom: del sonido ¥ beneficidndese de
log progresos del A-11 v de los muevos bombarde-
ros RS-70, que han empezade a volar el 3 de
TATZO.

Lo que més molesta a los hombres de Ja in-
dustria aerodinimica es que, sin el aliciente del
«Concardes, &l programa americano estaria aboca-
do a morir, ¢Nos parece que ¢l proprama del
55T deberia seguir adelante sin importarnes lo
que hicieran los franceses v Ios ingleses —dice,
sin embargo, McBrearty, de la Lockheed—, La
industria asrodinkmics tene alpe que vender:
velocidad, La welocidad se vende bien v el 88T
vendertt usientos, Si sdle disponemos de material
subsdnico seremos siempre vulnerables. Alemania,
Francia o 1z Gran Ereafia entrarian en el cam-
po ¥ bosotres tendoiamos que reacciopar de nue-
vo, Bsta es ln oportunidad de que los Estados
Unidos vuelvan a tomar la iniciativam,

(Fatos FIELDS, BRIDGES, ATKINS,
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