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DE INICIAR EL VUELO

a-Extados- Unidos:

Este es ol

En este desafig,
Europa ha vencido

uConcordas,



El ingenlero proyectista de la Boeing muestra la maqueta del "S8T", cuya construccion fue encomendada a dicha firma por el gobierno de U. 8. A.

UNA APUESTA PERDIDA

L =Boging 2.707=, €28 MONE-

trun supersdnico americano

que debia ser dog veces mds

grande ques el «Concordas
franco-britdnico, acaba de ser an-
terrado, en su verslan actual, por el
Congreso; Johngon no ha podido
conseguir los créditos necessrios
para la prosecuclon de los treba-
jos con los doa prototipoe ye en
comstruccidn.

Le historle del «55T+ —Superso-
nic Trensport— americano he sido
desda el prinziplo mas agitada que
le .del «Concordes, en funcién de
las exageradas ambiciones del
constructor v de la administracion
Kennedy. Esta historia empieza en
1961, cuando los ingenieros ameri-
canas pieénsan al fin en dotar de
un  SUcEsor  Supersdénico & sus
grandes tetrarreactores del tipo
«Boeing 707« y «Douglas DC-Be,
Franceses e ingleses estan traba-
jande va en el «Concordes, EI 5 de

junlo da 1963, John F. Kennedy
anuncia’ oficialments que los Esfa-
dos Unidos entran en liza, Log dos
gigentes de le indusiria aerondu-
tica americana, Boging y Lockhead,
comprometen medios tecnicos ¥ -
manos considerables en |a realize:
cidn, cada uno por su lado, de un
proyecto de «55T-, Pero la adml-
nistracion, pregcupada por reducir
¢l costo de |a fabricacién dal epars-
to, decidid que se eliglria a una aala
empresd, despuds de heber com-
parado |os Informes presentedos.
«fealizaremas, de todoz modos,
el mas grande, el mde poderoso y
ol mds rdpido de todoz los evlo-
nes supersdnicos clvllee —daclard
el general Jewell C. Maxwell, di-
rector del programa US5T an la
F. A4, [Administracidn  Federal
para la Aviagidn]—. Eate aperato
deberd volar & 3.000 kilémetroa por
hora, pesar ciento tralnta toneladas
vacio ¥ menos de doscientas trein-

ta toneladas al despeqar, ¥ trans-
portar a descientos cincuenta pasa-
jeros a una distancia minime da
G000 kildmetrogs, .,

Minutos costosos

Esta audaz spuesta suscito cri-
ticas inmedlatas. «Oulzé este apa-
rato emplearé trainta minutos mes
nes que el "Concorde™ en el tra-
vecto Parlz-Nueve York, pero ja gué
precio! Le complejided de un apa-
rato que vuale 8 esta velocidad es
consliderable. El «557- debord ser
de tltanio, &l no se fundird én ple-
no vuelo. Ahorz bBlen, la tacnolo-
gia de eate metal adn se conoce
male. El =Concordes &5 de con-
cepcldn maa clésics, puesto que su
célula sa de sluminiz, metal gue
conserva todas sus cualidades fi-
sicee 3 2.200 klldmetros por hora.

Tres afioa més tarde, al 15 da
Junlo de 1966, Boeing fue el pri-

mery en prasentar el proyecto. Se
trataba de un sparete reveluciona
rio; 91 metros de large, 272 tonela-
das al despegar, 300 pesajeros
transportados & G000 kilometros
con Mach 27 [casi 3.000 kilome-
tros por hora). Tenia, sobre tode,
una inmensa ala de geometria v
righle, que debla permitir al =Bose
ifg 2.707= volar en condlcionas eoo-
ndmicas y rentebles a cualguier ve-
loclded y altitud. Doce dias mas
tarde, e 27 de junio, Lockheed en-
traba a su wez en la ronda con un
proyecte claramente mengs pratan-
ciogo: de 230 4 260 pasajerog, 22T
tonaladas como maxime al despe-
gar, Mach 2.7 (2.800 kildmetroa por
hora) comé wvelecidad de crucero
y B3 metros de largo... Pero el
=L-2.000+ estaba dotado de sla fija
en doble delta, Era menos aspec-
tacular, menos de sciencla-flocidne
que Su competidor, pero da una
congepaion més probada.
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UNA
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Desde entonces se entabld une luche a muar-
ta antre los dos glgantes, Empezd |e caza de
clientes en todos log paises dal mundo, = lan
Zaron rumores mal WO G ra al |:||'|}1_,-'E||:;rc. B
migo. 5a pusleron en jueg les Influencias.
El 6 da saptiembre, | o5 «definiti-

itian Ia I1"l|.'|l"!.:l hﬂh 1r| E inn: Boaing,
la celula, 1 para los resc-
coa ag evalud
ma mé-
000 de
2.707= ne-
100.000.000.000 de invers

y anos. El programe  total

el montaje de una nueve fabrica v el co
truccidn en serls, saldria por Unos

0 de pesetas. E| Estado fingncis
100 de las operaciones y el 10 por mn
qu-ac:-a.rla B cargﬂ de la industriz ¥ de

1 M, Allen, presiden-

tenide gue disgustos.

Te hi EM| E..dl:lﬂ por encentrar wna opo-

siclon crecier r parte de 1|:|5 sanadores, gue

enc uentran &l : COStoED.

drt dasda heca un sfo sa han plan-

dificultades técnicas. qua mantani-

ecrato duranta mucho tlempo acaban de
publicas.

Sels aflos de adelanio

ha convertido en un mons-
ha pasado a mas de
&l duapﬁgar los r'untru Tur—

la |:u 1} ul'l'
20 a 25 tone 1 qrnn-'rn‘.
de la F ACACY, lo gua es miés qra.a el aperato
. capaz do saltar =l Atlantico, ya que au
no peee de los 5.00 Gmetros  con
silo 292 pasajeros; en cuanto a la carga Util,




ha t'E-iEd'J de 34 a 29 tonelades. La lista de los
I"_'=E|r|.|:|:||:|_, ¢n el transcurao de les prue-

; bilidad lon-

ontrol de altl-

serodindmica 1m-

aire en lag mangas

reconstruido da caebo
: |a alﬂn lén de titanlo
n d#l 5 T- fua astu-

Al1, hqulf |nr,-:1te er-uIs.tu p._lr' «TI-6
la que Impediria la propegacidn de
matal. Los ama Al opter por un eparato tan
grande y répldo, han topade con =13 barrera dal
calors ¥ con fendmenos dinémicoa mal conocidos.
«Hamaos pensado, incluse —dicen en Bosing—.
en abandonar (& dal ala de grometria ve-
rizble, que hace ¢l aparato més peeedo sin me-
|orar epenas, sagin parece, su rentabllildeds.
00000 de pesetas que, hace
na pare la flnanciagion
T» han eldo n gados por €l Congreso, gue
o ol estudio de un nuevo aparato mAs
sencillo, menos répide ¥ menos pesedo. «El fre-
case de Boeing es una catdstr pard AUestra
Industrla mserondutica —dicen los sindicalistas
AmEerlcanos—, petder uno o dos afos
tienen
; n su “Gon-
corde"s, Ahora I:IIFI\ | ssmongable de la
Britlsh Aircraft. C fi
del "ES'I" amerlcano signi-
fica, para 1 oz y los francesos, la vents de
veinticinen "Cone méss,
rcialmente, &l asunto ee grave para los
'I.n'--lnrl.:-ila compa

o vaintidds -Ef‘-ulnq ._.'.I'I]'J'-
TrE:lEdjrﬂn g5t trancportlstes Sus encargos uI
n||-~\rn «55Ta que va a ser pussic en estudio

de esparar, comprar «C un
cordes? En todo casa, Io Sgurd 85 que,

por una vez, Europa ha epuntade bien.., W JERD-

ME PIETRASIK.

Arriba, el «Lockead 2000w,

En la piglna de la izquierda,

el «Boeing S8Tw al que también
vemos con las alas en dos
posiciones diferentes,

junta a estas lineas.




