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aproximadamente dos nfos, Bl auter
del comentario anterior es Bazil Bd-
wards, Inglés de pies o cobeza, cin-
cuemta ¥ tantes afiod, alte, delgada,
ojos azules, salud de hierro, ex piloto
¥ uno de los principales mismbres del
despacho londinense de [a LEALPA.,
Federacion Internaclonal de Asacingio-
nes de Pilotos de Linen.

Entee lns desvios figuran los del
sBoeing 7. de El Al obligads a
Aterrizar en Argsl; log innumernbles
ApEEalos americanns desviados a Coba;
el =Boeing 707s, d= In T, W, A., desviado
bacla Damaseo, v, el 7 de septismbre
pasado, el asesinato de un pilate mili-
AT cfialoriung que se habia negudo
& llgvar a docs hombres ¥ una mujer
& Cuba, En total, cerca de naventa
aetos de piralecia asren han tenldo lu-
gur desde ¢l mes de enero de 1965:
se hnocaleulado que, al ritmo de oun
dasvio pOT emana, cads ung de los
wrinmes qus vuelan actualmente en todo
ol mundo tlene una probabilidad so.
bra 170,000 de po aterrizar en el asro-
pueerto al gus iba destinado.

sLa sfmuacidn es muy  grave —geli
man tres pilotos d= Aic France (dos
pilotos de aCaravellss v un comandan.
te de «Boelng 707« intercontinental}—,
¥a que npda es mas peligroso qus un
“hifacking": los aparatos gue pilome-
mos actualisente, estas “jees”, bl, o,
iefrarTeaciores, son autdntcns mons
trucs, debido o s complejidad. ¥a en
circunstanclas  permales, In minima
falen maniobra, el minimo incidente
puede desembocar en catdsrofe; jqué
declr entonces de cuanda alguisn nos
stk apuntande com un ravdlvery.,

=Mo pedemas oponerncs fsicarmente
al “hijacker”, ya gue tal accion res
presentarfa un peligro para todos los
wcupantes del avidn: a laaliura o gue
volamos (enfre los 9000 v los 12000
metros) la presién - atmoslériea exte

rior g5 tan débil que bastaria que una
sula bala traspasase la carlinga para
gue se produjess una rapida v peli
prosy decompresidn. Mos veriames an
tonces obligadas a picar hacla téecra
a gran velocidad, para evitar la as-
fixin de Ins pasnjeros. Habra  gue
realizar decenns de manichras {pasti-
H05, AerofTendcs, comunicaciones, etod-
tern] en un tlempe record, y la ausen-
cia de gravednd provocaria el panico
entre los 130 psajeros. fSe imaginan
el cupdro? , Pueds afirmar que la pées
dida de dos ventanillas provecaria una
decomprasidn explesiva ¥ o destrue-
cidn tofal e inmedintn del aparatos,

Todos los pliotos estin de asserdo:
serin ung locura tratar de resistirse
A un terrorista aéreos,

J0ud oiras soluciones técnlcas, juri-
dicas ¥ pol{ticas 5= estin considerando
par. daganimar o los «hijackerss?

aiumerosas =estimo M. James, rec-
ponsable de eitos problemas en el Se-
crelarindo  Geperal de la Aviacién
Civil (5.6G.A.C)—, perd ninguna es
totalmente sntisfactorins, De la misma
apinidn. son ln LA T. A (Asocincidn
Internzcional del Transporte Adren),
I 0 A COL (Organizacidn de la Avia
clin Civil Internacional) ¥ la
LEALFPA, Estos tres organksmes In-
ternpcionales  levan va tlemps esti-
dianda el problema y han propussto
hastn la fechn cigrto mimerg de me-
didas,

La muis sencilla, en feoria; registrar
a todos los paspjeros ¥ todos los
eguipajes. «Hastn —me explicn un pi-
loto=- citar o los pasajeros antes, en
el neropuerto, v registraclos antes de
que embarquen. Lo misma con las ma.
letas. B oinclusa el equipaje de mano.
Dican gue elle inquietarin ¢ indispon-
driz a Ios pasajerns, Pero segura que
prefizren ser registrndos & ver comg
alguien les amennza con una granada

micntras el avidn estd en pleno yuclos,

Muchas de las compafiias  Adreas,
entre ollas Air France, no son de la
misma  opinitn: «Tales precouciones
serlan catastrdlicas para el desarrollo
del irdfico adren. Provocarfen demo-
a5, embotellamientes, ¥ serinn ant-
publicitariass, sChiizd —comenta un- pi-
lato—, pero me dmporta un blado el
punia de vista de la compaiis. Moy
pronto tenge que hager un yuels: "Pa.
ris-TelAviv';  puedo  ssepuracls  que
haré usa de mis poderss, come coman
dante de n bordo, que ms autorizan
a verificar detalladamente a3 totalidad
de mi carga. Nuestro deber es defen
der ante todo lx seguridad de nues
tros pasajeras, de lx tripolacidn, de
material ¥ del aparalo. 33 [as compa
filas no quieren tomar responsabili
dades, soremos nosorros quiemes las
1ememose,

Parece ser, por otroe kado, gque Iz
gran meyorta de los 43000 pilotos
afilindas o [a LEALPA. estdn dis-
pusstos, A pesar de I retleencia de
algunos pilotos americanos, & soguit
Ias consignas de la organizacion,

Sz han pensndo tnmbidn otras’ me-
fidns:

El restablecimlent del sistens de
thrjetns de  embarque, que  permite
controlar 12 identidad de todos v cada
ung de los pasrjeros antes del despe-
gue del avidn. Pera basth un pRssporte
falso para introdocirse en el avidn ¢y
cimo saber, de todns formas, 8 quicn
hay que controlar?

La puesta a punto, de confroles
magnéticos, gue permitivian descibrir
la presencin de todo objete metdlico
voluminoso que llevase el pasajera o
gue  viajase dentro de | maleta
wPero —dice un piloto—, de dier ves
£od, nueve ge [rataria de uns plascha
cldctricas,

D heeho —deciara el comandants

Giérard, presidente del Sindicars No-
clonal de los Pilatos de Linea Fran-
cesh (5. NP L)=, ninguna medida
téenbea puede ofrecer unn seguridad
de un cien por ceato, Bl problema de
los actos de picateria céren es un pro-
blema politico: sdlo Ios gobisrnos, las
organizaciones  aerondutleas  interna-
cignales ¥ ln WU, pueden resolver
lo, creando una legislacidn universal,
totnlmente nueva ¥ particularmente
SEVETas,

En In T.FALFA. estan deseands
que todos Jos paises del munda adop-
[eN Un [eXI0 previsor, en caso de pira-
terla’ adrea

1. Lo restitucion inmediatn de to-
dos log pasajeros, del equipaje v del
ApArato,

2, La exiradiclén del criminal al
pals de matricwlackén del  aparaio,
juicio (obligataorio) ¥ aplicacién de pe-
nas- muy severas (de veinte a treinte
aites de cancel),

cHoes [alta —se dice en ln SHPL—
que 1o apinidn I]'I:I.Bﬁll'ﬂ presione sobee
las compaitbas ¥ los goblernos para
que entablen nagocinciones que permi-
tirfan, por ejemple, completar v refor.
zar la Convencidn de Tokios, k

Ratificada en la actualidad por doce
paises, estn Convencidn prevé la davo.
lucion de los pasajeras y del avion,
pere nada dics de los criminalzs col-
mables del desvio de aguél. Por lo gue
Ins pilotos dicen que la Comvencidn
&n cuestion noo oes amds que vientos.

Incluso si se llegase a un acuerdo
general sobre In exteadicion de los
shijackerss y su procesamiento en
un tribunal de justicia naclonal o in-
termacionzl, subsistivia un prave pro-
blema: el gue plantearian odos ague-
los gue dtratasen de obiener asilo
palitico -2l término de #u eviajes,

«En Gran Bretsna, por elemplo
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