Lucha a muerte entre el hombre y la megalépolis
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Los evlones comarclalas son cada wez fils corfortables pana as viajarce, paro més molestos para |os demés, mis ruldosos, mis contaminamtes.

L ciudedano, atdnito ¥
dezesperado, "aspera al
eutebis haciendo cala ¥

contarnpla admo delants de &l
pasan coches y méds cochag,
goupados  genaralments  salo
por SU condugior, mientras s

arrastran penosdments, de se-

mafore an semifora, envense-
nando todo,  anvaolviendo  en
humo ¥ ruido @ peatones y 8 la
cludad anters, Lo aspiral de ne-
gadad urbana, =ln ambargo, pre-
tende sagulr facifitanda ¢l goge-
a0 v 18 mavilidad ded sutomdvil,
en marginar log servicios pbli-
oo ¥ &n desposesr al ciudadano
da su Gliima conssionsia da lo
absurdo para pracipitarle on la
correra clega & insolidaria qua
convierta an infiarnes las comu-
nidedes urbenas.

Esa plaga del

automdvil privado

Lin sistema da trenspartas In-
gagrado, emplio ¥ récional con-
yertldo en aportaciin gratie de
los manicipios  swpondrla un
ghorro fantdstico para la ciuded
y &l civdedano. Un modelo de
comunided hebltabla vy civiliza-
da, donde 5o restringiara drést|-
camenta el uso deol automdvil
peivado, replanteando les rala-
clones vocinales sobre Un pre-
dominic absoluto da las formas
colactlvas de comunicacidn,
pransporte y consumo, eludirla
cOEtes acondmicos v socioles
fan gigantescas que el “déflch™
del sisteme urbano de locomo-
cidn estarla planamante |uatifi-
cado,

Pero se siguan disafianda au-
iopistas de "acceso” y de “cin-
turdn”, puentes a distinto nlvel y
aparcamiantos subtorrinaos: b8
sigue proroclonendo el auto-
mdwil .como medic primordial,

rmimade, da desplazamiento. Ya
no guedan pasaos —bulevaras—
v las ocaras ga hen reducikdo da
anchure miserablements, para
atrévosar do una acerd a otra
fracuantements hay gue sapul-
tarae primera en pasoa bajo fie-
rr8, para guie 0% sulomdvilas
pusdan tircular comodamanta
por encima; atravesar |a ciudad
o5 jugarse ol tipe v someterse a
la dictadura dal coche, & o= In-
sulios da los conduciores, a [a
paetilancla de la gasallna fue-
mada.

Existe un miado Inconfasakble
an organizecionas politces, sln-
dicales y hasta ecologistas en
declarar al swtomdyil anémige
nimero uno da |a ciudad como
luger da convivencia humana.
Los intereges acondmicos histd-
ricos, de deirds dal autarmbwil,
insisten en gue son las ciudades
laz que e=tin mel hechas, por lo
engostas, qua @5 en la infraes-
truciura donda hay que Bctuar
para aliviar el tréfien, que el au-
tomdvil sigus slenda nacesario,.,
Cada recorte a |as aceras, cada
pesd elevado, cada Innovacidn
téenico o5 saludado con satis-
faccldn. Madides, medides, ase
a5 1o qua hace falta, La “enfar-
meded'’ dal automdwvil estd tan
arralgada dentro dol ciudadane
medio que cualgular restricclin
perecaria atantataria an grado
sumo. Salir en contra, como
consacyancia, no daria volos v,
ademdia, supondrla atacar wno
de los sactoras productlvos da
mayof emplan {se dicel.

La ciudad burguesa

v "liberal”

Murray Bookchim, an su cbra
“Log Ifmites de la ciudad™ (1],
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gdvierie que “el destino de la
ciudad moderna resume al futu-
o de la Humanidad”™, ya que,
comp entidades autbnomas con
vida & historia propiss, “las ciu-
dadaes no se diferancien da los
deimids ascenatios e que se le-
va 8 cobo |3 actividad sogial™.
Les raices da lo actuel crisls ur-
bane —rasurnida an un proceso,
al parecer, imeversible de degra-
dacion flsica y social— no 50 an-
cuentran tanto en la mediocri-
ded del diseiia, incompetencia
profasional da arqultectoz o vo-
racidad espaculadors de promo-
tores y coniratistas cuande an
“gl sistema social creador do los
problemas y de la metrdpoll
contempordnea”.  Son,  como
tonsecuencia, camblos sociales
Ins que Gnkzements puadan ha-
er posible la recuparacidn de la
citded, su habitabilidad:

En &l sctual momenta, cuen-
do 85 organizaciones ciudada-
na8 acusan el abandonoe en que
han sido sumidas despuds de
gue les partldoes polliicos de la
izquierda hayan optado mete-

5o alguan disefands lHlﬁblﬂBl de “acosse’ v da “cifturdn’, puan
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menta por la accibn diracta ¥
parlamentaria, “ne  =olamente
ga ha pordido la copocided do
las personas pera eliminer las
caysas da la oprasion soclal,
gino tamblén al poder de agua-
[la= para ratanar ung indlviduall-
dad gue les parmita adguirr
conciencia de sy propla opre-
gifn, en primer fegar”, La oou-
pacion del vaclo politlco de los
partidos mayorltarios por los mi-
nowitarios 58 encuénira con la
dificulied principel dae la descon-
fianza: | irnpario del vato ha de-
mostrado ya su atractive, v o
moevimignto ciudadano puro,
fque Bxigts, 94 enfrents a una cri-
gig de identidad v da métodos
que resultard larga.

Bogkchin, por su parte, cres
af lag posibilidades del mowl-
miento ciudadans an Espaila,
que "se convierts nuevoments
an centro de e etancldn mun-
digl como pals en &l que los
ideeles da descantrallzaclin, as-
cald humana y autosdministre-
cidn fuarom un dia rezlidades
tangibles". Coma Waligang Ha-




‘ESCALEXTRICS”
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righ, y desda un punio de vista
c8si opuasto, Mumey Bookchin
guislara qua Auestro pals —por
daraa, en definitive, circunstan-
cias singularas de conservacidn
figica y paicoldglea & la vez qua
de dagradaciin intensiva— pue-
de 587 pm:agnn‘usm da wni roac-
cldn a tiempo, de wna rebalidn
contra log desastees da |4 ime-
plantacion burguoso, que desln-
tagra forzosamante la cluded.

Todavia
las autopistas

Par segunda voz, dospués da
hebarsa somatido a concurss an
varias acasiones, so han prolons
pedo o8 plazos de prasentacitn
de ofertas pare comatruir |85 au-
toplatas  Madrid-Guadalajara,
Madrid-Tolede y Alicante-
Murcla. No ha habldo ofartes
antariormants, pero 8l Ministo-
rio de Dbras Pablicas inslste en
eonstrulrias, frente 8 toda Kgica
a corto v A largo plezo, contra
todaa les criticas que so vienen
haciando &l Plan de Autoplstas

1= @ distintg nival v aparcemlantos subterrdnecs, con la gue

desda hace sais afios v on dasa-
fio insedanta al wvasto movimlan-
to de oposician.

Las autopistas espafolas so
conciblarsn come un gran nego-
cit para la empresa privads.
Ahora resulta qua ni la amprasa
privada guiere matarse en allas,
v el Minlsterio Insiste, Joaguin
Garriguos, actual. minlstro, ha
tenido la nada sospechosa idea
da encabegar la lista al Congre-
50 da los Diputados por Murcia,
donde $a sitda una da las pata-
lle= més importantes an tomo &
las auiopistas, donde ya &l orga-
nlsmo preautondmicn, ol Conaa-
jo Ragional Murclano, ha toma-
do feror y ridisulo partido “per-
siguiendo™ a la Caja de Ahorros
pare qua ofsrie.

Lag tros awtopiatas en cuas-
tion tienen ol cardctar de “ze-
miurbanas”, por tratarse de co-
redores da Intensa  activided
acondmica y numerosos asanta-
milentos de poblacidn. Son dala
rlzma naturalaza, précticamen-
te, que las llamadas autopistas
“urbanas”, que ng son da paaja,
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conaiderades como e mas docl-
siva scometide contra la ciudad
habltable, Mds focilidadas para
el coche privade, mds dapan-
dencia del ciudadane de su uso,
mas incomodided para |os ba-
rrios todavia ajenos B les clntas
da ssfalio v & las borraras sono-
ras. Le Coordinedora de Luchas
contre 182 Autopistas, an &l
“Manifiasta dal Barro dal Pllar”,
recordabe qua las autopistas ur-
Bangs “son una forma mids da
mantener la ssparacldn de las
personas de los lugeras de irg=
bajo, da eampra, croanda |a ne-
cosidad v la dependencia del
frénsports. Bajo |3 excusa de fa-
gilltar lps comuniceclones, im-
panan cada vaz meyoras distan-
Cigd, Mmas tiempo pardlde an
desplazamignto, més angustia
de aglomaracian, de camanta’,

Transporte alitista
¥ petjuicio plblico

Entra us 20 v un 30 por 100
de |a poblagidn do Madrld sufre
iag consecurncias del trifico aé-
reo, principalments debldo al
estruenda ¥ al aumento cons-
tante da trifico. Los aviones co-
rmarciales son cada wez mia
confortables para los viajeros,
paro mis molastos pera los de-
mia, més ryidosos, mis conte-
minantes. Lo que utilizam con
ciartn frecuencie el trapspore
adred Son muchos manos gqua
los que lo sufren el banefi-
giarse,

Uno de los proyactos da |a
Infraastructura de la Rad Arte-
riel de Madrid consiste an una
pUtopiets de “acceso diracto”
desde |3 plaza da Bl Cuzeo al ae-
mpuerio, a través da barrios po-
bladisimas, eliminande un plnar
[rara mueatra vorde do la zona)
& Imposibilitando la eregcién da
un parque en el hesta ahorn es-
pacia libre. Todo esig, a sabian-
das de quae el aeceso al aero-
puerto salements sa pueds ga-

los passoy, acaras v eapeclos pentonales quadan reducidos misscablsmarnts.

rantlzar modiante ferrocarril,
pare con al firma propdsito de
ne construir elgunos cantenares
da metros de vla, que sarig lo
unica necasarin,

Milentres tapio, fa oposicidn a
un amropuerto “dentra” ya de
Madrid e hace de roger y nadie
todavia plantea la necasidad de
Gua s&p traaladado a 60w BO ki-
lormetros, o donda sse, con tal
dir gue la ignominlose oprasian
dal tréfico adreo se reduzca an
lo posible, Wingdn rosponsabls
de la Administrac!dn ha axplica-
do par qué al ruido procedents
da Bargjps aumonta dia a dia en
las horas do la noche, como =8
puade comprobar, simplameanta,
acarcdndosa.

Précticarnanta, ningdn ciuda-
dena de magalbpolis puade de-
¢ir qui 5 encuanira a salyo de
abguna o algunes da fea farmas
diversas de egrasitn contami-
nante, sea simosfénica, guimlce,
ruidasn o de cuslguler atra os-
pocle. Los planes da “'eocasas”,
loa seropuertos, ol trifico cra-
cienta de automaviles privados,
en definitiva, &l lbre jusge de la
sociedad “liberal”, organizada
segun [aa leyes dal mercado v la
competencia—, son und sarla
ininterrumpdda de assltps a la
givded despeworlds, humliiada,
Loz problamas pasan a ser gas-
tionades por “thcnicos”, gua
acebin suparponléndose & los
pollticos, elegldos o no; las salu-
clonas “técnicas” Impllcan nue-
wia problemas, nueva rulna cul-
tural ¥ socinl, nuevo impulso a la
“conatrugcidn=destruccién'’; la
tulma fisica v dtlea, estracha-
ments unida ol crocimisnto y Ia
axpansiin gcorralan al hombra v
b secrifican, ¥ &sta, consumido
por 8us proplas insuficlencias,
tarda an confester, elude los
planteamiantos redicales y
acoptd la muserta lenta, La ciu=
dad traumatizeds a8 una victoria
da |a imacional y de la sxplota-
cidn intensiva del trabajadaor-
ciudadanc. W
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