CONTROLADORES:

CITA CON LA MUERTE

[ lg parece alarmisia el
E parangan, nos remilimos
& las fuentes. Dias des-
pués de la tragedia adrea de Za-
greb aparecid esta note en la pi-
zarra de la sela de control barce-
lonesa: "'Querémos hacer notar
el tremende paralellsmo existan-
te entre Control Zagreb v ol de
Barcelona an cuanto a sistémi
organizetivo e instroccidn del
personal se refiers (aproximada-
mente dos terclos del personal
de gste ACE Do e3td en posesidn
del titulo Raderl, asi come el mal
estado de los equipos. A todo lo
anteror hemoes da manifestar
que hemos solicitado, Tepetida-
menta, de la superioridad el
arreplo, si s que elly es posible,
o sustitecion, si procede, do los
equipos con los qua Nos Vemos
obligades a trabejar..”.
8i crea que esto pertenace al
pasade, lamentamos mformacie
que un aceidents como ¢ de Za-
greb pudo haberlo sufrido usted
eh Espafia si hubiera viajado du-
rante al puents dal ditimo | de
meyo. Concratements e sdbado
29 de abril, al Centro Contral de
Palma adwirtid a Barcelona que
no podia recibir ni un solo avidn
més de los veintitrés que espera-
han en el aire para poder aterri-
zar. Sphre El Pret wolaban quin-
CE Avionas esperAndo autoTiza-
cifn para difigirse a Mallorea,
fquince pilotos gue exiglan saber
exactamente cudl iba a gerla de-
maors para celculer su reserve
de comhbustible. Bercelana no
pudo comunicer aste dato bédsico
indispansehble, porgue en Falma
sblo sstimaban que la espera se-
ria de una hora. Nada ccurrld v
Iog trelnta v ocho aviones que sa-
turaban al trafico sérao lagaron
a destino. Fue on dia de suerte,

La ingeguridad P
del pasajero

Mienteas log controladores
londinenses o parisiensas sopor-
ten un trifico da 150.000 yuelos
al afin, los técnicos de esta rama
en Madrid, Palma ¥ Barcelona
controlan entre tresclentos v
tresclentos cincuenta mil. A so
VEZ, MiEniras un controlador au-
ropeo en hores punta guia a doce
avionas simultdnsaments, nuwes-
tras controladores de las ciuda-
des enumeradas controlan a
veinticinco, Esto, cuando la O
panizacidm Internecional de
Control Afren econsaja controlar
s6lo siete aviones el mismo tiem-
po, aviomes que trasladan a cien
seres humanos por vuels come
términe medio. La consecuencia
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Eran las 11 horas 15 minutos 7 sequndos del 16 de septiem-
bre de 1976, El capildn Joe Kroese del avitn da L a
LH-360 acobeba de ver en pleno vuelo cdmo un alz del DC-9 de

la co

fa Yugoslavian hobie segado la cabing de un Trident

britdnico de la BEA, Antes de creer a mprﬂvb.i ofos sostuve
oslavia

comn el controlador aéreo de Zagreb, en Yug

didlogo:

, el sigtiienle

apitin KEroese.—Zagred, repito; hay dos aviones debajo de

nrofatros ¥ creo gie ha ido un ac

ente. Si, unt chogue aé-

reo. Creo THE bajan en barrena...
0

Contr
ftiene algiin problema? (1),

Zagreh.—LH-360, agui Zagreb; por favar, repita...,

Los controladoves, gue habion viclade nna serie de reglas

de sequrided durante d

minutos decisives, no se haliden per-

catado de la catdstrofe que @rojd un saido de ciento setenta ¥
seis muertos; tomaron conclencia cuanda cinco de ellas fueron

detenidos después del accidente, In mds grave

colision adrea

hasta ahora conscida. Por desgracia, fiteron culpables o vioki-

mas de un sistema de traba
Certtrg de Control de Borce

al gue nade tiene que envidiar el
. Uno de los controledores yu-

goslovos, que contimia preso, o sabe bien.

JULIA UVALLE

de esta triple taréa &3 que an Es-
pefin se producen éxactementa
gl doble de cuasi colisiones gua
en el resto del continente, Répi-
do ¥ claro, les guasi collsiones
son accldentes frustrados, El @l-

(1) Extracto del dislogo paldicade ee
petithie de 1976 per el “Sunday Times".

iimo de ellas, sepdn al diputade
Rodolfo Guerra (2), se produjo el
23 de febrero pasado cntce dos
eviones del puente agreo
Madrid-Barcelona & las 8,15,
entra un avién de Iberie y otro

(21 Apumbes parlamenturios, TRITHN-

FO. piimeso 796, 29 abpil 1973, pagl-
nns 2-2L1.
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Los radares militares: falta da coberfura total en el espacio adreo cspadinl.

da Alitalia procedente de Roma,
Cuando estaban a punto de con-
verper sobte la cluded de Cas-
telldefels, sblo e trainte metros
el una del atro, los controladores
da El Prat lopraron separar a es-
tos aparatos @ reaccidn que vua-
lan a il kMldmetros por hora ¥
qgue deberfan puerdar une dis-
tancie de doce kildmatros entra
ellos. Es ignel que siuncoche, ¢n
plena carrera de autopista, lo-
prera datenarse a cinco centime-
tros del parachogques del vehicu.-
Io que estuvo a punio de em-
besLir,

Aungue e abrid un expedian-
te —cuyo resaltade deberia ser
plblico—, muchos temen que es-
tos “incidentes agrecs’ vuelvan
a repetirse con la avalenche tu-
ristica qQue se nos avecina. ¥ no
gon phjeros da mal agiera: en
agosta de 1977 se produjo un
cuasi chogque por dia en la juris-
diccifn stma de Barcelona, Las
estadisticas & nivel naclenal no
g¢ han podido establecar, entra
otras cogas, porgue stlo uno de
cade diez pilotos =a percata de
astas cuasi colisiones, ¥, por con-
siguiente, las quejas y denuncias
ng reflejan o] cags de las ayudas
211 Lgrra.

Mo fue gl caso del comendante
del Aviaco AQ-145, Juan Avila,
quien aolicith e] 5 de saptismhre
del afio pasada sa ahriers un ex-
pediente para dilucidar las res-
ponsabilicades de lo cuasi coli-
sion producida otra vez en los
¢lelns de Bercelona. Reproduci-
mos En estes pégines el docu-
manto Corraspondints, no S0
antes sintetizar co una frase la
gravedad de la denuncia; “(En
treinta v un anos de vuelo nunca
e vi tan cerca del finl" (Foto
inferior. pagina contigual,

El antic:n:-ntml
como sistema

Los hechos que hemos descrl-
to A2 producen por CcEUSas MUY
veriades y complejes, que arran-
can, sin embergo, de la improvi-
gacifn que he hecho escuels das-
de los origenes da [a aviaciin co-
merciel.

Por gjemplo, en la Repablica
Federal Alemana —pals fronter]-
zo con el slstema defensivo dal
Pacto da Versovie—, as el Miniz-
terio de Transportes el que cede
una parte del espacio adreo o los
militares. En Espana sucede
exactamente lo contrarlo, Esto
supone la aplicacion de un solo
criberio para cubrir objetivos tan
dizperes como son la aviacidn cl-
vil da la aviacifn militar.




Estos avipnes transportan, por tdrmino madio, a cion seros humanos por vasalbo.

va dentro de nuestia jurisdic-
cibn atroa sin que estuvieran
previstos v, Io peor, sin que los
radares militares los hubieran
detectade'. Otra fuente de la
que no cahe dudar denuncié el
siguients hacho. El 10 de marzo
altimo, a unos 100 kilémetros al
Sur de Reus, al avion de lo &ir
France 234 se le cruzh un Mira-
Ee & diez metros da distancia,
Resulta obvio que el awidn de
guarra Mirage no fue detectado
por el radar militar ¥ que, por
50 Mmismo, protagonizi una cuae-
si colisiom con el avién de pasaje-
ras que escapd de-milagro,
Esto sucade cuando hay reda-
res militares gue amrojen luz,
pero se ignora qué sucede en la
parte Norseste del pals, que gstd
a clegas, pues carece de cobertu-
ra rader hasta Zamora, Apre-
Fuemos & este respecio gque el
Combat Grande, nombre de este
sofisticado sistema de radar mi-
liter vendido por la Fuerze A#-
red estadounidense, precise de
un presupuesto de mil millones
de pesetas anuales para su fun-
cionamianta [3), s8 impone una
dapendencia tacnoligica ideeda
para pilses colonieles. Por mu-
cho menos dinero que eso, la
aviacion civil podda adquinir e

T P L N T i e, A R S e kT B I 7 5 b P Tohy i e Fese & que después de la hual- instalar los radares para contro-
i L J ga da septiembra del 77 los con- lar todo el trafico del pais y dos

T ) gy . oo ™ trgladores pasaron a depender centros de control nuevas para

SR RTIERRTEN T J del Miniserio de Transpories,  Madrid ¥ Bercelona. & pesar de

# N ¢n la practica obedecen a man- . esto, existe ] proyecio de crear
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! dos militares que a su vez depen- un macrocentro de control con

; &
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den de dos Secreterias de Esta-
oz 1a de Transportes v &l Minis-
terip del Alre. Como la forma-
cibm de los coedros pErE SETVIR
en tiampos da FUeITa BS NECAZE-
riaments distinta a la instruc-
cibn que s¢ impacte en la (nica
escuels  de controladores del
pals, les dezinteligencias entrs
paisanos ¥ cestrances son el pan
de cede dia en todo cantro de
control espafcl,

De otra parte, este cstar a ca-
balle entre lo civil ¥ lo militar
COMmporta también e orpe -
lizecidn de equipos, Inadecuada
tranamisifin de sefigles ¥ confu-
£85 interpreteciones del Regle-
mento: En Paracustlos, Madrid,
los aviones son guiados por taer-
108, valga la Imagen, porgque noe
existe un control de area termi.
nal, en clrcunstaneias que desde
alll =& controla un aspacio sdren

sede en Torrejdn =Madrid Aute-
matic Center—, gua costaria al-
radedor de 6.400 millanes de pe-
5atAs, Suma que segin las expar-
tos, no va 8 solucionar los pro-
blemas de la aviaciin comerciel,
puesto gue 8std programado
pira apoyar a los ceniros con-
troles militares,

Mo adlo el dinero v los equipos
=g emplean mal, Hay fallas en ol
cusrpo de controledoras, neapo-
tismno, ganas de scapararlo todo
de parte de alguncs ingenieros
geronduticos ¢ incumplimionto
de promesas formuladas por las
eutoridades del Ministerio de
Transporte para f[remar una
huelga.

Los controladores
asrens,

lazarillos ciegos

e

: e ! .| eguivalente & los dos tercios del Cuanda le eapnsa ¢ el marldo
[ty ﬁc""""‘- 2 favs & den gD 5| tECTitorio necional. de un controlador tome un evién
M"ﬁm B R @2 el Aps ke = Otro bemol es la obligatorie-  (casi el 10 por 100 de estos pro-
VE TR oEand HE- S 1 dad de operar con rodares de de-  fesionales son mujeres), suvuelo
i A n|  fensa a falta de radares secun- o5 controlade por el comyuge,

f ;
I pl. j : darioe propios de la aviaclén  aunque no estd de turno. Esta
| b civil, Como nos expliceba el  anécdola dice més que mil pala-

A | diputade Guerra Fontans, este  bras sobee la realidad de estos

: e Ap iy LS descriterio significa que a un 780 técnicos que e supone debe-

: <M avién de passjercs que necesita  rian lavar @ buen eeropuerto a
. ser detectado v a tempo, se le los aviones sin dificulted. Des-
it . o identifica con un radar construi-  afortunadamente, ¢sto no as asd.

q T ey do pere interceptar la presencla Son pocos, ganan rmal, muchos
da un aviin enemigo o mas lejos no tenen une formacién idonea
{  posible de nuestras frontares. ¥ v, en general, han pasado de un
¢l diputado socialista va méz  sisteme eutoritario a un re]uju)
alli; “En estos meses —dijo—,
El comandante de Avincy, Jusn Avila, solicitd en ssptlambre del afo pasada  parece s6r que alpunes aviones 130 Sopan “Intervid'” del 16 1 22 de
un exprdiente sohre ln cungl colisin produclds en loe clelos de Barcelens, han aparecido en las pantallas  maree de 1978,
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CENSO DE
ESTABLECIMIENTOS
INDUSTRIALES

EL INSTITUTO NACIONAL DE ESTADIS-
TICA confirma gue, durante los meses de
mayo y junio, agentes entrevistadores del Ins-
tituto Macional de Estadistica, debidamente
documentados, visitardn los establecimien
tos industriales para realizar el Censo Indus-
trial {fase directoriol.

Los datos del Censa Industrial estan garan-
tizados par el secreto estadistico. Sus resul
tados, mediante la informacion veraz de los
industriales, permitran conocer 1a realidad de
la estructura industral v trazar directrices, ofi-
ciales o privadas, para la mejora de |3 indus
tria espaniola.

EL INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA
AGRADECE LA COLABORACION DE TODOS

‘M’ triunfo

CONTROLADORES:

disciplinario tetal, Pero vamos
[T partes.

El ex ministro de Trensportes
José Lledt prometid entra otras
cosas crear ochocientas plazas
de controladores cuando la se.

gunda v idltima hoelge de estos |

profezionales, en septiembra dal
afin pazado. Superade el susto,
las promesas se las llewvd el vien-
to, ¥ el hecho es que la promo-
ciin de controladores bisofos
contemplada para el afio en cur-
50 85 de cuarenta, ni uno mas. A
este ritme, la profecis del sedor
Lladd demaorara veinte anos en
cumplirse, demesiado tiempo =i
% piensE qu&, PATA MAYOr inri,
los vuelos Henden a aumentar en
Proporcidn geomeélsica,

Un controlader recién gra-
dusde gana unas cuarenta y tras
il pesetas al mes, el pazo que
HiL cule&a veterano en lides cuasd
colisionistas percibe alrededor
da-satenta mil. En Europa, ¢l sta-
tus acondmico de un controlador
¢s comparable al de un piloto de
linea v, por descontado, ze les ju-
hila a los cincuents ¥ cinco efios,
an atencidn el fuarte strass que
deban soportar. En Espana, con
¢l doble de razones para sufric
tensidn nerviosa, s¢ les envia a
cesa a los sesenta ¥ Gloes ¥ con
veintisiete mil pesetas como toda
pensidn,

En cuanto a la formecibn pro-
fesionel, hey muchos enchufa-
dos cuyo dnico mérito consiste
en sar hijos de papds uniforma-
dos. Uno de estos nifos bien s el
responsable de la cuasi colision
producida en el puente adreo
Madrid-Barcelona referida ante
rormente. Sin quitarle hisrrg al

Lo S

ASUNLY, N0 85 MEN0S CLETED qua
algunos controladores hijos de
civiles s¢ “enforman’™ demasia-
do o meoudo, ingieren hebidas
alcohdlicas incluso en las sales
de control ¥ 58 comunicen oon
Inz pilotos espefialas en castells-
no, cuendn el fnico idioma per-
mitido en aste trebejo es el in-
Elds. Conviane recordar que una
da las causas del accidente de
Zagreh fue justamente la trans-
misidn de datos en servo-croata
al comandante de la compaiia
Yugoslavian. En Tenarife, sun-
que 58 hebld inglés, no se utilizh
la fraseclogia correcta, ademis
de gstar funcionando ¢n la sala
un aparato de televisién que re-
transmitia wn partido de fthol
al desencadenarse la catdstrole,

For dltimo, una conclosidn
peraonal, Mo serfa de extreiar
que lps controladoras fueran a
una hualga en la préxima tempo-
rada. Las reivindicaciones plan
teadas desde aposto del 76 no
han sido. tomadas en cuente y
muchas veces estos profesiona-
I qumn 4 los aviones & cieges:

El aviin es el ssgundo medio
de transporte, después del co-
che, escogido por los extramoeros
qu& vienan a veranear i Espang
Este afo se esperan ocho millo-
nes de turistas. El nuavao minis-
tro de Transporte, sefior S&n-
chez Terén, ha formedo una co-
misidn encargada de solucionar
definitivamants v an un mes los
graves problemas que aguejan
desde siempre o los comtrolacdo.
res acrens. El plazo oo ha vangi-
do aln ¥ pasajeros v conteolado-
res continian elertas en la es-
pera. W J. 1L

Del espacio infinito hay que salter A asa exlgua cinta de asfaleo {plata de

Fuentorrabla —Goipazcea—).




