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CAF000 torcladas, 3 Rrétices, 50000 caballes, ol i
grande, el nds WG frasetldntico de su Epien, Fue
comstrivido en Belfast por Harland & Wolff. Decian
di il gue era ool bareo midy segure del mundos Y que

odra handirse: Tania, efeclivamente, duble s

fonday, codividide en diveiséis compartinienios ol -5

estantas “ERSG catorce lanchas de salvamento® Hos
chalipas pudieron salvarse 11,178 personas.
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JEL "TITANIC”

El «Titanice, hundido en la noche del 14 al 15 de abril de 1912, tras chocar con un blogue
de hiclo, siempre estuvo de actualidad. «Hemos formado una compania para poner a
flote el Titanice, «Rescataremos del fondo del mar un gran tesoro de joyas v diamantes», etc.
Desde 1912 no han dejado de producirse noticias asi. Ahora, un millonario tejano ~Jack
Grimm- y una compaffa britinica estin decididos a encontrarlo, fotografiarlo y, acaso,
sacarlo. De hecho una expedicion sufragada por Grim trabajé este verano en busqueda
del barco y creyé haberlo encontrado a primeros de agosto. «Olas de mds de cuatro metros
y vientos de cincuenta nudos por hora obligaron al buque expedicionario J. J. W. Fay a
abandonar el intento de comprobar, mediante sondas fotograficas, el hallazgo del Titanics.
(Diario 16, 20-agosto-1980). Robert Sténuit, periodista cientifico especializado en temas ocea-
nograficos v profesional del tema (durante este verano ha dirigido una importante opera-
cion de rescate submarino en aguas de Haiti), cuenta aqui en un completo informe las
dificultades y posibilidades de un intento de esta envergadura. El millonario americano Jack
Grimm declard tras el fracaso del verano: «Estoy dispuesto a regresar el proximo veranos.

ROBERT STENUIT

L naufragio del’ Ti-

ahogada por el fragor de las
tanic, el «Flagships mf

aguas, Todavia hoy, un naufragio

(1) de la White Star

Line, reventado por

un iceberg Ia noche

del catorce al quince

de abril de 1912,

reunfa todas las condiciones para
excitar vivamente la imaginacidn
del piblico, El mas reciente, el mas
rande, el mas lujoso paquebote
el mundo, «el navio que no podia
hundirses, s¢ hundiz en su primer
vigje llevando 2 bordo cincuenta y
sicic millonarios, entr'e los que s¢
contaba John Jacob Asor, que teniz
¢l silo setenta ¥ cnco millones de
délares, y la crema de la alta so-
ciedad neoyorquina (politica,
banca, finanzas, negocios, minas,
ferrocarriles, etc.). Fueron mil
seiscientos log desaparecidos. Los
supervivientes, €n traje de noche,
tivitaban con mirada hosca, Loz
dos telegrafistas habian permane-
cido en sus puestos hasta el final,
El capitin de barba blanca, inmo-
vil en la pasarela, se habia hun-
dido con el barco, y la orquesta,
vestida de smoking, habia estado
tocando «mas cerca de i, Dios
mioe, hasta que la misica queda

(1) Barce estandarte, Baroo bandera. En
ingl:.‘-.s en el mig*'-nal.
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tan ejemplar no ha perdido un
dpice de su valor comercial como
tema para una pelicula de televi-
Si6N o Ccoma prefexto de ssponso-
rings (como se dice hoy dia en vez
de decir correctamente spatroc-
nigs, o «financiacion con fines pu-
Blicitarioss).

Producciones
Walts Disney

Las producciones Walt Dysney
habian lanzado en 1978 la idea de
hacer una gran pelicula de cacdis-
trofes basada en la noche del Ti-
tanic. La National Geographic So-
ciety de Washington DLG, (que no
€5 tenida por mnguni asociacion
de bromistas) colabord en los es-
tudios preliminares de folografia e
lluminacion, mientras que la frma
Alcoa estudiaba las maguinas que
habrian de tfasladar las cdmaras,
Pero después de haberse gastado
cincuenta mil dolares, los socios
aparentemente abandonaron el
proyecto. Casi al mismo tiempo,
dos grupos, uno inglés (en 1879) ¥
otro americano (a4 principios de
1980}, lo reemprendian por
cuenta propia ¥ cada uno por su
lado. La idea inicial era la de
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promocionar un  proyecto que
consistia en encontrar, fotogratiar
v filmar los restos del navio, Las
secuencias submarinas servirian de
base para una pelicula que recons-
truirfa adem:ds toda la historia del
buque y de su naufragio.

La Seawise and
Titanic Salvage

El grupo inglés Seawise and Ti-
tanic Salvage lo llevan dos hom-
bres de negocios londinenses, Phi-
lip Slade y Clive Ramsay, que es-
tan buscando un millén de libras
esterlinas para llevar a buen tér-
-mino su empresa, Han contratado
los servicios de dos expertos; De-
rek Berwin, fotdgrafo submarino,
¥ el comandante John Gratian.
Este 1dltimo se entrend con los
buzos de la Royal Navy «en una
época en que los caballéros no se
mojabans. Después de especiali-
zitse en las técnicas de inmersidn
profunda mediante mezclas gaseo-
15, se encargd de diversos proyecs
tos de recuperacion v salvamento y
se le acabd por poner al mando
del H.M.5. «Reclains, un barco
especializado de la marina briti-
nica, concebido exclusivamente
para la inmersibn profunda y cl
salvamento de restos de barcos y
maquinas perdidos. Era por lo
tanto John Grattan uno de los
primeros expertos del mundo
cuando decidid retirarse. Ahora ez
consejera técnico de  diferentes
companias petroliferas y de fabr-
cantes de mmplr.]jus cquipos de
inmersidn, lo que le permite dedi-
carse por fin a su auténtica pasion:
la bisqueda de viejos restos de
naufragios,

En lo que respects 2 la historia
del naufragio ¥ a sus circunstan-
cias, notablemente embarulladas
por la leyenda y la literatura, la
anica fuente de informacidn fde-
digna es, sepiin ¢, el informe de [a
comisidn de encuestas que presi-
did Lord Mersey algunas semanas
después del desastre. Grattan ha
desmenuzado todas y cada una de
las frases de este espeso docu-
menty, basado exclusivamente en
Ias declaraciones de los supervi-
vientes y en las de sus salvadores,
¥ del cual, sepiin dice, sélo queda
Una copia que se conserva en la
Biblioteca del Almirantazgo. Se ha
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recorrido, asimismo, todas las [3-
bricas americanas y curopeas de
material destinado a  bisquedas
Marinas e instrumentos teledirigi-
dos. Su conclusién, como explics
en gl semanario inglés «Nows, es la
de que la empresa es dificl y
aleatoria, pero realizable, Tam-
bién ha deducido que la posicién
oficial del casco hundido; 41° 46°
de latitud norte y 50° 14" de longi-
tud ceste, gue es la que se da en el
informe basindose en el dltimo
punto comunicado en los 5.0.5, y
en las estimaciones de los salvado-
res, e falsa, Para ¢l la verdadera
posicidn estd quince millas mis al
este, es decir, 3 417 40" de latitud
norte y 50°03" de longitud oeste.
SUs argumentos son que el Titanic
no recorrid en su altima noche la
distancia supuesta, ya que se olvi-
daron, al calcularla basindose en

Edward J.
Smith,
comandante del
«Tianic=. Tentg
edad fadra eitar
ya jubilado,

tradicional en
la «White Star
Linge, gqua
Smith mandara
fos wiafes
mnaugirales.

la velocidad, de restarle media
hora de camine que correspondia
al ajuste de los relajes del barco
que SETVIA para compensar pro-

g_rcsivamen[e, todos los dias, la
iferencia de horario entre una y
otra orilla del Atlintico. ¥ que
aderm:is [a propia velocidad se cal-
culd mal, Ea snh]c carreceion de

Grattan, segin €l mismo afirma,
da como resultado el nuevae punto.

- En cuanto al paquebote «Carpat-

hiis (el que recogid a las cuatro de
la madrugada los botes donde se
hallaban los setecientos cinco su-
pervivientes), si bien lo que se dijo
e gue encontri los botes salvavi-
das al alba gracias a la velocidad
fue mantuvo a pesar del peligro y

racias a 1a ssoberbia navegacidn

e 5u comandantes, no pudo en
realidad haber hecho otra cosa
que zigraguear prudentemente




entre los numerosos ceberps ¥
encontrar los botes por pura ca-
sualidad, ya gue la ruta gue sepuia
era la de la falsa posicion aficial.
En resumen, concluye Grattan, la
zona de bisqueda centrada sobre
la nueva posicidn serd un rectan-
gulo de veintitrés millas de largo
por trece de ancho, unas trescien-
tas millas al sur del cabo Race en
New Foundland.

La Titanic 1980 Inc

La Titanic 1980 Inc, es una
socledad comercial, creads espe-
cialmente en Texas con idéntico
fin que la anterior, por M. Jack
Grimm, de Abiléne. La sociedad
fletd ¢l barco de busqueda <HTW
Faye {anclado en Fort Landerdale,
en Florida), en el verano de
1980. El doctor Willilam B. F
Ryan, del «Geological Observatory
L:amﬂ:nr-Dﬂhernlr'- de la Universi-
dad de Columbiz fueran los encar-
gaclos de procurar los medios -
mices ¥ de ingenietla necesarios.
Mas precisamente, de adapiar los
equipos de locilizacidn yi existen-
tes a la profundidad de la misian,
El observatorio de geologia La-
mont-Doherty es un instituto
oeeanogrifico, dedicado a la en-
sefianza v la investigacidn, cnor-
memente respelade en Esta-
dos Unidos desde hace  treinta
afos. En esty empresa lo que le
interesa a la universicdad de o
lumbia no es el aspecto histdrico
{nadie en ¢l grupo parece haberse
romade lx molestiz de leer los do-
cumentos originales que  hablan
del naufragio}, y menos aun el
aspecte sensacionalista, sino la
oportunidad de poner en fiingio-
namiente Nstrumentos nuevos
mits perfeccionados, utilizables a
mucha mayor profundidad y que
les seriin regalados después de la
expedicion.

Con su experiencia sobre el te-
rrena ¥ el enriquecimiento de s
panoplia de aparatos cendficos, L
universidad de Columbia o tene
toda ganado, y va considera la
posibilidad de profundizar, con el
nuevo material, sus actuales inves-
tgaciones en los principales cano-
nes vy «cadenas montaiosass
CEnLrO-0CeA TGS,

En cuianto a la puests en fun-
cionamiento del materal durante
la busqueda del casco hundido, fue
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su]lmrv:i:iada Fnr el doctor Fred W,
Spiess del laboratorio de Fisica
Marina de la célebre Scripps Inst-
meion of Oceanography de la
Lniversidad de California; la peli-
cula, fin lucrativo de la operacion,
iba a ser dirigida ¥ producida para
la « Titanic 1980 Inc.=, por Michael
Harris y el equipo de Expedician
Internacional,

La carrera hacia
el casco hundido

Las das parilﬂpanlcﬁ U que-
dan en pista tenian que recorrer
las erapas siguientes: localizacion,
iddentificacitn, re-localizacion pos-
terior, instalacion de la base o-
tante, [otografiz y rodaje de la
pelicula.

Técnicamente todas estas etapas
som muy dificiles, pero ninguna
imposible; ni siquiera ninguna de
ellag es nueva, Todos los instru-
Menlos NEcesarios & encucniran,
con ligeras variantes, en el mer-
cado actual (aungue para profine
didades menores), v todos los in-
ventos técnicos v logisticos indis-
pensables ya han enido éxito en
dlistintas circunstancias, ¥ la mayo-
ria de las veces, AU Ue N SIEm-
pre, a menor profundidad. La ma-
rind de los Estados Unidos, por
cjemplo, ha Ilt‘ﬁr,adr.: con Exilo a
grandes profundidades. De lo que
s¢ trata, por lo tanto, es de adaptar
materiales oxistentes v métodos ya
ensayados a presiones superiores ¥
2 una zopa de biasqueds mis am-
plia. Es decir, que los civiles ten-
drin que renventar los  instru-
mentos gie posee el MIZAR, <na-
vio de investigacian occanogri-
fica= del laboratorio de Investiga-
cion Waval de la armada de los
Estacos Unidos, que son ultrase-
CreLos,

Localizacion

Resuliaria  [rancimente  sorpren-
dente gue por ko menos dos mari-
nas de guerra, la americana y la
sOVIELEA, No Conociesen, Conoun
margen de error de algunos me-
tros, la posicion exacta de los res.
tos del Tianic y de todos los
puntos de sefiales sonoras o mag-
néticas importantes del fondo del
Atlantico. John Grattan, éx oficial
de la Royal MNavy, nos recnerda
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{sin traicionar el secreto militar, ya
que la prensa ha hablado de L‘J}lcl
en diversas pcasiones) que lag ori-
iz de lo: Estados Umidos estan
defendidas por toda una serie de
auriculares sumergidos capaces de
reconocer «la vozs de todos los
motores v de woadas Tas hélices, v

ue estin destinados a avisar
tiempo de la proximidad de cual-
quier enemigo sumergido. Tam-
én resulta verasimil que el fondo
de los siete mares v los cuatro
poéanos esté, al igual que el caelo,
plagado de sistemas de espionaje y
escucha que recogen dia y noche,
al este v al oeste, todas las infor-
maciones relativas a los desplaza-
mientos de todos los baroos ¥ 51l
mergibles de ambos lados. Ade-
miis, el submaring nuclear «Tres-
hers se hundie en 1964 mas o
menos en la misma zona de la
costi este de los Estados Unidos,
El Latiscafo «Triestes lo encontrd
tras una larga campaia de bids-
queda y forografid sus restos. Es
asimismo probable que exista en
los archivas de la marina ameri-
cana un mapa dewallado que recoja
todas las anomalias del campo
magnético de la zona, anomalias
causadas por la presencia de masas
metalicas extranas, y Grattan es-
cribe en su informe que precisa-
mente en la nueva zona de locali-
wacitn hay, segin sus cilculos,
una anomalia magnética, una
lnica anomalia, y de tal magnitud
que no puede corresponder mis
que a una montana de herrumbee
de cuarenta y tantas mil toneladas,
Afnade que ningtin otro barco de
semejante tamang se ha hundido
por los alrededores, y precisa que
s mumercsos bugques de carpa
destriidos por los U-Booten du-
rante [as dos guerra mundiales e
hundieron todos mis cerca de tie-
rri, mils il oeste, De todos modos,
aungue asi no fuera, sus masas
metilicas son de cuatro a ochg)
VECRE Menoras,,,
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También ez de suponer que los
soviéticos se hayan preocupado
por conocer el terreno que pisan.
Los submarinistas rusos tenen que
conocer & la fuerza, por idénticas
razones, pero inversas, no solo el
relieve exacto y la naturaleza del
fondo por el que tienen que mo-
verse, sino también todas las masas
magnéricas importantes del
océano, para no confundirlas con
un submarino nucléar enemigo
inmavil, aun cuando ni los unos ni
los otros bajan hoy dia a cuatro mil
metros de profundidad. Una masa
de hierro de algunas decenas de
miles de toneladas podria también
represeniar una - seiial sonora im-
portante para li navegacidn sub-
marina, e incluso servir como exs
celenie camuflaje acistice, magné-
ico ¥ sonoro para nstalar discre-
(amente insrumentos de escucha
para el espionaje, o como releva-
dor, o incluso como interferenci
para confundir o interrumpir los
sigtemas de deteccidn enemigos,

Pero como la marina americana
no abre aus dosieres, tuvieron que
rehacer el trabajo por s mismos.

Los instrumentos
de deteccion

Anteriores experiencias  mues-
tran que hay dos tipos de instru-
mentos capaces de localizar rapi-
damente un barco hundido en una
zona tan pgrande, siempre y
cuandeo se los pueda adaptar a una
profundidad de ; cuatro mil metros,
Estos instrumentos son el sénar de
barrido lateral y el magnetdmetro
de protones,

La inspeccion ocular, ya sea
desde el interior de un submaring
o por cdmara de television remal-
cada, queda evidentemente ex-
cluida. Los pocos submarinos que
actualmente son capaces de operar
a guatro mil metros (los Batiscafos
¥ ¢l Aluminaut} o no estin ahora
preparados para sUmergirse, o no
estan disponibles para una mision
civil tan secundaria. Por otra parce
sU uio no seria rénlable dados el
elevado coste de la movihzacidn y
la maniobra, la importancia de la
luEistiq:a (el barco de acompana-
miento sobre todo), ¥ también la
prohibitiva lentitud de sus despla-
mmmientos horizontales y verticales
(dos nudos de velocidad de cru-
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cero en el Trieste [y, Su debil
autonomia, la posibilidad evidente
de que un simple ohservador pase
sinn olarse cuenta sobre los frag-
mentos esparcidos de wn barco
destruido, aplastdo v cubierto de
ledo, su dependencia de las condi-
clones meteoroldgicas de la supers
ficie, etc,, condenan en cualguier
Cas0 5U uso para la inspeccion ocu-
lar { v sin duda alguna para la
identificacién}, mientras que las
miquinas pueden detectar el hie-
ITO & (uinientos metros en lugar
de a cinco, v durante wdo el dia
en lugar de seis horas al dia.

El sonar de prospeccion  pro-
viene de los primeros sanares de-
tectores de los submarinos de la
segunda d&m:rra mundial. Estos
aparatos de :l:u—rcw]:lt:mn pueden
COMPATarse, cn in mecanisome -
sieg, con los radares aéreos, pero
utilizan ondas sonoras en vez de
ondas de radio. El sdnat de barrido
lateral (OBSS) u «Ocean Bottom
Scanning Sonars, consiste en un
«emisor-pezs encerrado en un tor-
pedo ]:l-&t'ﬁlﬁ:jﬂ- provisto de paletas
v remolcado por un cable entre
dos aguas, ¥y en un registrador
grafico que esti en ¢l barco de
superficie. Este aparato es hoy dia
de uso comin (fabricanies; Wes-
tinghouwse, Klein, EG and G, entre
otros), Las ondas sonoras que sc
pierden en la lejania o en un
tondo esponjoso marcan en el pa-

| del registrador zonas de eco
débil mediante sefiales olaras y di-
fisas, mientras que las rocas o los
obsticulos duros {como el caso de
un' barco hundido) envian un eco
nitido que aparece marcado en el
papel mediante manchas negras.
Dicho de otra forma, el aparato
dibuja sobre el papel el perfil del
fondo y los obstiaculos se reprodu-
e por manchas oscuras que for-
man siluetas de todos los detalles,
como |2 chimenea de un barco, o
hasta Ios maailes, 31 es que ain
existen, El alcince del barrido por
cada lado depende del aparato y
de la distancia del fondo. H-a_]n cl
aparato se forma. ana zona de
sombra inevitable que se cubre
mediante sucesivas pasadas parale-
las. El aleance prictico til de los
sonares que se pueden encontrar
en el mercado es actualmente de
varips centenares de metros por
cada lado. Al aumentar mis dicho
alcance solo se logra ir en detri-
mento de la preciaidn. Las activi-

ey
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dades de los sonares supersofisti-
cados con que estd equipado el
barco de investigaciin « MIZAR» se
fuardan en secrcto. Después de
estos, los prnm[iﬁnﬂ de [z univer-
sidad de Columbia {que recibiri
ayuda de los técnicos de la Inter-
national Submarine Technology,
ST}, son los mis eficaces.

El mapnerdmetra, en cambio,
detecta el hierro o, mas hien, de-
tecr las anomalias causadas en las
lineas de fuerza del campo magné.
oo lerrestie por una masa mag-
nedca artificial extrana, sea cual
fuere su disposicion sobre el
fondo. El pez del magnetofono va
también remolcado entre  dos
afruis y mide todo lo qUE EnCLen-
IFd, ¥4 563 un magnensmo natural
o artificial, Para la busca de cascos
hundlidos puede ir acoplado 3 una
consola que leva un registrador
grifico que marc la curva del
magnetismo  terrestre del  lugar

r ¢l que se pasa. En lag islas

'H{: por ejemplo, el magnetismo
es absolutamente estable, porque
los sedimentos del fondo son
magnéticos, 1o que hace que un
barco hundido sea regisirado
como una conmaocion brutal, per-
fectamente visible, del magnetismo
local. En otras regiones, por gjems.
plo, las islas Shetland, en las que el
suelo es tico en minerales de hie-
rrg ¥ rocas magnéticas, el trazado
del magnetdmetro es indeciso, En
estas condiciones es mucho mils
dificil diferenciar las variaciones
naturales del cimpo magnético de
las producidas por la presencia de
un cuerpo extrafio.

Exiaten dos grandes familias de
magnetdmetros. El mas comun s
el magnetometro de precision de
protones, que utilizan  habitual-
mente hoy diz los buscadores de
barcos hundidos {(paleones espa-
fioles, submarinos dentificos per-
didos, aviones militares, F-14,
torpedos de prueba, bombas de hi-
drigeno, misiles, eic.), o de estruc-
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El «New York Herald: publicd el 4 de m

de 1912 estos dibujos comenzados por fohin B. Tayer, hijo

del segundo viceprasidente de los ferrocarriles de Pensylvania, en una de las lanchas de salvamento, y fer-

minados en el «Carpanthia= por M. L P.Skidmore. Los Hempor sucesivos marcados en el dibuje corres-
ponden a los Il horas y 45 minutos, cince minutos despuds, la wna ¥ cugrentn, lo une y cincuenta, los dos

y las des y cineo.

turas petroliferas sumergidas
(olenductos, pozos cegados, plata.
farmas soff-shores hundidas, etc.).
Estos instrumentos son fabricados
sobre todo pot las casas McDowell,
Varian v Klein en Estados Unidos,
por Barringer Research en Ca-
nadd, por C.LT. Alcatel o Thom-
son en Francia, etc...

Las circunstancias
del naufragio

Respecto a la integridad de la
estructura del barco, los relatos
de alpunos supervivientes hablan
de explosiones en las calderas
que podrian haber destruido
varios pucntes ¥ una parie del
casco, Lina serie de croquis
empezada por uno de los su-
pervivientes que & encontraba
en un bote salvavidas (M. John B.
Thayer) y terminada ¢l mismo dia
a bordo del Carpanthia por M. L
D. Skidmore, muestra Ins erapas
del naufragio cada cinco minutos:
&l barco se incling primero hacia
delante, luego se parte en dos por
la mitad (lo que pareceria muy
dificil de explicar si no fuera por
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la explosion de las calderas), des-
pués la proa y la popa flotan
separadaments por wnos instantes
hasta gue se vaclan de aire por
completo. Finalmente s¢ hunde la
parte delantera mientras que la
trasera flot wdavia quince minu-
tos antes de desaparecer a su vez
icmguis publicados por el MNew
Yord Herald y después por I'Ilus-
tration). Otro superviviente, M.
Beesely, cuenta: «Hacia las dos de
Ia madrugada el barco se inclind
hacia delante y la popa emergid
gquedindose en posicidn vertical,..
todas las luces se apagaron.., en
e3¢ mismo instante, las maguinas
gue s habian desprendido se
Ertcipitamn haca el fondo del
arco atravesandolo de parte a
perte con un ruide ensordecedor
gue debid de oirse en varias millas
g la redonda...=

El comandante Grattan no es de
la misma opinidn. Sepan €], las
calderas no explotaron ni se solta-
ron de su S0porte, COMO LAMpPOCo
lo higieron las miquinas cuando el
barca se incling verticalmente nj
luego siquiera durante su larga
carrera de cuatro mil metros
desde la superficie hasta el fondo.

Por otra parte, el barco no se
hundid por la proa como una
flecha, sino que se llend de agua
ripidamente, lo que evitd ademas
que fuera aplastado por la pre-
sion, recuperando asi el centro de
Em'ﬁ:dad v el equilibrio. Asi que

escenditd suavemente para ir a

sarse limpiamente sobre el
ondo. Con arreglo a sus cilculos y
a su experiencia, ¢l barco habrla
llegado al fondo a una velocidad
de once kilémetros por hora sola-
mente, En resumen, aparte de una
o dos chimeneas desmoronadas y,
naturalmente, de la grieta que
abrid en su flanco la punta del
ieberg, é] asegura que el barco
estd intacto todavia, Y afade con
gran optimismo: «que ha habido
Fm:a COrrosiin, que el fondo estd
ormado por un lecho duro de
Lodloe sin rocas v que el Tianic se
fue a posar bien derecho sobre
él, pidiendo a gritos una foro-

atia...»

(En realidad el enrarecimiento
del oxigeno disuelto a grandes
prufundi:!a{les y que deberia re.
trasar | corrosion del hierro no es
mids que una teoria. La fluctuacidn
de las corrientes tiende & saturar el
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agua de mar de gas disuelto. En
las #zomas donde se encuentran el
Tresher v ¢l Titanic, &l batiscafo
Trieste ha observado siempre en
cl fondol corrientes de un cuarto
de nudo por lo menos.)

El doctor Ryvan, de la universi-
dad de Columbia, no parece tenern
opinion acerca de la integridad del
casco, pero si sobre la naturaleza
del fondo. Una opinidn de peso,
ya que el Lamont-Doherty Geolo-
gi;:.\ Observatory €3 quien ha he-
cho el célebre mapa detallado, en
relieve, del fondo del Atkintico, ¥

rticipd, junto & otras insttucio:
nl::r., nF:un él proyecto HEBBLE
{High Energy Benthic Boundary
Layer Experiment), proyecto que
trata de estudiar en los fondos del
sur de Mew Foundland v del este
de Nova Scotia (gue €5 a grandes
rasgos la zona del naufragio) los
fendmenos de la capa benzica in-
termedia causados por las turbu-
lencias que origina la corriente [ria
del Labrador, gue descende cn

profundidad hacia el sur 2 lo largo

de la plataforma sedimentaria del
contnente norteaméencano, Esm
cortiente se muestra irregular a
mentdo. Cuando entra en accion
crea pigantescas nubes de sedi-
mentos lamadas stempestades abi-
saless que pueden llepar a crear, a
su vez (siempre segin los mismos
inves[:i%mjmes}, dunas gigantescas
¥ protundos surcos de erosiom,
Serin puede verse, en Estados
Unidos s¢ muesiran menos upti-
mistas,

Y esto no es todo para el doc-
tor Eyan: «<El casco se cncuen-
ra en algin lugar dentro de la
zona de gIEI falla del estado de
Rhode Island sobre un lecho de
sedimentos ancho y espeso, |l
mado la platalorma continental,
que va bordeando la worillar de las
profundas cuencas marinas. El lu-
gar donde se hundid el Titanic
segin indica el ¢uaderno de bita-
cora, puesto a salve en uno de los
botes antes del naufragio, estd si-
Ao justo encima de una enorme
falla submarina, tan grande como

g T -

Fotografia tomada por |. W. Barker, pasajero del «Carpanthics gue

recogid @ pasajeros del «Titamics que lograron salvarse en lanchas,
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para poder haberse tragado el
casco enters, ocultindolo asi al
somar de los barcos.=

La navegacion

5i la primera pregcupacion s
preparar un método de deteccion
eficaz que cubra todas las hipGtesis
concebibles, hay que estar seguro
adermis de pasear [os instrumentos
elepidos de manera metddica v
fiable, para que cubran todas las
zonas probables hasta el dltimo
rncon, pero sin pasar dos veces
i:mr el mismo sitio. La precision de
a navegacion de superficie ya no
es, hoy por hoy, un problema. Los
sistemas de navegacidn del tipo
DECCA o LOFRAN, etc, o la na-
vegiacion por satélite (por ejemplo
mediante el sistema Maganvox que
emplea el «Navy Navigation Satelic
System= o la NNSS) permiten ac-
tuzlmente una navegacion precis
cOTN poCos metros de error en un
mar interior, como por ejemplo ¢l
mar del Morte, o con menos de
una milla de error parantizada en
pleno océano Atlintico. Los mis-
MOs SISLeMAs permiten encontrar a
voluntad un punto determinado.

Pero una cosa es saber donde se
estd en la superficie y otra muy
distinta saber dénde =& encuentea
respecto al barco un pez remol-
cado que se halla en el extremo de
un cable de seis mil metros La
accidn del viento y de las corrien-
tes de la superficie (las de la de-
riva), de las corrientes profundas o
de las corrientes intermedias
siempre cambiantes, no permite
sber con exactitud ddnde se en-
cuentra el objeto remolcado con
respecto al remolcador. Por
lanto serd preciso, sin duda al-
guna que el pez, el vehiculo sub-
maring portador de los instrumen-
[0g, Seq autdnomo.

Serd también necesario que la
navegaciin esté dirigida por boyas
submarinas emisoras. El sistema
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NAVIRAKIIT de la casa Edo
Western, por ejemplo, ¢s un gro-
sero equivalente submarino del sis-
tema de navepacion DECCA, La
consola de lectura del sistema le
ermite al observador de la super-
icie saber en todo momento
dinde se encuentra el vehlcule
portador del aparato receptor con
respecto 8 dos o cuatro balizas
colocadas sobre el fondo. Cual-
uiera que sea el sistema de este
tupo que se¢ emplee tendrd por
supuesto que adaptarse a la pro-
fundidad considerada. (un sistema
similar fabricado por EG and G es
el sistema ATNAY II).

Respecto al aparato submarino
teledirigide portador de los ins-
trumentos, los dos grupos no ten-
drin otro problema que el de su
eleccidn. A finales de 1979 existian
en el mundo 148 pequefios sub-
marings cientificos o comerciales,
de los que muy pocos estaban
preparidos para sumergirse, y 97
aparatos teledivigidos portadores
de miquinas, pinzas articuladas o
cimaras de television. (Otros ocho
estaban en construccidn.) Todos
ellos se derivan de los anteceden-
tes de hace quince afios, o mas, a
saber; ¢l CURV o «Cable Contro-
lled Underwater Recovery Vehi-
clee de la marina norteamericans:
(empleado con éxito en Palomares
para eslingar la bomba) y su ho-
mélogo francés el Télénaute. Las
versiones actuales de estos comple-
Jos aparatos teledirigidos zon
carisimas: 160,000 délares por
el’ vehiculo propiamente dicho,
120,000 ddlares por el sistema de
remolque por cables, 35,000 déla-
res por la consola de control y
lectura. (Estos datos se basanm en
un estudio de la Ocean Industry
de 1979.) El precio de una ma-
quina similar adaptada a una pro-
fundidad de cuatro mil merros
esta todavia por determinar,

El doctor Ryan tiene el proyecto
de stransformar las sefales recibi-
das, mediante ealculadoras insta-
ladas a bordo que producirin si-
multineamente una imagen acis-
tici en dos dimensiones y un perfil
magnético continuo del fondo del
mar que representard franjas de
una & tres millas de ancho, La
imagen acistica revelard el perfil
del Titanic asf como los detalles de
SU supeTestruciura COn un margen
de error de algunos metross. %n-
claracién ésta bastante optimista,
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PUEsto que Presupone —esta ver—
fque el casco, coma decia John Grat-
tan, se halla intacto sobre el fondo
¥ no perdido én una enorme
gricta como sugeria el propio
Ryan, o enterrado bajo una de las
dunas de lodo de que habla el
provecio HEBBLE.

La identificacion

Si el perfil del casco no es @l ¥
como esperan log investigadores,
i et r:ﬁl| problema de la identifi-
cacion. En eal easo, la intensidad
de la anomalia magnética marcada

das en las partes trasera y delan-
tera del barco, o de chorros de
agua, o de propulsores Voipl-
Schneider con palas orientables,
cuyos motores responden me-
diante una calouladors a las inte-
racciones del viento y de la co-
rriente, de manera automitica y
continua, para conirapesarlas v
mantener siempre el barco en su
sitio sobre una baliza emisora de
sefiales colocada sobre el fondo.
El mismo vehiculo teledirigido
fue S¢ usird para la prospeccion
R rUIPETA COTL CimEras fotografi-
15 ¥ Con un proyecior de cine con
objetiva gran angular, con luces y

por el magnetdmetro bastara sin
duda para alejar cualquier resto
de incertidumbre. (No hay en el
fondo del océano tantis masas de
hierro de cuarenty mil toneladas.)
De todas formas habra que obte-
ner fotografias o peliculas del

barco gue muestren un detalle jn-
confundible: la pala de una hélice,
una serviola reconocible, un torno
identificable...

Fara conseguir esto habri que
mantener el barco de investigacion

Jjusto encima del barco hundido,

Se excluye, naturalmente, que se
pueda anclar, como se suele hacer,
sobre cuatro anclas o sobre cuaten
pesos muertos. Pero el emplaza-
miento dindmico 4 de uso coman
hoy dia en los barcos de prospec-
cidn petrolifera o de intervencion
submarina. Se tran sencllimente
de cuatro hélices orientables situa-

con un sisterna de gufa, Entonces
serd posible hacerle fotografiar
metadicamente todo el barco a
algunos metros de distancia pam
realizar un montaje tipe foto-
mosiico de todo el Titanic, Las
imdgenes de television en circuito
cerrado se transmitirin mediante
un conductar eléctrico colocado en
el centro del cable de traccién o
del de telegufa, y la imagen, des-
Pués de pasar por los aparatos
clectrénicos que aumentan el bri-
llo ¥ el contraste, tendrd gue resul-
tar excelente vy mucho mas nitida
de lo normal, puesto que los pro-
blemas habituales de difusion y
refraccién de la luz sobre las parti-
culas en suspensidn en el agua se
veran reducidos gracias 3 la deébil
intensidad [uminosa requerida por
las nuevas cimaras de television,
(El tube que empleara la universi-
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dad de Columbia sdlo necesita una
diezmilésima de bujia.)

Finalmente, la movilidad del
vehiculo-fotdgrafo v la precisiGn
de sus movimientos hahrin de
permitir escoger todos los dngulos
de tomz. El wvehiculo, de hecho,
determinard por & solo su pro-
fundidad bajo la superficie y su
altitud sobre el fondo o sobre el
barco con una precision de diez
centimetros v, medianie un been
cialeulo, su distancia  horizental
respecto 2 lag balizas emisoras si-
tuitedas en los cuatro extremos del
barco hundido, En cuante a los
investigadores de la Seawise and
Titanic Salvage, se proponen cm-
plear para la etapa de fotografia y
cine un aparate teledirigido muy
sr:mlcjanu:. Pero Grattan, siempre
oplimista, PIENsa enconirar un
agua limpida donde los problemas
de ntebla debidos a una ilumina-
cldn intensi no sean molestos. Se
propone, pues, bajar al fondo una
especie de jaula equipada con pro-
yectoTes polentes que serfan pa-
seados desde arriba a lo largo de
todo el barco, mientris que un
pequeiio vehigulo teledirigido, ba-
Jado ambién en la jaula, saldria a
filmar la parte iluminada del
barco, Todavia mas optimistar un
mini-vehiculo teledirigido, que po-
seyera sus propias fuentes lnmino-
a5 ¥ sl pm?la camara, se des-
prenderia del aparato principal
Eara penetrar en cl incerior el

arco, sequr los pasillos v filmar el
interior de los camarotes, Este il
timo detalle provocara el escepti-
cismo de todos los submarinistas
que han tenido ocasian de intentar
penetrar en un viejo casco  de
ochenta anos.

Venta de la pelicula
y balance

Sepiin el grupo inglés, <la publi-
cidad que recaerfa sobre los finan-
ciadores de una empresa seme-
Jante, seria de una envergadura
comparable a la que lograria una
compaiia privada que huobiese lo-
grado llevar el primer hombre a la
luna=. Lo que si es cierto, en todo
caso, o5 que, siendo las tarifas
como 500, una pelicula que mues-
tre unas ruinas del Titanic reconoe-
cible, con el detalle de los prodi-
gios técnicos gque han permitido
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hallarlas y filmarlas, con algunos
planos de emocionados supervi-
vientes (todavia los hay), y el tras.
fonde dramdtico del naufragio, se
venderfa a las cadenas de televi-
510N norteamericanas e intepndg-
cionales por varios centenares de
miles de dilares. El nimero de
centenares obtenido serla,  sin
duda, lo que determinara, s es
que alguna vez se realiza la em-
presa, s ésta ha resultado prove-
chosa, Por el contrario, en el su-
puesto de que el Timanic no sea
hoy mis que una vaga colina de
herrumbre aplastada, recubierta
de lodo, el negocio acabaria en
una pérdida irrecuperable, va que
lns promotores y los explotadores
saben de sobra que la historia de
un fracaso, aunque sea honorable,
se vende mal,

¢Y la recuperacion?

Sacar a fowe en un solo blogue,
de una profundidad de cuatro mil
metros, una masa de herrumbre
de doscientos cincuenta y seis me-
tros de largo por veinticinco de
ancho ¥y que pesa, incluyendo cl
lodo que contiene, cincuenta o se-
sentz mil roneladas Fuertemente
incrustadas, adem:s, en log sedis
mentos del fonde, o es hoy una
cosa posible. Ni serd posible tam-
poco cn el futuro inmediato previ-
sible. Pero después de que el navio
de perforaciin por fuepo «Glomar
Explorers, perteneciente a la
C.L.A. consiguid, con ¢l apoyo del
millonario Howard Hughes, sacar
del fondo del Pacifico, a una pro-
fundidad de cuatro mil achocien.
tas metros, un submaring soviético
del tipo G que pesaba cinco mil
quinientas toneladas (ademds de
los miles de toneladas de tubos y
pinzas hidrdulicas que se necesita-
ron para agarrarko), nada impide,
al menos en teoria, que se pro-
yecte la recuperacidin gcl Titanic a
cachos ¥ hasta en migajas.

Dastaria con gue una empresa
de 1a categoria de la marina de los
Estados Unidos decidiese ponerle
un precio. Se¢ podria entonces
fragmentar el casco hundido con
explosivos en, por ejemplo, un
centenar de pedazos de cuatro-
cientas o quinientas toneladas cada
ung, pard sacarlos a la superficie,
uno por uno, a lo largo de afios.
Asl se habria logrado sacar a flote
de una profundidad récord una
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montaia de planchas de hierro
oxidadas, retorcidas, desmenuza-
das, agujereadas y cubiertas de
vida marina mas bien putrefacta,
Quedaria entonces por  inventar
un mémado ra deshacerse de
clla, v lo mejor sera, sin duda,
sumergirlo de nuevo en las pro-
fundidades...

La recuperacion del submarino
SOVIELICD por parie de Ia C.LA,
costd. por lo menos. ciento cins
cuenta millones de ddlares, suma
que se incluyd en el presupuesto
de Ia armada norteamericana. La
recuperacion  del Titanic, cacho

r cacho, serfz micho mis larga
v mucho mas costosa, Comparado
COm LN precio semejante, l:I; valor
de los varos miles de toneladas de
cobre, bronce y lawdn que integran
el casco, o5 evidentemente uni
cantidad insignificante (incluse
comsiderando el aumento de tarifa
gue supondria ser srecuerdo del
Tuanice), También es sospechoso
el valor atribuido a los supuestos
stesoros del Titanice: «estiches de
Jjoyas en la caja fuertes (veinti-
nueve mil francos antiguos), spa-

uetes de diamantess (Clento vein-
tcuatro millones de libras) y tam-

bign «la edicidn de lujo de los
poemas de Omar Khayan incrus.
tada de diamantess (inestimable),
ebc., elc, Estos spesoross ¢ evoLan
con frecuencia y con regodeo por
parte de los escritores imaginati-
vos. Nadie, por fortuna, ha tenido
jamis el valor o la temeridad de
verificar su existencia...

Pero 3l el proyecto <Titanice se
lleva a cabo, entonces, el verdadero
tesare del Titanic serd el avance
tecnoldgico que se habri puesto a
disposicion de los civiles, ]i'us nue-
¥05 Instrumentos que podrin
permitir en el futuro a todos los
cientificos ¥, por qué no, a los
gcadores de barcos hundidos,
trabajar con mis profundidad, con
mds eficacia. W R. 5. Traduccién
de Marta SANCHEZ MARTIN.
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