| la radio v le television

han concurrldo més que

ningdn otre medio a sub-

vertir el sistema de co-

municagion de masas, si
yva el teléfono habia side capez de
aipreviar las distanclas peicoldaicas
y matarialas en las relaciones in-
taraubjetives, el automdw| cons-
titwiz el primer madio de locomo-
cion individual [y colectival que
fugra, por un lado, la gontinuacidn
=incluso en el sentido socioecos
nomico— de |os medios de loco-
mocidn: antiguos [carroza vy caba-
lla) v, por el ofro lado, que consti-
fuyera la mds intime unidn entre
objeta industrial con todss ays ca-
racteristicas de produccldn en se-
rig. no artesanal, planlficacda v efec-
to perzonal.

Mo tlena importancia, pues, si gl
autemdvil tenia gue reunic en &
toda una serie da slemantos simbo-
lizos do los que la vida de relacidn
del hombre dal siglo XX estaba en-
tretejids, v debia por ello conati-
tuir una =espagie de concentrados
de |eg virtudes, |os vicios, les es-
perenzas, de cse animal symboli-
cum que &5 éxactamente el hombre,

En las lineas gue siguen guisie-
ra limitarme & considerar el au.
tomdvll camo espesial ssimbolo so-
clals, simbalo de une condicidn so-
clal concreta o —por usar un tér-
ming ya univarsalmente sdoptado—
comg status symbel, Maturalmen.
té, esto no es posible sin recurr,
al menos 2 grondes resgos, a cier-
taz premisas ergondmicas y psico-
|deicas.

La ergonomia, como es sabido,
ae dedica a estudiar la relacidn
tecnicopsicologica entre hombre
¥ maquina, ¥ constituye une de las
cienclas gue més Otilments nos
puede precizar el porqui de cler
183 situaciones que el usuarlo de
un automdvil tlene que asumle en
relacidn con su vehiculo desde up
punto de vista practico v funcional,
v 83 la misma que puede precisar
a5 conjunto de sstucias v motive.
ciones gua parmiten & una maqui-
na tan delicada comn esa de la que
estamos hablande encontrar un per-
fecto acuerdo con qulen |s conduce
[y que, en parte, es conducido por
alla)l.

Coma la psicologlz (o incluso el
paicoanalisiz): muchas de las al-
tuaciones en apariencia absurdas,
risibles ¥ —jpobre de mil—
& manude incluso crusles, maca-
braz de hecho, en laz gque se
ve envuelto el sutomovilista, son
fécilmonte Interpretadas por eats
coctring que s& dedica a indagar &l
=yo profunda= de ¢ada uno de nos.
otros, Y &5 precisamente en | con-
duceidn del cocha —en este tipico
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La adquisicién came nueve de un mo-
delo totalmente superade técnicamen
te, paro proviste de cualidades sim-
billeas da un estatuse elevads, por
escase utilldad v alto coste.
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CES0 de une compleja ejecucion de
movimientos coordinados entre si,
pero depandientes en gran parte de
un condiclonamlento gua los hage
cagl o totzlmenta automdlicos [y,
por tante, desvinculades del con-
tral ¢onsciente] — cuando se avi-
dencian muchas sltuaclones —hlen
conocidaa y blen estudiadas por la
paicologla— en les que instintos
primarios, factores libidinosos re-
primidos, represiones e Inhibicio-
nis varias, exploslonan v tlenden
d axplosionar con eapecial frecuen-
cia ¥ vehemencis,

El
antropomorfizmo

Mo es intencidn mie Indager agqui
las mativeciones palccenaliticas en
torno al automdvll, que han sido
ampliamente estudiadas por nume-
rogos investigadores; guisiora, sin
embarge, recordar cdmo la compe-
nenta libldinosa presente en la
unldn del hombre con ssus coche
es elevadisima,

La Identificacidn coche-hombre
ha sido subrayada a menudo, E|
mismo antropomorfismo dal euto-
movil —no sabemos 3l causa o
efecto— lo demueatra.

El automdvil tiene ojos (faros],
boca [radiador), drganos internos
[cerburader, motor de arrangue, ci-
lindros, pistones, etcétera); tlene
«vilvulas~ [cardiacas), aparato
eléctrice  (sisteme nervioso cen.
tral y periférico), sengre [carbuy-
rante], esqueleto dseo [carroceria
autoportante o chasis), etcétera.
Quien haya tenide un minimo da
familiaridad con el cocha =se habrd
sorprendldo asimilando, identifican-
do su prople =enzlededs [su pro-
pia disnea) con la del automévil al
que la falta cerburante, sus extra-
sisteles con el motor que «pega
mal=, su falta de empuje vital con
&l scoche que no arrancas, sus me-
lestizs renales con el =carburador
sucios, la srueda pinchadas con un
pie luxado o une rodilla angulloss-
da, el fero apegade con el ojo gle-
go, ¥ esl suceslvemente: demasis-
do faciles los ejemplos v demasia-
do elementales. Pero si esta antro-
pormorfizacion del automévil es ob-
via [y si quisiéramos afrontar equi
un tema tan vasto podriamos am-
pliarlo a le ce=a, & |as méquings en
ganerel, & loa utenzllios que, des-
de gl méa remoto pesado, el hom-
bre ha creado «a su Imagens: su-
ténticas prolongaciones de sous

miembros, proyecciones de su san-
sorialided...), es igualmente obvio
el hecho de que el hombre [en este
cego gl vardn] ve en el automévil
el equivalente libidinoss del oiro
soxo. El coche as, pues, [a amiga,
la amante, la esposa, el «flirts: co-
che y perro son [0z dos ejemplos
més tipicos del sometimlanto tos
tal g dos =cristuras= a las que el
hombre puede dedicar sus abéncio-
nes sentimentaleés sintiéndose to-
talmenta dusfic de ellas. Tanto pera
CON SU perro COMO para con su co-
che, al hombre tlene atenciones pa-
tétices (los leve, loz llava de pa-
sea, loa lustra, los peing, juega
con ellos] que no puede tensr nun-
L =0 casi nunca— con sus hijos,
con s mujer, con 5Us amiges, El
automdvil acepta las cariclas del
duefio sin oposicion v con avidents
satisfaccién (el hecho de veras Jus.
trogo y brillants tras su lavade es
erlebt como un signo de compla-
cencis ¢ incluso de -gratitud=: «Po-
bracito, estaba tan sucio que hes-
te le dabe wvergidenza...=, «jMira
qué contento estd de verse tan (us-
trosol,..=). Quizd es también este
hecho el que haga que se perpetie
&l use de un tipe de carroceria muy
frégil, fécil de desconcharse, de
sbollerse, cose que quizéd otros ma-
tarialea u otres pinturas podrizn
ellminar. ¥, sin embargo, los bri-
llos de fos cromideos,: los. resplan.
dores de las pinturss, bestan para
compeansar Bl propletario de le di-
ficll obra de =u entretenimianto.

El caracter
sexual

Pero existe otro factor que hay
que tenar en cuentz en la simbo-
logla sexoléglca del automovil, v
es el fendmeno de «2silos, de «re-
ceptéculos, de contenedor y, por
tanto, de sseno matarnos: oviden-
temente, el coche es un elemento
femening, 0 mejor, maternal, capaz
de representar pera el ojo huma
na une protaccién [como en sus
tlempos |3 barca v la carrozal. [Ya
Marie Bonaparte [Mythes de gue-
rre, Il. Cap. 2] habia insistido en
el cerdcter sexual de la maguina,
migntras, como hace observar Gll-
bert Durant [Structures anthropolo.
giques de |'immaqginaire, pdg, 268];
«Lg "saint patron” des automabilis
tes n'estil pas le christophore,
I'vomme nef, qui assure la securl-
té du fardeu gqu'il porte?...s.)

El automdvil puede entrar, pues,
an la vesta cetegoria de los ele-
mentos materigles, como el caba-
lle (animal sportantes], como la ba-
llena, el delfin... Podremos llegar a
atirmar que al hombre, en toda épo-



ca, 58 proporciona su sanimal por-
tentes, que as un equivalente ma-
ternal capaz de prolongar la fun-
cign y laz releclonas libidinoses del
hombre con la madre: y aerd, =e-
gan las &pocas, el caballe, el came-
llo, la llama; despuds, la carroza, el
coche de caballos, la berlina, Ia bar-
ca, la nave; hoy, la moto, el coche;
quizd manana, el helicopters o
&l hovercraft.

Basterian estas pocas anobacio-
nes para demostrar por qué un and-
lisls del automdvil como elamento
secioantropoldglee v simbdlico de
una condicién social v eomporta-
mental del hombre no deberia pres-
cindir de nociones de ergenomia y
psicoenélisis, como tampoco de un
conogimlento profundo de ess otra
discipling dedicada al estudie prin
cipalmente estético del objeto pro-
ducide por |2 industria que es el
industrial design. -

El automdvil, -pues, constituye
hoy —y ha . constituido en loa dlt-
mos tres o cuatro decenlpg—
constitulrd adn por algin tiempo
[por menos, probablements, de
lo que hoy se plensa) uno da los
elemplos mas significativos de un
medio de transporte macdnico to-

El automdvil es |a consecucidn del eoche de caballas, de la carrozn de los sefiores.

GILLO DORFLES

talmente [0 casi tofalmente, como
varamoz] =standardizados, en con-
diciones de ser identificado como
un tipico status symbol [simbolo
social) de nuestros dias.

Mo tengo ninguna necesided de
refmitirme agqui & estudios recien-
tes, como los de Packard, Boson-
barg, Adorne, Riesman, Andars, at-
cédtera, 8 propdalto de lo que ae
debe entender como stalus sym-
bol: pueds, si gcaso, resumie les

distintas teorias afirmando que con
¢llo se antiende &qusl oblets, al-
tugcldn, conjunto de circunstancias
capez de constitiir para el sujeto
un elemento simbdlico de una con-
grata condicidn social [socioecond-
mica, radical, de clase, de cenzo,
de pertenencia ambiental, etcétera)
en la gue el individuo se encuen-
tra, o que valga como e=distintivos
de tal siuecldn.

La prassncie de daterminadoz

El hombre tlene atenclones patéticas con su perro y con su coche: los lava, los lleva de paseo, fos lustra, los polna, Juega

con ellos,..

B

status symbols no es cosa de hoy,
gino de slempra (la tanica romana,
el yelmo griago. la carroze berroce,
2| uniforme millter, etcétaral, pero
nunca como hoy se ha podido y de-
bida notar su importancia, preci-
samente por ¢l hecho de la pro-
gresiva desaparicion en nuestra ci-
vilizacién de aquellas distinciones
da clese, de cesta, que en la anti-
gledad estaben ligadas mas gue
hoy @& razones de nacimiento, de
sangre, a razones ancestrales, he-
raditarias, quizd incluse fisioldgi-
£as.

El hacho da gue hoy —par lo
meanos en log peizes de Occiden-
te— no s@ puads diatingulr un
hombre de otro por su fisico o por
su modo de habler [salve, ¥ hasta
clarto punto, en el tan estudiade
ceso del inglés que no hable el
Queen’s English], hace gue al hom-
bre, para diferenclarse de sus se-
melantes, pera hacer notorie a to-
dos su —auténtica o pretendida—
pertenencia a un nivel secial més
alavado, ténga —consciente o in-
coneclentemante— gue TECUFTic @
algunos ertlficlos que podrin eer
e| corte de su traje, le cellded de
las materias primas usades, el em.
blema en al ofal, pero que, muy a
menudo, podrén concrétarse en la
presencia, el uso, la exhibicion de
un automdwil perticular para ol solo.

Maturelments, no a5 solo el au-
torndvll lo que vele como status
symbol: la vivienda, por ejemplo,
s especial ublcecltn  (especiel-
mente en los EE. ULLY, su tamaio,
novedad o antigiedad, el tipo de
mobillario, atcétere, son, sin duda,
status symbols da primera clase,
como lo son les otres propicdades
inmobilerlas, las villes, los pala-
ciog, |os castillos, las flncas, o
bien la pertenencia a determinados
circulos o clubs =exclusivoss, o
come (en paises como Italia) pue-
den serlo una simple saca de gelf
g inclusn —hasta hace pocos
afips— une requeta de tenis o un
par de esquis (ehora convertidos
an distintives de deportes de ma-
sa% ¥, por tanto, ve no de clase],
o como lo gon &dn los caballos
[propios, naturalmente], o los va-
teg, o cuslquiera de las vistosas
embarcaciones deportlvas. Sar «ins
0 =oute, por lo demsas, puede de-
pender, como es sabidoe, de infini-
tos elementos: de la pertenencle
g un club, de %er de una u otea
rellglén, de sar de sscendeéntia an-
glosglona en loa EE. ULl m&is gque
latina o eslava, de tener los ojos
arules v el pelo rubio [para los
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driunto )



mazis), de hablar con Oxford ae-
cent [pera loz inglesas), de suje-
tar &l cuchlile con I3 izquicrda
[pers los eurgpecs, pero no para
los americanos), del dar o no la
mang [pard los ingleses), del te.
ner la roulee [para una determina-
da sociedad lombards, pero no tos-
canal. e lguslmente pera una de-
terminade sociedad noruoga [jpero
no auecal], etcétera, etcaters.

Han sido publicados enteroz vo-
iimenss sobre el problems del out
y del in y =& ha dempstrado que
cazl siempre las  caracteristlcas
«in= 500 las de los grupos econd-
micamente dominantes y, 8 manu-
do, de las categories politicamente
redccionarias y culturalments mis
airasadas.

En el caso del awtemdvil, fa di-
ferenclacidn social ha sufrido unos
acontacimientos que han seguldo
flelmente s difusion da este me-
die ¥ su popularided. Mo valdria la
pend siquiera distingulr hoy las di-
versas catagorias de usuarios del
automovil que 82 valen de esta
medio coma s fuera un status
symbol o come & no lo fusra. Pero
sl gue vale la pena, en cambio, in.
tentar comprander en qué estriba
la diferencla entre gue sea status
symbol el autemdvil o gua lo sean
el golf y el yate. Pues bien: el ag-
tomdvll tiene siempre la praroga
tiva de ser un =objeto con el gue
nos vestimoss, un obleto para po-
mErse, un abjeto, én suma, que es
parte Integrante del proplo yo so.
clal, zasi al igual que nusstro pro-
pid traje ¥ nuestre propia pial.

Explicacinnes

AComa za explica, entonces, en
cifinitive, que el automavil todavia
sed, a pesar de su increible difu.
sldn ¥ 54 ubicuidad, un status SYM-
bol tan importanta?

Crae gue una respuesta adecus-
da depende de dlversos foactores:

1. Ante todo, coma ya hemos
viste, el automovil es, en confun-
9, la consecucidn dal coche de
caballos, de la carroza de los se-
fiores. No hace mis que unog se-
sente sios, $6lo algunes Familias,
BN un porcentaje bastante bajo. es-
teban en condiciones de poseer es-
tos medios de fransporte indivi-
dual, Era obvlo que su caractsris.
tica de status symbel ze transmi-
tiera sutomaticamente al autamavil,
aungue hoy la difusion de éste sea
muy supérior a la de sus progeni-
tores de trecclon animal,

Eata primera condicion, de todas
formes, ha sido asumida (hereda-
da) por el automdvil bajo dos as-
pestos muy distintos, ligados esen-

I tetunso
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cialmente a |z especial estructura
del objeto industrial destinado a re.
vestlr, en nuestro caso, una situs.
cldn de ambigiedad bastante cu-
rigsa,

al En algunos casos esporddi-
L5 ¥ ceda vez menos actuales, el
sutomdvil heredaba realmente las
caracterizticas de excepcionalidad
¥ de sunicidade del coche de ca.
belloz v se |e podia ver [y en per-
te 32 |e v&] én casos coma en los
qua g2 ve el Rolls-Aoyee (v los fas-
tuosas y prestigiosos coches se-
narialas de la laotta Fraschini, de
la GCadillac, pertensclentas g ums
gpetd en la que unos poguisimos
ejemplaras de estos prototipos
eran encergados por las mismas
personas que ¢n la genaracldn pra-
cedente hacian uso de carrozas ¥
caballos seforialzs].

bl En la mayor perte da los ca-
505, &n cambio, el automndvil se
adecusba a los gua son los requi-
gitos dal digefo Industrial: rapida
transformacion técnica, ripido con.
suma de formas, originalidad tec.
noldgica v estética v, por tanta, ne-
cesidad v apetito de continuos nie-
vos moedelos que fusran  supdoe
datas, v como tales, mds adecua-
dos para constituir eficaces status
symbals.

Ce aqui la continua gama de co-
ches nusves, o por lo menos de
carrocerias distintaz qua —m & s
qus @ serias rezones técnicas v
funcionalas— respondian y respan-
den a razones de mercado, da
competencig, inmediatamente des-
pués de su funcidn da aimbalo so-
clal. [ esta 5 una de las razonas
que explica la llegada en gran es-
cele, ¥ especialmenta an los Esta-
dos Unidos en el sector automovi-
lstico, de ese particular fendmenc
definide como styling, cuya fun-
citn da exclusiva «cosmesiss astd
casi siempre intimamenta ligada a
la nacezidad de crear contlnuos re-
novados simbolos de prestigio so-
clal pera los compradoras de los
nuevos modelos de automdvil]

cl A estas dos tipologias fun-
dementales se afads posteriormen-
te otra, por demds caractaristice
de la actual fase evalutiva de nues.
tre scivilizacion de consumas y
quizd destinada a desaparscer bas.
tente rdpidamentz en um  futurs
préximo [0 a ser sustituida por
cualguier situsclén  aguivalonte):
la cel =cocha de awtors, del anti-
quo prototipo glorioss v ya inser-
vible, restaurado  exclusivamente
para demostrar: 1) Una posesidn
que s@ Femanta a muchoa decenios
antas, o hien, 2] La adqulsicidn
coma nlevo de un modelo total-
mente suparado técnicamente, paro

muy provisto da cuslidades simbo-
licds de un estatuss elevads, pra-
cisdmente por au escasa utilidad
fraciica y su alto costo.

Sp wvieron gsi aparecer las pel-
meros casns de coleccionlsmo de
coches antiguss, con competicic-
nes entra ellos, e incluso de re
canstrucciones coma sl fueran nue-
vos de antiguos prototipos muy in-
cmados y poco manefables, pero
dotados de nuevos motores pues-
tos al dia v capages por ella de no
hacar eun mal papels respecto a
los eutomdviles nuavos,

Sobre este tema del coche fuera
de serig, AUevo, antlguo restaurado
o antiguo raconstruido ¥ camufls.
do, se podria hablar sin medida,
pere crec que bestan estds pocas
alusiones para demostrar 3 qué
ghsurdos tecnoldgicos (v estéti
c0%] puade conducir el exclusivo
impulsa por congquister un ansizdo
simbola social.

Eficacia en baja

Pera si hace solo unos treints
&fios «tenar coches constituia, al
menos en Europe, una clarta dife-
renciacion da |ag <masase, da los
no poseedaras de autemdviles, hay,
oon 1a difuslén cada vez més gran-
a6 de este medio de trensporte, sy
eficacla comeo status symbal va dis-
minuyendo, ¥ hete agul que sur-
9en, por germinacidn esponténea,
diversas posturas para roviviflcar
&l prestigio dacaidn; &l sequnde, el
tercer coche familiar conatituyen
¥ un motlvo diferencial bastante
impartente: asi, al segundn, =co-
che para la ciudads [generalmente
da pequefia cilindreda v por ol qua
pierde su cardcter do claze e gran
coche usade en la cludad): ef co-
che répido, pero edmodo, junto al
cache «para grandes viajess; la se-
rle de los «sprint=, «gprints rdpl-
dos, coupds deportivos, etcstera;
el coche extranjero [(otro efemplo
de statuz symbol, a menudo apa-
rente, en alqunas clases de usua-
rlos que creen, al comprar por 2l
mismo pracio un coche de menor
potencia, pero de marca extranjera,
dlcanzar una mayor diferenciacitn
sogial).

También las smatriculas bajaze
pusden constituir un elementn de
diferenclacidn en aguellos paises,
coma Sulza, en los qua le matricy-
le eigue al propietario, por fo gue
el ndmers bajo significa haber te-
nide coche desda muchos ahos an-
tes: coma las =matriculas altase en
los paises, como Italia, donde la
continua puesta al dia de la ma-
tricula hace gue un nimero mas

alta zea (ndice de la posesién de
un coche muy nuavo.

¥ finelmente, les muchos, absue
doz ingenios gue sirven pars de.
mastrar de alguna menera, cual
quiera, Introducidos por los propie-
tariés con la conviceidn de conse-
guir crear asi un elemento, sungus
sed modasto, de diferencizeldn so-
clal respecto a los demés coches
[idénticos de forma, serie, color,
etodtera) gue circulan por las cae-
lles y [ae carreteras; v podria citar:
los perrltos de felpa, los juguetes.
los amuletos, los San Cristdbel, los
adhesivos extranjeros, laz tiraz de
pagel de colores pegadaz formando
elementales flachaz: e Incluso |as
«pinturass 8 mano de algunos co-
chas «heats; por no hablar, obvia-
mente, de |os pequeios ertiluglos
sfusra de serigs: volantes distin-
tos. del origingl, espejos refroviso-
ris suplemantarios, cadenitas anti-
magnéticas, &ntenas de radio muy
largas, cojlnes y tapizedos de co-
lores vivos...

3 mi térea ere la de considerar
gl automdvll como wn ejemplo de
status symbel, ¥ come tal, uno de
loz mas significativos para plas-
mer 2| especial género da civiliza.
clén en que estamos confinados,
hay que tener en cuenta todavia
ofro hecho: cimo ha sido mérito
propio del zutomdyvil el qua en los
dltimos decenios se haye llagada
a esa increible homogenslzacidn
soclal gue hoy presentan las ciuda-
des da todas las naciones indus-
triaflizadas, Es decir, que sl auto-
mdvil, salva |ag exiguas diferen-
clas a las gue he aludido, o zea,
zalvo |05 pocos centenares de
Rolls-Royee, de Bentley, de Mase.
rati o de antiguns coches de -ama-
teur=, constituye hoy un medio ni-
velador de la sociedad humana,
Precisamente. mientras se avecing
& grandes pesos |e époce en la gue
otrds medioa de transporte, priva-
dos o pdblicas, los sustituirdn o
la épace en gue ocurrird con el au-
tomdwvil la que ocurre con la redio
coma mueble [($u progresiva e in-
2ludibla  miniaturizacion v su des-
aparicién dal rango de status sym-
bol), era Otil pracisar los puntos
culminantes de s época més feliz
y gloriosa: equella durante la cual
gl hombre tuvo por primera wez en
5u historla la sensacidn de habar.
g hagho tan =potentas como el
mobar que conducia v de haber per-
dido —una vez recluido en el habi-
ticulo de su automévil— cualquiar
motivo da camplejo de inferioridad
individual. @ G. D.

[De =Sentido e insensater
en el arte de hoy=. {3 F. TO.
RRES.)



