PORTUGAL

MOTAMBIQUE
¥ GRAN BRETARA

les de informacion de Lisboa
anaden que Wiriyamue no exis-
te en los mapas, ¥ es una aldea
imapinaria El gobernador de Mo
zmbigue, en la televisian de Lon-

dres, nicga la existencia de perse-

cuciones raciales. El general
Artiaga, jefe del ejéreito portu-
guiés en Mozambique, afirma des-
de Ja misma televisién: <Al prin-
cipio, nucstro ochjetive cra cap-
turar o matar a las puerrillas.
Hoy, fundamentalmente, inlenta-
IS UNa FUerta constructiva, pero
no podemos evilar caplurar o te-
ner que matar a algunos guerrille-
ross. En la prensa portuguesa se
alude & una confabulacidn exte
rior a los doz paises para acabar
con una alianza que a otros no
les interssa que exista o buscan
come «0 Seculos ofras explicacio-
nes; «El "Times" esta tratando de
trasladar & Africa el sangriento
escenario del Morte de Irlanda,
situdndolo en un pucble fantas.
ma de Mozambigues. En cambio,
el Vaticano, que ha temdo ya va.
rias dificultades con el gobierno
de Portugal por la cuestion de las
colonias, parece aceptar las acu-
saciones de los sacerdotes: el «0s-
servatore Fomanos titula la in
formacion =Graves noticias de ge-
nocidio en Mozambiques, escribe
gue fos obispos de Mozambigue
se han dirigido a las autoridades
«para deplorar toda forma de ar-
bitrariedad vy prepotencias ¥ gue
la Santa Sede ha encargado a su
representante en Porfugal que
arecoja informacion v renueve Ia
condena de toda violencias, para
comentar después: «Mos unimos
nosotros también & csta firme de-
nuncia, micniras formulamos el
desen de gue en los territorios in.
teresados florezca la auspiciada
tranquilidad fundada sohre el
derccho a log respetos fundamen-
tales de los individuos y los pue-
bloss, ¥ Radio Vaticano ha re-
petido que la Iglesia siempre sc
ha manifestada contra la violen.
cia v que, «fiel a su misién de
Jjusticia, no ha dejado de expresar
su repulse endrgica ¥ constantes,

Rodeado de grandes servicios
de sepuridad, a pesar de las ma.
nifestacionss hostiles, Caelano ha
comenzado su visita a Londres
cuando escribimos estas lineas.
La alianza sigue en pic. Mo pa.
rece que Gran Bretafia tenga mu-
chios motivos para tivar la prime-
ra pledra: por lo menos, en los
dltimos seiscientos afios que re-
cuerda esta slianza, no puede pre-
sumit de estar exenta de pecadds.
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AUTOMOVIL

LOS LIMITES
DE UN «BOOM»

multinacional Ford —sus ventas anuales supe-
ran, en valor monetario, al Producte Nacional
Brute de varios paises europeos, Espaia entre ellos,
¥ su indice de crecimiente es mucho mas rapido—
lograba por estos lares un nueve sveni, vidi, vincis,
la industria automovilistica espaiiola ha experimen-
fado un sensible cambio que alpunos medios de in-
formacion no han dudado en calificar como de auién-
tice ="boom" del automdavils, En este sentido, tras la
nueva noTmative pucsta en circulacion en noviem-
bre del pasado afio y la subsiguiente declaracidn
de interds preferente del sector, hace unos meses,
las diversas empresas [abricantes de automaviles
han emprendido una fase de reestructuracidn que,
segin indicd recientcmente cl titular de Industria,
hace prever para el afio 1977 una produccicn de
1200000 turismos ¥ una expoertacion de SO0 (1),
cifra realmente notable, habida cuenta de gue cn
1971 uno ¥ otro concepto totalizaban 430,000 v 50,000
unidades, respectivamenie.

Espoleados, pues, por una razdn —Ford— u otra
—nuevo marco legal, beneficios, ctoétera— o0, en
realidad, por sus propics motivos, su nivel multi-
nacional, las empresas [abricantes de automdviles
han presentado con desusada rapidez sus distintos
plancs de cxpansion que, fundamentalmente, supo-
nen los sipuientes datos: la Sear, durante estos
cualro proximos anos, efecluasd una inversion de
21,300 millones de pesetas y creara mas de 13,000
nucyvos pucstos do trabajo ¥ levantard una nueva
factoria en Zaragora (con una inversidn de 14.000
millones de pesetas v 9.000 puestos de trabajo). Asi-
mismo, invertira en su factoria de la zona franca de
Barcelona 2.700 millones de pesctas, con lo que al-
canzard una produccidén de 1700 unidades por dia.
En suma, Seal fabricari en 1977 unos 600000 turis-
mos, de los que 150.000 serin destinados a la expor-
tacidn, Por su parte, Cltrofn realizard una inversidn
del orden de los 14.000 millones de pesetas, de los
que 6000 serén dedicados & la ampliacion de la [
brica de Vigo —en donde se creardn mds de §.000
puestos de trabajo— v en 1974 iniciard la construc
citn de una-nueva fabrica mecinica. En los planes
programados por Citroén se prevé incrementar la
capacidad de produccion desde los 260 vehiculos/dia
que se fabrican en la actualidad hasta 700 en 1974,
v 1.000 en 1980, lo gue equivale a una produccion
anual de 175000 unidades en 1976 v de 250.000 en
1980, Al parecer, tienen proyectado exportar en 1977
el 45 por 100 de su produccidn,

La reestructuracidn de Authi comenzard con la
compra, por parte de la empresa licenciadora —la
Brtish Leyland Motor Corporation— del otro 30
por 100 del capital que hasta ahore no le perienece,
v sug inversiones tofalizarin, basta 1977, los 6.000
millones de pesetas, mientras que su produccion
estard situada en dicho afio en los 180000 coches,
de los que exporfard 50000, Finalmente, Chrysler
—que llevard a cabo la menor de las inversiones:
3.600 millones de pesetas— ticne como objetivo [le-
gar en 1977 a los 155000 turismos anuvales, de los
que exportact un 3 por 100, v crear 5500 nuevos
puestos de trabajo.

WSDE ¢l momento en que la poderosa, <descadas

(1} =Estas cifras son espectoculares ¥ no faltard quien las
califigee de aterradoras, (Qué crisls soporiard la coonomia
espafioln =i fallan l% cnmpmrlnrcs de tanto cochels, Edit
de qEzhm:m ndm. 461,

El panorwma, pues, comienza a cambiar, cuantita-
tivamente al menos, en un sector qee ha gorado
desde loz dias de su creacidn de una superprotec-
cion que no ha redindado sino en una acusada falts
de competitividad. Ahora, desde los medios oficia-
Ics, ¢ guicre poner di relieve que los nuevos aires
legales van a impulsar de una manera definitiva b
fabricacidn de turismos, ¥, en TESUMED, & UN Sector
que, @ pesar de haber colocado & ouestro pais en el
ectave lugar mundial, no marchaba precisamente
ssobre ruedass. Una nueva etapa —se dice— ha sido
abierta vy el futpro, gracias a una adecuada politics
econdmica, promele ser aulénticamente satisfacto-
rig,,. ¥, sin embargo, ;se han resuelto los proble-
mias estructurales de un sector en el que la excesiva
proliferacion de empresas ba sido sefialada como un
buen ejemplo de la falta de planificacion industrial
del pais ¥ en el que la scolonizacidns, con todas sus
consecuencias, ha side una de sus raspos més per-
filados?

0, en otras palabras: ;Cudles son los limites de
este supuesto ebooms? Una publicacién, tan poco
spspechosa’ de derrotisme como «Sileacion: —edita-
da por el Banco de Bilbao—, aflirmaba en su dltimo
nimero (junio 1973) que een una auténtica [ebre
inversora ¥ ampliadora..., estamos asistiendo a una
"desnacionalizacién” de la industria espanoly del
automdvils, ¥, tras referirse al anuncio de la insta-
lacién de la Ford y a los =yva consumados casoss
de la Chrysler y Citroén ¥ 2 los proyectos de Lord
Stokes para la Authi, insistia en la posible instala-
cion de otro gigante multinacional: la General
Motors.

Todo esto significa que Ia dependencia econdmica
v tecnoldgica —insirumento para la apropiacidn de
beneficios extraordinarios en los paises dependien-
tes— no solo no disminuird (la Seat [2] pagd 9.3 mi-
llones de dilares en concepto de sroyaltiess en 1972,
sepin un reciente informe del Sindicato Macional
del Metal), sino que ird en progresivo v alarmante
sumento, cuyas consecuencias para el conjunto de
la cconomia espafiola son Bicilmente detectables y
entre las que se encuentra, sin duda, la creciente
imposibilidad de levar a cabo ung auténtica politi-
ca industrial.

En delinitiva, lo gue se plantesrdn cada vez con
mayor claridad, en ultima instancia, sera la diver-
gencia entre las necesidades reales de la cconomia
czpafiola ¥ los objetives de las empresas automovilis.
Heis gque operan en nuestro pals, porgue, conviene
no olvidarlo, entre multinacionales anda el juego
o, mis exaclamente, hacen el juege que les
interesa... a ellas. Algo de esto vino o decir el di-
rector general de Cliroén Hispania, Jean.Fierre
Pisano, al hacer publicos sus programas para los
proximos afios: «Muesira expansion no depende de
las nuevas inversiones de fabricantes extranjeros en
Espaia ni fampodo de los medidas adoptadas por
ol poblerno espanol. La politica de expansion de Ci-
troén en Espafia esta directamente relacionada con
una politica general de expansion del grupo Citroén
en todo ¢l mundos... B RODRIGO VAZOUEZFPRA-
DA GRANDE. :

«Al dejor de ser mayoritario el IMT en Seat no sobo

l:l Lml:E.TH mis Jimportante de la indusirin del aolomovil

deji ser piblica, sine que se ha permilido, ademds, qua

EEI:L seclor sen uno de los mis fuertomente colonizados de

In econemia espafolas. Angel Melpuizo Sinchez, en ala Es

fa de los afigs T (1. La Economia, Dirlgide por Juan
f’:‘[ﬂrdt Fueries,



