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| AERONAUTICA |

EL FIN DE UNA EPOCA

N menos de un mes, los

transpories adreos inter-

nacionales han pasado di

rectamente de la cra del
despilfareo a la de la escasez, El
Gobierno de los Estados Unidos
o5 guien ha marcado el tono: a
partir del 7 de este mes, las
companiag americanas verén dis-
minuir en un 15 por 100 su con.
suma de carburante con relacidn
& 1972, v en un 25 por 100 con re-
lacién a las previsiones para 1974,
De cinco millones de vuelos pre-
vistos se suprimitdn un millén,
Veinticineo mil empleados, de un
tatal de trescientos mil, van &
ser despedidas,

Las compafiias curopeas, Fleles
i sus costumbres, se lanzan al
combate en orden disperso con
la consigna de =3dlvese guien
puedaz. Hemos visto durante las
tltimas zemanas comao  pilotos
holandeses o suizos acostumbra-
dos a sobrevolar el (erritorio
francés para tragladarse a Espa-
fia o el Norte de Africa, multipli-
caban lag escalas técnicas para
repostar en Toulouse o Marsella,
Hemos visto cdmo los aparatos
de 1a Sterling Alrwavs, compaiia
«charters especializada en vuelos
a Canarias de tutistas escandina-
vos, agotaban existencias de com-
bustibles del aeropuerto de Bur
deos, El hecho ha constituido un
motiva de preccupacidn parz el
Gobierno francés, Este neaba de
notificar 2 las compadiias acreas
que eno podrdh abastecerse de
carburante en tdreitario francés
%uclinsl aviones que efectien es-

A5 tECOicES NO  programadas
antes del | de npoviembre
de 1973s,

A pesar de lo cusl va caming
de institucionalizarse eén {odas
piartes el sistema «De. Los (rans-

A ttunto

portiseas editan mapas £n los gue
aparecen trazados tanto los pun-
tos tegulares de abastecimicnto
como determinados spuntos ne-
gross gue deben ser evitades: An-
chorage (Alaska, cl 20 por 100 del
abasiecimiento  normal), Mont-
real (el 50 por 1003, Bangkok (el
&0 por 100}, Sipuicndo el cjemplo
de la TWA, los transportistas tra-
tan de establecer dos planes de
vuele pera cada aparato gue des-
pegi, Uno de ellos, basado en la
economia de la empress, consis-
te en respetar log itinerarios pre-
vistos, El otro, en hacer escala
¥ llenar los depdsitos en todos
agquelios puntos donde las bom-
bas funcionan normalmente. Esto
¢s catastrofico desde el punto
de vista economico: los aparatos
consumen mucho mds combusti-
ble cuande van cargados hasta el
tope. Sin contar Jas toneladas de-
rrochadas en cada despegue v el
tiempo perdido en las diversas
escalas por la tripulacidn ¥ los
pasajeros.

Este estapido sisteme no pue-
de durar. Un dia, los aviones se
encontrardn con que no pusden
despegar por falta de queroseno,
Serd el fin del transporte adéreo
tal ¥ como lo conocemos ahore.
Para paliar esa maxicosis, las
companias estudian minisolucio-
nes: reducir la velocidad de erus
cera, por ejemplo. De hecho, per-
diendo doce minutos en un voelo
Paris-Nueva York sc consigue
aharrar un 2 por 100 de carbu-
rante. Sdlo las cargas suplemen-
tarias provocadas por los cam-
bios de horario v de tiempo de
vuele del personal superan con
mucho los ahorros en materia de
querosenp, También hablan de

suméntar los eguipos de las fo-
rres de control para mejorar la
fluidez del traflco v reducir los
tiempos de czpera, Los shorros
asi realizados no pasarian de un
4 por 100, De hecha, la Gnica so-
lucidn eficaz ¥ rénteble son los
acuerdos entre transportistas v
Goblernos fendentes o disminuir
la frecuencia de los wvuelos.

No puede decirse que hayan
faltado presagios de la crisis. El
director general de Air France,
Fierre-Donatien Cot, afirmd re
cientemente gue hacia va tiempo
{ue se esperaba gue surgiesen
serias dificultades: «La guerra
del Kippur no ha hecho méds que
precipitar los acontecimientos. El
primer avigo lo tuvimos va en
jumio de 1972, cuando uno de
nugstros proveedoros aMEericanos
falté a los compromisos contrad-
dos. ¥ eso, a pesar de que a fina-
fes de 1970 se habian firmado
contralos con una vigencia de tres
afiog. Los contratos fueron, em-
pero, denunciados uno tras otro.
Ello nos chligd a prescindir de
clertos vuelos en 1973, Asimis-
mo se tomd la decision de re-
ducir el ritmo de renovacion de
nuesira flota a partir de 1973s.

Segin el sefor Cot, 2 compa-
fita Air France, que gasta un 0.8
por 100 del total de derivados
del petrdleo consumidos en Fran-
cia, se vera obligada a reducir en
un 15 por 100 sus actividades, La
compafia naciona] francesa sze
contentard con no renovar los
contratos de sus sgenies prixi-
mos @ expirar. Se sabe ya, sin
cmbargo, que la crisis energética
podria tener graves consecuen-
cias a tres niveles,

En primer lugar, en lo relativo
al precio de los billetes. El que.
TOSENQ, qUe TePresenta entre un
10y up 12 por 100 de los gastos
totales de explotacion, ha aumen-
tado ya su precio en un 50 por
clento, lo que provocado una
clevacién de las tarifas de un &
por 100. Ahora bien, se prevé ya
que el carburante para avién va
a duplicar su precio este afio.

En segundo luger, la crisis afec
tard a la floreciente industria de
los charter. Tributaria de las
compafiias regulares en todo lo
referente 3l abastecimiento  de
sus aparatos, scrd la primera per-
judicada. 5i es cierto gue duran-
te estas MNavidades se han man-
tenido todos los vuelos charter,
no sucederd otro tanto en Sema-
ne 3anta.

En tercer lugar se verd afec-
tada la industria seropautica, El
<Concordes, que conseme por
asientofkildmetro tres veces mas
que un avidn de pran capacidad,
ha recibido un duro golpe. Pero
incluso los aparatos que gastan
poco carburante, como el sAsro-
buss, sufriran las consecuencias
de [a disminucidn general del trd-

fico aéreo.

Todo ello puede ser saludable,
Desde hace quince afios, construc-
torés ¥ transportistas, atrapados
en la espiral de un mercado sin
techo visible, s¢ hallan enzarza-
dos en una carrera salvaje gue
les lleva & fabricar y poner en
s8rvicio aparatos cada ver mds
Ciaros y que viajan cada vezr mids
vaclos, Hoy no tienen otra alter-
nativa: los pedidos escasean cada
ver mas, disminuyen los vuelos
regulares, El juego del escondite
%a g2 ha acabado. @ FRANCOIS

UPLUIS.




