SALTES

MADRID |
Solo bus

(Con 75.000 personas dentro)

Loz influyentes, los comentaris-
1as, los poderosos, los cronistas mu-
nieipales, ctoftera, son personas qui
poscen o s¢ desplazan, por-loo pe
neral, en automdwil. Cuizd seria
conveniente que durante unos dias
ios formadores de opindén a todos
[os niveles permaneciéramos silen-
cipsos ¥ dejarmos opmar a las
TEM] personas que usan diarizmen-
te los tanspocies pablicos de s
perficie para ir o atravesar la Gran
Via madrilefia. Porgue esta smayo-
ris siin;'nl,'.im;.'!:- SEpLrAmente tendrd
opiniones mucho mas posilivas gue
las que hasta ahors han logrado
hacerse ofr sobre la decisidn de
rescrvar un carril @ los autobuses
miblicos. Ademas, la discusion, poe
producirse en el cogollo de la ca
pital, &5 un «tests miximo para la
dialécticn tramsparte publico-priva-
do cn todo el pais.

Es curioso constatar que en by
ran m,a.}'orin de los comentanos
eseritos sobre la medida se conc-
be al autobls come un monstno
avasallador, acaparador mastocddn.
tico de un carril vedado al sutomi-
vil privado, fruto ¥ simbolo def de
sarrollo espafiol. El antobis apa.
rece como um ente fantasmazdci
co, sl gue seosubraye la realidad
de los deccnas de viajeros quoe Se
desplazan dentro de cada uno de
ellos. Y cuando un articulista osen-
1a como toma uno de ellos —eomo
puri vivencia cxistencialista—, lo
tmica que ve, ademis del conduc-
tor v cobrador, es cuna sefiora de
triste mirada con pantalones mo-
riudise. .

Esla curinsh Gptica hace que se
hable de la samplitud de la Gran
Via antes de la medidas, o se acu-
s¢ de nocturnidad el hecho de se-
falizar el carril de madruga da,
cuanco e 2 hora normal ¥ osensa-
fa 0 oque s pintan o repasan todas
las lineas de wedfico. Y en coanto &
ln parte grafica, Jas fotos demapd-
gicas  publicadas no  demuestran
nadi, porque la cifra media de vie-
jeros del dnleo auwtobis gue apare-
ce en ellas es jgual o mayor a la de
todos bos coches que se ven ali-
nedados al lade del despejado carril,

El fondo psicolégico de estas
posturas radies en que en los me-
clics sque cuentans se da ya como
axioma que «hoy ya todo el mundo
tiene coches. De tanto repetirlo, sc
llepa o olvidar que una gran mayvo-
ria de madrilefios son puros ¥ sim-
ples peatones en todo Tomento, ¥
por tanto =s6ko pueden contar con
el tranzporte plblice. Por su parte,
los gue poscen automdvil —o se
pucden permitiv coquetear con la
idea de tomar un taxi— suelen es
cudarse cn las deficicncias de los
auiobuses para no dejar de emplear
=i automdvil, Resulta que el carril
unmico &5 una mejora sustancial ¥
sin embargn se pone el grito en el
cielo por el privilegio. Por  cierfo,
que [a admision del taxi en el ca-
rril s una posibilidad que no se
|'.r|:|:|1|!r_'|:'|- en anteriores  delimitacio-
nes de carcil amico, La iden es i

[eresante ¥ ya existe en ofras cioe
dades, entre cllas Paris. Pero no hay
que olvidar los problemas tecmicos
que s¢ podrian  plantear, entre
otros, ¢l intento de salit del carril
para pasar a los autoboses estscio-
nados cn las paradas. En todo caso,
parece que habria que mantener la
prohibicién de que cepiesen o de-
jasen viajeros a lo large del ca
rril, porgue dste perderia su pran
virtualidad de trdnsito ripido sin
obitéculos. No hay por qué rtas-
garse las vestiduras por esta limi-
Lecidn va que, por cjemplo, cn Bar-
celona, en toda la extensa drea de
nepecios, hace ya afos gue los raxis
sl pueden coger ¥ dejar pasaje-
rog  en los chaflanes de las cs
quinas.

La misma amplitud de la protes-
ta izt sobre esta limitacidn a los
taxis o5 una confesion de lo gue ex-
perimentaba tedo el gque i
tentaba ir en su coche por lo gue
hoy es zoma ce carril: que esta
banda de rodaje estaba prictics-
mente inmutilizada por los mochos
coches parados, sunque fuese solo
por pocos minutes, Circular por ]
carril derecho oblipaba a continens
pasos &l de la izquierda pam sor
tear csos obsticulos,

Mo se irata, em absoluto, de s
lenciar los incomvenientes gque se
han producido, algunos graves, co-
mo por ejemple el reparto de dia-
rios @ los quioscos, Teparto que por
la misma naturaleza no puede ser
camhbiado de hora. Pero no parece
razdn suficiente para oponerse a
una medida de una irascendencia
soctal tan importante.

Hay quee reconocer que la decizidn
ha sido impucsia antoritanamente,
sin eonsuliar ¥ practicamente sin
avisar. En nuestra sociedad, estos
métodos merecen una calificacion
negativa, Pero alpuno de los que ha
protestado  tendrian gue recomocer
honestamente que la rapidez de la
implantacidn, la decisidn, les ha mo-
lestade por no haberles dado tiem-
po para la gestidn con el amigo in-
fluyente, el telefonaze a la persona-
lidad o la campana bien orguesta-
da. Con lo gue e ve claro que sin
ese método drislioo —ya se ha di-
cho gque recosthle—, 0§ enormes
infereses particulares de una zona
con muchos posibles influjos hubie
rian blogueads una medida de evi-
dente interds social v comunitario. .

Este =% el eclemenlo gque debe
prevaliecer en la discusion de esie
asunio: Las docenas de miles de
personas que van dentro de esos
autobuses an denigrados, los o
les ofrecen @ todos abora, sin dis
Criminaciones pecuniarias, o posi
bilidad de atravesar la Gran Via por
cineo pesetas. ¥ una de las guejas
que mias e formulan —gque el
tiempe panado se voelve a perder
a la cotrada y salida de la Gran
Via— cs cierta, ¥ por tanto, lo gque
5¢ impone es ir ampliando el -
rrilbus & todos los grandes ejes
circulatorios. @ JUAN IGNACIO
SAENE-DIEX



