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La Ciencia de la Guerra es la
Ciencia de la Paz

En 16, Gaston Bouthoul acoid
la palabra polemolegla a partic de
cmoss (muerra) v o«logias {cien-

cla o tratado, como recordardn to-
dos los culturalmente bachilleres).
Era un afo excelente para plantesr-
s¢ el tema, recitn salide ¢l mundo
de la seguncds guerrn mundial, ¥ en
el probogo, como quien dice, de la
tereern. Hoy dia, no sdlo la palabra,
sino la inguietud de Bouthoul ha
cruzado casi todas las fronteras y
hay institutos de Polemologia en
Paris, Oslo, Milin, Groningen, Te-
xas, Filadelfin, Mosco, etcétera, Mo
tocas estas institutos tienen Ins bue-
nas intenciones de Bouthoul, es-
dipse de lo guerra para encontrar
¢l camino de la paz. Loz h

cargndos de <objethridad  zociold-
gicae, dispuestos a convertir la nue-
va ciencia en una coleccidn de he-
chos disecados, como si fueran in-
secios de enlomdlogo.

Como polemélogos aparecen hoy
intelectuales de tan vartadas deds-
caciones ¢ intenciones comd  Kon-
rad Lorenz, Santiago Genovis, Mar-
garet Mead, Master v Johnson, el
nropic Bouthoul o icné Carrere.
De las investigacionss de estas gen-
les se derivan, en mi opinidn, otras
lantas ciencias polemoldgicas, que
van desde la determinacidn de la
agl'esiuldad analas del hombre has-
ta la sorriente sexolodsta o la ma-
terlalista histdrica, que juzgs la aue
Fra come und sublitmacidn a nival

Hiica de Estado de la lucha

¢ clases. Bn la etapa actual del im-
perialismo, la gucrra serfa una pde
nica de redivisidn de zonas ‘de in-
Auencia mundial para asepurar las
fuentes de materias primas v los
mercados para productos manufac-
turacos, Las recientes declaraciones
¥ adveriencing de Gerald Ford a los
paises productores de petrdles pa-
recen clarificir notablemente busna
parte de las canszas de las guerrss

Las polemalogas no se conforman
com esly explicRcion, aunque cusn-
an con el En Espana también
hay instituie de Polemologia, no-
minado a la memaoria del malogra-
do editor Victor Seix ¥ gue entre
sus ackividades se aplica a promo.
cionar literatura especializada so.
bre 1a cucstidn. La idea det Institu-
to Victor Seix partid de un curso
subre’ Polemologia dade en la Uni-
versitat Catalana d'Estiu. Se dotd
ung bolsa de estucios sobre el te-

ma, la primeca de las coales [ue
a parar al profesor granading Ale-
jandro Rodreiguez Carridn, que des-
arralld el estudio «El problems de
las pacionabidades en la vida in-
ternacionale, La segundp bolsa de
estudios del Instituto Victor Seix
fue concedida al barcelonds Didpc
Amat v estamos a la espern del ree
sultado e su dedicacion,

El Instituln Viclor Seix persigue
ohjelivas concrelos:

= Dar a conocer la ﬂ.'-al,amn!ngu i
las investigaciones 4ol

— Difundis las investigaciones rea-
lizadas por la polemologia v <Peace
Besearchs hacla el piblico ini-
clalmente desinteresado.

— LCrear un centro de dotumenta-
ciin sobre estos temas,

— Organizar actividades diddcticas
sobre el asunto.

— Gestionar ¥ fomentar [a publica-
citm en Espana de los estudios apa-
recidos en olros paises,

— Posibilitar trabajos de investiga-
chidy,

Dentro de estas actividades s
nos trac shora a Barcelona a los
polemdlopes franceses Gaston Bou-
thoul ¥ René Carrere. El primero es
alpo asi come el padre de la criato-
ra, doctor en Filosofia v Derecho,
profesor de la Sorbona, fundador
en 1945 del Instituto Polemoldgico
de Parls y editor de <Etudes Po
malogiguess=. Se han editade én Es-
pafta sus obras: Ganar la guoerra,
evitar la paz, El fendmeno de la
guerra, La guerra, Las Mentalida-
des. En cuanto a Carrerc, s oficial
de carrera del Ejdreito francds (ge-
neral de Brigada en la rescrval v
ha cjercido la decencia en distintos
centros militares, Desde 1967 cols-
bora estrechamente con Bouthoul
tanto en ¢l Instituto como en la re-
¥istiL

fOue pretende esta extrana
Fente?

Sabar todo lo posible sobre el
conflicto como excepeidn en la con-
vivencla humana y desde esa gabi-
durfa hacer todo lo poslble para
evitar loz conflictos. En pala-
bras, la Clencla de la Guoerra pre-
tende ser la Clencia de la Paz B
M. VAZQUET MONTALBAN.

NUESTRO TIEMPO

El «sindrome
del cinturon de seguridad»

La Federacidn Internacional dal
Automdyl]l  aprobd  recientemenie
la sigmicnte resoluckdn: «Habiendo
chservado que wn nlmers todavia

muy. escaso de palses han adopta.
do normas técnicas sobre las carac-
tieristicas, ¢l tipe de coganche v la
fijacidn de los cinturones de sepu-

ridad; que un ndimerc todavia me-
nor de pafses ban efectuado inves-
gackones sobre la materia; que las
NOFMAS eXIStentes presentan impor-
tantes diferencias, que fienden a
acentuarse, ¥ que, por dltimo, en
su estado actual los cinturones de
seguridad ofrecen ciertos inconyve-
nientes graves, la Federacion insta
a las auwtoridades gubernamentilss
%r & las organizaciones infernsciona-
es a4 gque efectien estudios que
tiendan 8 mejorar lnes caracleristi-
cas de los cinturones de seguradad,
a unificar las normas perlinentes
¥ A investigar cualguier método
que ofrencn mayores ventajas en
comdiciones economicas acep-
tablese,

Madie discute el valor general de
]cus cinturones  de .¢:|‘_-|:_|;|.1ru'jal:|J PLEs

VEE B85 ma}lf&r el mimera de

ﬂ]E#E que abligan a st instalacion
Espana, Estados Unidos, Francia,
Australia, Mueva Zelanda v Checos-
lovaquin, entre otros), aungue sdlo
unas pocos (Francla, por E]cmp!u]
vigilan =1 realmente el automovilis-
ta lleva puesto el ciofurdn en la
carretera. Log cinturones no s6lo
shorran widas, sino gue reducen Ia
gravedad de las lesiones. En el cld-
gico estudio de los ingleses B D
Liater v Barbara. M. Milson, gue
comprendid el anélisis detallado de
bl accidentes de automdvil en los
quz 837 conductores o pa.saﬂ':ms
sentados junto al conductor lleva-
ban cinturones de scguridad, se ob-
servid que la reduccidn de la Fre-
cuencia de las lesiones erm del 51
por 1M ¥ que; hecho importante, la
disminucidn era més marcada en
Ins lesiones graves que en las leves,

Sin embarpo, ijgual que todo ale-
menta del progress humano, el eln.
iurdn de seguridad ha de utilizarse
correctamente para gque dé los re-
sultados apetecidos.

En un reciente estudio de «Dri-
ves, la revisia de la Asoetacian del
Autamdvil del Reing Unido, se obe
gervd gue 19 de cada 20 automdvi-
listas {conductores v pasajercs) 1le.
vaban el cinfurdn puesto de un
modo defectucss o potenclalmente
peligroso.

Estt bien probado gque el cinto-
rin de seguridad consisients en una
sala pleza que cruga el p-e:hn- E0
diagponal ofvece una seguridad inso-
ficiente, ¥ que el cintunon debe te
ner como minimo tres puntos de
fijacidn, comprendiends una banda
horlzontal, que cruza sobre e] ab.
domen, ¥ una banda disgonal  El
punto de interseccldn de esas dos
bandas, que suele ser en la mayo.
rig de los modelos el punto ¢n gue
s¢ mbrocha ¢l cinturdn, debe estar
sobre |a cadera ¥ no & la altura del
tirax; se han observado lesiones
tomicicas de cierta im Pri-
ducidas por el broche del cinturdn.

Uno de las fallos observados con
mas Irecuencia consiste en llevar

el cinturén flejo, en cuyo case no
reiliza su auténtica funcidn de con-
tencion; ¢l cinturdn ha de estar tan
apretodo como lo permita el mone-
jo del yolante, ¥ en ningin case ha
de estar doblado o enganchado en
el agiento, pues en el momento del
tirdn praovocado por un accidente,
el ginturdn se desdoblard o soltard
¥ o sujetard en absoluto al auto-
miovilista.

Por llevar el cinturdn mal colo.
cado o por razones Insuficlentemen.
te Inwestigadas, se observan ecier.
tas lesiones tpicas en personas que
levan el cinturdn en el momento
del accidente, lesiones gue han re
cibide el nombre de ssindrome del
cinturdn de sepurideds (sindrome
5 un conjunto de smtomas especi-
ficos); afectan al abdomen, la co-
lumna wertebral, 1a cinturs pélvica
v el tdrax.

Entre las lesiones intraabdoming-
les  tiene rticular  importancia,
ﬁm‘ su prculiar mecanismo, & ciza-

amiento del intestino entre la co-
lumna vertebral, por una parte, ¥ la
parte antcrior del abdomen con la
cincha del cinturdn, por otra; ¢l
riesgo de esa lecidn aumenta cuan-
do el enfermo ze desliza hacie aha-
jo ¥ adelante por debajo del cinto.

. de modo que toda |a fuerza de
dste ze transmite a las wisccras in-
traabdominales sin la proteccidn de
los fiuesos de In pelvis; esc proce-
=0, 8l que e ha denominade =sub-
marinismaos, a5 mis frecuente si el
asiento es blando o el cinturdn es-
td Flojo. Estas lesiones internas pa-
san @ veces inadvertidas en las
rag que siguen al accidente,

El incendio del automidwil y los
nifms son dos casos  particolares
que exigen la adopcién de precau-
citmss especiales respecto a los
cinturones de seguridad. Cuando, en
2l curso de un accidente, el automd-
vil comignz & arder, los ocupantes
pugden encontrar dificultades para
soltar el cinturdn de segpuridad si
dste no cstd dotado de un broche
cn el que basta una ligera presidn
para abrirlo; es5 esa, pucs, Una ca-
racteristica  indispensable ds todo
cinturin correcio,

Tenkendo en cuenta que las cin-
turones no deben estar [lojos, es
hizn evidente que un 0o oo peede
levar un cinturdn corelente, aun-
que conviene sefialar que lo impor
tamte es que el niflo no ocupe en
ninglin caso ¢l llamado «asiento de
la muertes, esto o5, el asiento de-
lantere eontigeo &l del conductor
Mumerosas {ibricas de accesorios
del automdvil ban lensdo al mer-
cado aslentos para ninos, que se
fijan sobre el propio asiento del
automdvil, ¥ que estan dotados de
cinturones de seguridad, Su oso es
uuprucmm dri]-ﬂ':!l: parat ln debida pro-
teceion del nifio p-cqul:uo ue vial
en automdvil, @ Doctor T q A}_.
TUERA.
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