can v g2 danslfican los pangues Buto-
movilisticos wrbanoa al randimisnto

de referancia decreca muy probable-
mante mis qua proporcionalments:
Cada waz 50n mayoros [as impotencias
del ausomdvil en el medio urbano y si
égte cuenta con un buen transporie
colactivo en espaclal & a5 subterrdnao
o de suparficie con pasos preferentas
la% carreras que s ganan par osta via
al coche (7] son de tal entidad y

7} Un sano sfercicio mamal pien of lacicr
USLATI0 A S Buidme: Compaiar con exaclitud,
¥ 8in wnjafares, cosles en Hempo v on dinara
cun =um compafieros de tabajo pewicess.

ohvigdad que la parsistenciy en el uso
de dste tan sblo es ineligible si e
apela a factores ten Uirraclonales”
comao el dal héhita [nercie, &l periner
individuallsma o las infulas de diferan-
ciacién ¥ amulacion social, desde lua-
go dignas do mejor chusa,

Plenso que estos elamentos de lo
que pudiéramas |lamer 8 economla
dal automdwil, son, 8 pesar da su tri-
vialidad, absalutamente bisicos pam
la reflexion en tomo al vehiculo qué
mes ha tecado sufric en las ciudades,
reflexidn con demasiada {recuencia

CUADRO 2

INVERSIONES REALIZADAS EN TRANSPORTES TERRESTRES
{MILLONES DE PESETAS CORRIENTES)

Cancaptos 18856 1870 1972

Transportes femaviabos (1] .cooeoian 6.207 9.824 15355
Infrapstructura . ..ol i eaas 3.542 B.215 13.2T0
Mataelal méwil ... ... ... T 2 686 1.809 2.085
TrRaporie CRMatarn .. ...oueeenans 271878 48.861 B3.086
Infransiructiees (2} ... - 1.723 21.701 31.844
Material méwil{3) . .oiiiianian 20.153 28.260 31142

privades en sutopisins do peaja.
[y G i &1 valod

11} Comprendn Ins imversicoes renkzadns por ol Extado y por Rande
(2} Comprende lag inversiones roalizndas por ol Extsdn, (a8 DHputssioned y L &mpriida

fa, & pracio dw marcads, de los wehiculos dustriates foo-

TR, ‘ ¥

d

e &l who.

ohvidadiza da |25 bases econdmicas
del toma,

ili. EN LA METROPOLI
DEL IMPERID
AUTOMOVILISTICO: U. 5. A

Seria totalmente suparfleo, si no
repetitivo, extandersa acaerca del des-
collante pepel desempedada por al
automévil en la sociedad norteameri-
cana de cuya imagen extarna ha llega-
do 8 consliluir Um arquetipo o rasgo
bésleo. ¥ desde lusge esta aprecia-
cidn no ha sido precisamente un L=
o a lo lprgo de un prodongado tlampn
hasta ¢l mismo presents, alno qua ha
estade efectivamante en la base de
muchos comportamientos ¥ arienta-
cionas lindando con caracteristicas de
5. psicologl social:

gl La planificecion de las ciuda-
des ha venido girondo en torno @
faciliter la circulacidn  masiva  del
coche privado, tanto en el dizefo da
nuevos asantamientos. urbanos como
an Iy remodelacidn do cascos axisten-
tesd: 5. M. ol automdvil ha condiciona-
do toda la orientacien del disefo
urbanlstlco ¥ de su sdminlatraciin y
gu  exponabilided a otres latliudes
pasa por aste condicionanta.

bl El transporte colectiva urbano
ha venida slendo wn sector secundario
sl no “terclaro”; su debllidad =8
patenta en Iz mayor parta da las ciu-
dades estadounidenses ¥ la no exis-
tencia de Su version mas moderna —el
trenapana colactiva subterrdnan—, ag

paradtjicamante |a rela de 1a organi-
zacidn urbana on los USA [Nueva
York, Boston & San Francisco entran
on &l ranglén de las excapclones). El
privetismo de las redas de transporte
axistentes les aleja de la condicion
inexcusable de senicio poblico, sub-
vencionado o no, ¥ elle as tamblén
aplicebla a los movimientos Intarre-
gionales para |05 Que MUy Bscose-
mante 5. cuenta con el ferrecarrdl (o
awidn, o coche, dejando aparte algu-
nas nutridas redes de autobuses da
large distancia sobra todo en el Estal,

gl De ohl, pues, que una pare
abrurmadora de los movimigntos per-
sonales diarias g8 tenga que efsctuar
en autorndwil. Se ha registredo &l
“Itar"  wvivienda-ascensor-garaje  re-
sidencial-coche-aparcamiento  del
lugar del trabajo-ascensor-trabajo ofi-
clna... coche-viviende como el |-
narario tipice dal americano que pue-
de muy bien pazar tres o cuatrg horas
do su jomads en [ “deliciosa” ocupa-
cidn del volante.

dl  Este estilo de vida, con inci-
dencias obvies en la vide social amari-
cana, se relpciona usualmente con la
obsesiva bisqueda de seguridad per-
eonel que todo visitante detacta en
afguella aimdsfera soclal: Le caja da
chapa seria el gran aislante-blindaje
an los movimientos personales paor
zonas  peligrosamente inhdspltas v
normalmente  desconotidas  por el
patrullzdor del ingenio. Mo soy quian
para exlenderme an astos temes tan
importantes de psicalogia social y me
limito a dos apuntas; E sockalogn nar-
tegmericano Mac Luban acaba da
dieclarar en Barcelone algo asi como
que “gl coche sine al americano para
astar solo, para aislarse; para |huir del
coatrol gravide en el trebejo v en la
viviendal ¥ su rechaza del transporie
plblico (8] proviene de que on pste
medic tiens que aceptar [ir BCOMPE-
fAadal: ol ubanista italiane D Carlo
antiande, aparte de qua pOCIS oSS
hay mas feas que un campa llano da
automdviles perados, que L propen-
slén de las parsonas dal mundo de las
socledadas Industrlales modames a
sualrie ¢f volane dariva de una tanden-
cig {2subconsoiente?] hacia santirse
acupados in tenar la posibilidad de
PEngar.

el Seala guer fuare o como saa,
le realidad &5 que un peatdn, wn vian-
dente es en las cludedes amaricanas
un sor aproximadamente sospechaso,
snbre todo i es blanco, Por lo demids.
aguallos grupoa da poblacitn qua no
tignen posibilidad de moverse por sl
mismos oo automovil —angianag,
nifios ¥ fjdwenss. Impadidos o con
dilecios fisicos incompatibles, amén
del estrato cuyos ingrasos no alcanzin

|81  Ertn talenie o rooccide nsgintiva aess,
desde |uaga, sAbdamanta Eaniade an la men-
nalidod del cisladans: mudic fcama.
Sai op0 alenkcitn o no, yo, modestamente,
pran que sl lo ciere 23 gue (ns funrees pol-
cae se culdan muy mocha y se o RN res
veCes ontes de faEtiingic o encerscer el
cesarnllo de das irstivd e, ges ha permitida lls-
gar a alirar que o americano naco en un
coche,
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