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A contaminacidn atmosfé-

rica no es mas que la exis-

teneia en la atmdsfera de
sustaneiss, no habitnales o en pro-
porcidn mucho mds alta que la
gue encontramos en la composi
cidon natural de ésta (nitrdgend,
oxigeno ¥ cantidades minimas de
gases nobles v olros compues-
tos (1), incorporados a conse
cuencia de la expulsidn de los de-
rivados de los diverzos procesos
de combustién que se dessrro
llan ecn las dreas urbanas.indos.
triales de los paises =desarro.
llados=.

Los derivados mis habitnales
SO0

— El monéxido de carbong (C0)
formado por combustion incom-
pleta del carbon, producto alta-
memte toxico al enlazarse con los
globitlos rojos de. la sangre des-
plazando al oxipeno, proceso que
puede ser fatal en proporciones
elevadas.

— El anhidrido sulfuroso (50},
formado en la combinacidn con
¢l oxigeno del aire del azufre con-
tenido como impureza en los e
bones ¥ fueles psados como com-
bustible en calefacciones, wsos in-
dustriales, etcélera, BEs muy pe
ligroso para la salud humana:
puede producic tos, irritacion pro-
funda de las vias respiratorias,
bronquitis cronicas, irritacién de
ojos, eteétera, Es cspecislments
peligroso cuando se oxida [S0;)
¥ rescciona con la humedad at-
mosférica para dar origen al ex-
tremadamente’ corrosive  dcido
sulfurico.

— IMaxido de carbonoe, a pesar de
ser un componente habitual de
la atmosfera, la acelerada eom-
bustion de combustibles  fosiles
ha hecho que so concentracion
supere su nivel matural, ¥ esto
en ‘todo el globo, De 290 ppm.
cn 1860, se ha pasade a 320 ppm.
en ].a actualidad, ¥ se cree se lle-
gard a los 400 ppm, en ef afio 2000.
Las consecusncias son imprevisi-
bles por ahora. !

— Onddos de nitrdgeno se produ.
cen en los procesos de combus.
tidin (carbon, automaviles, gas na-
tural...]), A allas concentraciones
£5 MUY (ORICO.

— Hidrocarburos se debe, sobre
todo, & los antomdviles (mids del
30 por 100 de los que desprende

(1) Estos compuestos son: Didxido
e carbano (300 pp-mﬁ; mondxido de car
bomo, kmaoniace, sulfura de hideéeene,
dxido nitress e hidrdgeno (fodes ¢n
proporeldn de | ppm, metano (2 ppm.).
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la actividad humana en USA). Al

~gunos hidrocarburos —como el

benzZopireno— =00 CANCCTIEENOS.
— Particulas solidas (humos), se
producen en los procesos de com-
bustion (hollin, cenizas...). Las
particulas pequefias no pueden

los. glibulos rojos de la sangre.

— Existen  oiros contaminantes
miry diversos, seglin ¢l tipo de in-
dusirias existentes en cads drea,
¥ gue no podemos tratar aqui por
EXLENS0.

— Sm embargo, el punto mas im-
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sor retenjdas por la mucosa na.
sal, ¥ se cree penetran en €l fondo
de los pulmones, donds contribu-
ven g la absorcion de gases peli-
HrOS08,

— Plomo s produce en 50 ma-
yor parie por ser un aditivo afia.
dide a la gasolina, El plomo v sus
derivados afectan al sistema ner-
vioso central, también afects a

portante a sefalar o la forma-
cidn de =amogss o =nieblas de
contaminacions, que pueden ser
wicidoss (tipico de inviernos frios
¥ brumoscs, come el de Madrid)
u soxidantess (tipico de dias se.
cos, cialidos y soleados, como cf
de Log Angeles),

El primer tipo parcce ser el
causanie de los grandes acciden-
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. 1es mortales gue sc han produ-

cido:

— Valle de Mosa (Bélgica, 1930),
all muertos.

— Donora (Pennsylvania, [948),
17 muertos, G000 afectados.

— Londres {1952), 4000 muertos,

Niveles tolerables
¥ niveles habitanles

En las dltimas semanas se ha

Hegado a alcanzar en Madrid Jos
699 micropramos de anhidrido
sutfuroso por metro cibico de
aire, ¥ 663 microgramos de hu-
mos por metro cabico («NDs,
9 de enero de 1975).
—Por supuesto, estos son valores
para periedos cortos, perc las me-
dias anugles son también eleva-
das: 163 y 23] microgramos, Ies-
pectivamente, en 1973, que se ele-
vam @ 280 ¥ 350 microgramos para
2] mes mas destavorable (ver cua-
dara 1),

Scpin nuestro alcalde, «la situa-
citn roza el ricsgo, pero no ¢l pe-
lipros {Garcia:-Lomas, «NDs, 10 de
enero de 1975); de tgual mancra,
£l jefe de 1a Delepacidn Municipal
de Saneamicento, en sus declara-
ciones a Cifra («ND», 9175}, afir-
maba que la situacidn no cxige
Iz adopcidn de medides drasticas.

Muy distinto opinan los respon-
sahles de la salud piblica. El Ser-
vicio de Informacidn del Institu-
to Nacional de Toxicologia califi.
ca la situacién de sriesgo grave
para la saluds, anadiendo gque «en
estos dias se encuentran al com-
pleto las unidades de vigilancia
intensiva de los hospitales mavdri-
leiios, donde hay internados co-
fermos afectados de transtormos:
respiratorios, especialmente los
aquejtlos de broncopatias croni-
cas» (aNDs, 9175}, recomendan-
do que tales enfermos debian ale-
jarse de las Zonas mas contamina-
das ¢ incluso abstenerse de salir
u la calle.

Es, pues, cvidente la disparidad
de criterios entre los politicos ad-
ministrativos, que intentan canmu-
flar la sitnacidn evitando asi el
reconocimiento de so deficiente
osestidn . piblica recisa-
mente debiera hah:tﬁeslnﬁn diri-
gida a evitar tales situaciones—,
7 los médico-téenicns que, al de-
ber afrontar diariamente ¢l pro-
blema en su prictica profesional,
ne pueden Ignorar su existencia,

eamos ahora la relacién entre
los niveles que sc consideran =to-
lerabless ¥ los que cxisten en Ma-
drid, Existen problemas muy gra-
vis para poder rezlizar serlamen-




te csia comparacion por las si-
ouicnies CAUEAS:

—— Disparidad en los niveles con-
siderados como criticos ¥ como
peliprosos por diversos autores,
dada 1z insoficients investigac
realizads sobre el tema y a dificil
correlacidn exacia entre causas y
efectos.

— Insuficiencia de las datos exis-
tentes para Madrid, que en gene.
ral’ estudiin en detalle fan sélo
dos contaminantes (S0, y homos}),
y e50 5in publicar datog de detalle
para cada estacidn, por dreas de
la cindad v en periodos cortos
(veimticuatro horas), ofreciendo
tan solo medidas mensoales y
anuales, poco sipnificativas, que
encubren a veces situacianes muy
pe[:g,msas en periodos més Jimi.
Ladios.

— Hecha esta importante salve.
dad, vamos a estudiar |a situacidn
del sulfuroso: Segin la curva de
Braser utilizada por el Deparia.
mento de Sanidad del Gobierno
de Estados Unidos (1967), con-
centraciones medias  mensuades
superiores a 225 mg/m’, mdican
niveles | criticos (en los que em-
pieza la probabilidad de altera-
ciones en los grupos mis delica-
dos de la pobilacion). Pues bien,
en Madrid s¢ ha superado en 1973
dicho nivel en cuatro meses (ene-
ro, febrero, noviembre v diciem-
‘bre),

La. misma fuente indica que
pata la media anual, dicho nigel
e sitiia en 125 mg.nfm’ Pugs baen,
la media anual en Madrid ha si-
do muy superior en 1973 —163
mg/m’, ¥ duranfe ios seis meses
frios muy cercana a 233 mg/m*—
al nivel sefinlado como grave
(250 mg/m?), ¢n ] que aparecen
alteraciones en la mortalidad v
morbiiidad.

Por estaciones, en 24 {de un
total de 40, se alcanzaron niveles

siperiores a 225 meg/m? en los me-
ses frios, ¥ en 32 superiores a
IZS mg,n’m’ para ¢l conjumto del

Ps.ra periodos de veinticoatro
horag, en 31 estaciones (de un fo-
tal de 45}, se alcanzaron niveles
superiores al critico sefialado por
dichos métados (300 mgfm?).

— Para la suma de sulfuroso y
humos se sefiala como limite de
los niveles moderados los de
300 mg/m?® (periodos de veinticua-
tro horas) v 250 (media semanat).
En Madrid se alcanzan wvalores
mucho mas elevados inchiso para
las medias anuales (394 en 1973),
7 mucho mas para {05 meses maEs
desfavorables (hasta 567, en di-
ciembre de 1973).

— El mondxido de carbonoe se en-
cuentra a niveles moderados (en-
tre 11 y 20 pmm.) para la media
anual {15 ppm. en 1973}, ¥ medios
para ¢l mes mis desfavorable
(23 ppm. en 1973).

Para los demds contaminantes,
no conocemaos datos relevantes
para poder establecer compara-
ciones, pero creemas suficientes
con los apartados para poder ca-
lificar la siluacién que padece
Madrid como prescupante en tér-
minos genéralés ¥ como muy gra-
ve en los pericdos —como el que
acabamos de padecer— en que
condiciones climatdlogicas desfa-
vorables, impiden Iz renovacidn
el aire en perfodos prolongados.

Duizs sl NEcesario un desastre
como el ocurrido en Londres —al
que nos referimos mas arriba—
¥ en el que murieron cn unos dias
miles de personas, para que se
tomen medidas eficaces.

A la vista de lo amterior, los
niveles de emergencia sefialados

oz miveles criticos sefa
Ins-autores constultados tgur
0

recientemente por ¢l Ayantamien-
to {«Informacioness, 23-1-75), pa
recen excesivaments  elevados

(800" mg/m® para &0; 600 para
humos v 327 para ambos en perio-
dog de veinticuatro horas), ¥
desde luego mucho mayores que

ejemplo, los 500 mg/m? de
sefialados como mivel critico por
¢l Departamento de Sanidades de
Estados Unidos) (2.

JPor qué
se ha legado
hasin agmi?

Pero en este momento no po-
dremos contentarnos con on and-
lisis descriptivo de la situacion v
con quejas de Ambito general que

se pierden en la marafia de decla- |

raciones politicas, peticiones in-
ECOUAS, PrOogramas mpmmadm
etedtera, que son tipicas de estos
MOMEntos,

Es necesario pmﬁmdlza.r el
arcilisis buscando Ias rea-
les ¥ no los sintomas, In.r. reqtm:-
sahles directos ¥ no el oscurece
dor smea culpas generalizado que
5 oS propone interesadamente,

Podemos adelantar ¢n este mo-
mento 1as signientes chausrs, ver-
daderas ralces del proflema:

aj 1a falta absoluta de una
planificacién a niveles nacionalf
regional. S4lo en este momento

- —tuando probablemente ya han

aczecido los lendmenos migrato-
rios mds inlensos— ostd en ela.
boracidn el Plan Nacional de Ur
banismo ¥ —mucho nos {eme-
mids—, tinto por su tardangs co-
mo por la propla inercia de la evo
lucidn de los dltimos tres dece-

—sere—

2] CAU, nuomerno 25, mavo/junis
de 1974, b %

05 por

nios, que su victualidad va a ser
GECASE.

b} Como consecuencia de o

anterior, en el pais sc han acre-
centadno los ya fuertes desequili-
brios reglonales (densidades de
poblacidn, renta producida ¥ =per
capitas, etedtera), entre las dis-
tintas zonas del pafs, Mientras se
han creado verdaderas sbolsasa
de pobreza (Extremadura, Anda.
lucia Oriental, amplias dreas de
las dos Castillas) se ha produci-
do una concentracion desmesura-
da de poblacion v actividad en
muy pocas Areas metropolitanas
{Madrid, Barcelona, Bilbao, sobre
todo), que retnen ya mas de la
cuarta parte de 1a poblacidn total
dei pais.
&) Pero ann, aceptando dicha
dindmica «espontineas de las de-
sigualdades regionales, el proble
ma se podria haber mitigado =i
hubiera  existido’ una  planifica-
cidn eficar ¢n 1as Areas Metropo-
litanas recepioras, lo cual tampo-
co s5¢ ha producido en absoluto.
Analicemos las principales facetas
de esta desastrosa gestidn:

1. Falta de una politica real
de preparacién de suelo: todo el
mundo sabe que en el proceso de
conversion de suelo mistico (v
nmeis ain, de secano) r:n urbano
{de alta densidad), sc generan
unis importantes plusvalias o be-
nefmos no ganados, puramente
de «posicidns.

Poes bien, en lugar de haber
dedicado una porcién importante
de estas plusvalias a ia prepara-
cldn real del suelo urbano (urba-
nizacion, dotacion de servicios, in-
cluido el transporte ¥ la educa-
cidn, etc.), se ha permitido que
fueran embolsadas. en su totali-
dad por los propictatios y es-
peculadores particulares que han
manejado ¢l mercado del susla.
Por supuesto, las iniciativas «ra-
dicaless —nacionalizacian del swe-
lo— estaban fuera de cuestidn ¥
la politica expropiacidn
racidn piiblica de suelo [{ggma}
fue rapidamente abandonada
cuande se considerd demasiado
=eficaze para los intereses de los
susodichos  especuladores, gue

-veian amenazado su negocio.

2. En paralelo con lo dicho, no
ha existido tma politica de zonas
verdes capaz de hacer mas «abier-
tor —y eficaz como sistema de-
purador— el tejido urbano.

Estas han sido o bien ocupadas
ilegalmente o bien nunca $¢ han
realizado, quedando convertidas
en campos de escombros vosu-
ciedad.

La politica de ezonas werdess
inaugurada en el periodo Arias,
Ea:lc de tardia, oo ha sido capaz -

abarcar el déficit existents —
por otra parte, g5 muy dmwt:bﬁ:
el acierto de los emplazamientos,
jalonando autopisias —a veces co-
mo puras isletas dentro de un in-
tenso trafico—, como es el caso
del parque de la Arganzuela, par-
que de las Avenidas y prolonga- [ 4
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cion’ del parque de Ia Foente del
Berro, parque Sur, ctceter.

3. Tampocoha existido una po-
litica eficaz de transporie piblico.
El antobis, insuficrente, -irregu-
lar y sometido a ias conpestiones
del teafico de soperficie (hoy dia
hay coniadas calles gue bcnen
wcarril-bitss} no es ninguna solu-
cion. El Metro, que si lo hubie-
ra podido ser, no ha sido impul-
szdo suﬁci:ntcm:ajnte. La red Eu:!ti

congestionada, sin  ventila-
Eﬁ:, ul:!i]'legcc muna bajisira calidad
de servicio si la cOMpaTamos Con
Iz de otras capitales europeas. No
se-ha completado ain el primer
antllo gue desconpestionaria ¢l
ceptro (Sol, etc.). El suburbano
A lps pocos afios de inaupurar-
to es absolutamente insuficiente
en horas puntas. Pero lo goe es
IOds Brave &5 qie Snteras smevas
ciudades» creadas en los 50 y &0
sp encuentiran sin esie servicio:
Mastoles v Alcorcdn (ahora se
completa —al parecer— unm Auevo
guburbanc), Leganés, Fuenlabra-
da, Vallecas pueblo, Entrevias,
Moratalaz hasta hace muy poco,
Alcobendas v San Sebastian de los
Reyes, Fuencarral, etc.

Asi no es de extrafiar —ni se
puede achacar a la pente— el uso
masivo del vehiculo privido como
timica alternativa posible a hora
¥ media de camionetas periféri-
cas,  iotercambios masivos, Me-
tros congestionsdos, atodtera.

in planeamiento
urbanistico ineficaz,
atrasado

¥ transgredido

El Plan del Area Metropolitana
de 1961 define un perimetro para
¢5ta excesivamente restrimgrdo,
como ha demostrado la préctica.
De ests manera &l establecer una
=fronteras enire un territorio so-
metido a una normative ¥ 2 un
control centralizado (COPLACO),
¥ un teritorio muy a menuda sin
!:lan alguno ¥ dependiente de dé

iles (desde el punto de vista de
su corruptibilidad) estrocturas
adrministratives, el resultade era
previsible: las mayores miciativas
se desarro furra del drea
{Mdstoles, Alcorcén, Fuenlabrada,
Parla, Alcobendas y San Sebaziiin
de los Reyes, por mo citar Parla,
San Appstin «de Guadalix y otros
municipios meds alejadog).

Asi, 51 bien el Plan no sc respe-
13 en su perimetro de actuacion
—Area Metropolitana— en su ex-
terior el mayor desconcierto Tel-
max oo materia de densidades, in-
fraestructuras, previsién de trans.
poric, educacion, etoétera.

5, Polithea de congestion del
centro, integramente atriboible al
Ayuntamiento al permitir;

— Paolitica de aparcamientos sub-
terciness que produce un: inme-
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diato incremento del trifico que
irata de acceder a €l

— Politica de pasos clevados ¥
cinturones de ronda, gue al au-
mentar —{icticiamente— la acce-
sibilidad al centro sin poder cam,
biar no obstante las rigideces es-
tructurales de ésie (frarado, an-
chura, ete.) producen forzosamen-
te un aumento de 1a congestion ¥
de Ja contaminacion.

— Polftica de densificacion del
centro vy creacién de focos Con-
festivos (AZCA, Centro Colomn,
edificios singulares, prandes alma-
cenes &M Zonas ya muy densas).

6. Falta de una politica de lo-
calizacidn indusirial coherente y
de una legislacidon eficaz contra la
polucion industeizl (el Reglamen.
to de la Ley Contra la Contamina-
cidn Atmosférica aun no ha apa-
recido). Asi se ha dado lugar a la
formacitin del gigantesco subur-
bio industrialresidencial del Sur
gin tener en cuenta determipan-
tes climiticos (viontos), geoprafi-
cos (morfologia del terrenn), in-
fracstruciuras, elcéter.

d) Adcmas de Ia fulta o insu-
ficiencia de la plamficacion regio-
nal/nacional ¥ metropolitana hay
ofrg tipo de causas ligadas con la
estruciura econdmica ¥ el mode-
lo de desarrollo elegido () por el
pais.

En primer lugar, Ja politica de
incitacidn al consumo masive del
objetorey, ol automdvil, que bien
s¢ e puede denominar como e
principal protaponista de In des-
trucclin de Ia cludad cligich: con-
tamina la atmdsfera, causa mi-
dns, invade ¥ congestiona las ca-
{le=, aceras, espacios verdes mo-
chas veces, provoca accidentes so-
bre todo para nifios ¥ ancianos,
impide ef trifico rdpido del trans
porte pitblico de suparficie g' de
los servicios de emergencia (bom
beros, etc.), cousa accidentes, crea
ncurosis graves en conductores ¥
peatones, efc.

Sepin las declaraciones recien-
tes de don Favier Muonoz de Mo-
rales (3) la contribocidn del anto-
mivil cn los meses de invierno a
la contaminacidn de Ma-
drid (1968-69) cra el 35 por 100,
elevindnse al 65 por 100/ para Jos
meses de verano,

e} La falta de una politica de
cnergia doméstics racional (cale-
faccion centralizada, combustibles
limpios, investipacidn urgente so-
bre sistemas limpios, energia so-
lar en particular) ha contribuido,
no poco al problema, al menos
an los meses invernales.

En resumen, estamos pagando
log costes de un crecimiento eco-
nomice acelerade y no planifica-
doniterritorial ni sectorial-
mente,

(3] «Informacioness, 2Z2-I-75.

Dejando el sistema a su inercia,
determinada por la mixima acu-
mulacion de beneficios, se ha des-
plazado en el sentido-de facilitar
ésia, es deoir, oo el sentido de los
miximos desequilibrios: regiona-
les —comcentracion— ¥ de la op-
cion hacia el consume de objetos
privados en vez de servicios pi-
blicos-automdvil.

Los responsahles
¥ los beneficiarios

No «todo el mundos s jgual de
responsable ¥ debe cargar por
igual con Jas consecuencias —mo-
festias, costes—, como se tratd de
afirmar, desviando asi 1a atencidm
de los verdaderos responsahles:

— La Administracidn, en su pa-
pel de ordenadora ¥ reguladora
del desarrollo ccondmico ¥ de su
distribucidn regional v sectorial.

— Los encargados de 1a Adminis-
tracion local ¥ metropolitana de
Madrid: Ayuntamiento, Coplaco,
oicétera.

— Los responsables del transpor-
te piblico: Metro, EMT, Rgg[‘e
¥, subsidiariamente, la Administra-
cidn por el cardeter de servicios
basicos de éstos,

— Las compafiias suministrado-
ras de enerpiaz Campsa, carbones,
glodtera,

— Los andustriales por su falta
de prevision en cuanto a preven-
cion de la contamiracidn, en re-
lacion directa con una estrecha
Vision cconomicista,

Los bencficiarios de la situa-
cisn coinciden o al menos: estin
ligados organicaments —gue 0o
casualmente— con alpunos de los
responsables:

— Los grandes propictarios de
suclo en los municipios del Area
¥ en los hmitrofes, qoe ven mul-
fiplicarse por 100 o por 1000, sin
ningiin esfuerzo, el valor de sus
terremos risticos.

— Log intermediarios ¥ especuls-
dores del suelo, participan en
el nlzn espectacolar mediante una
politica de retencién sin edificar,
acaparamiento e incleso utiliza-
cion de canales oficiales —como
la expropiacion obligatoria— en
st provecho,

— Las prandes inmobiliarias-
constructoras, muy a mentido €1
contactd con los prupos anlerio-
TCS.

— Las socicdades de proyectos v
Obras Pablicas, que se benefician
de la costosisima politica de «in-
tervencioness en el céntro: pasos
elevados, ApATCAMISTEOE.

— Los particulares concesioni-
rios de aparcomientos.

— Los propictarios de solares o
fincas urbanas . (que no dudan en
derribar caso de estar ya edifics-
das 'y slempre que consiga desa-
huciar a los vecinos).

— Las empresas de fabricacion
de antomdviles ¥ el monopolio de
petrdleos, etccter,

Los perjndicados

Todos, cxcepto una cxigua mi-
noria cada vez mis reducida, su-
fren Ias consecuencias de una ciu-
dad congestionada ¥ contamina-
da. En efecto, culs vexr som me-
nos los que pucden scomprar: un
medio ambiente «privados lo su-
ficicniemente  extenso ¥ alejado

ara no verse sometido a las in-
lusncias expansivas de la conta.
minacién, De ahi 1a alarma de 1os
grupos de clase media que ven
sus atildados barrios {Selamanca,
Generalisimo, efe.) tan contami-
nados como lo pueda estar Lava-
pits o Legazpi. Sin embargo, hay
que diferenciar entre las formas
en gque ze sifren los efectos de
esta situacion generalizada:

a2} En primer lugar, sigoe
slendo clerto que es de maners
inversamente proporcicnal al o
yel de renta, dado que, 51 bien Jas
calles de los barrios de clase me-
dia pueden estar contaminadas,
las oportunidides de solucidn son
mas abundantes para ellos: la re-
sidencia de fin de semana en 1a
sierra, el «clubs de campo, el aire
acondicionadoe, la misma ampli-
tud de los espacios de vida,..

b} Por localizacion dentro de
la cindad, se puede decir que
mientras los habitantes del cen-
tro dengo son los que mas sufren
directamente la congestion, 1a po-
lucidn e incloso las neurosis, los
habitamtes de los barrios perifé-
Ticos, con menores niveles de con-
tamitagion, sufren unos ranspor-
tes publicos insuficientes, largos
tiemnpos de transparte al trabajo,
muches veces necestdad involun.
tara de adquitic un automovil,
falta de dotaciones (parques, es-
cuclas, etc.). Es decir, que, con-
tribuyendo 8 causir contAming-
cifim, som & Ia vezr evictimase de
ella.

c} Por edades, es evidente —y
los médicos lo estudian actual-
mente— que fos nifios peguoefios
sufren moy intensamente la con-
tamingcion atmosférica, que se
manifiesta en miltiples afeccio-
nes del sistema respiratorio, etc.,
a la vez que en falta de zonas de
Juego cercanas ¥ ]In:;plas: { jugar
en la plaza de Tirso de Molina es
mortifero). Los ancianos tambicn
&2 ven afectados {bronquitis ¢rd-
nicas, efc.). Los jovenes v perso-
nas maduras son los que menos
sufren comparativamente, aungue




apaguens a la larga. De momen-
10 ¢ conforman con sufrir los
efectos indirectos: pérdida de
tiempo, congestidn, nerviosismo,

En resumen, todos sufren, [a
ciwdad se constituye en enemiga;
cuando anies era Tugar de= pses
v encueniro, ahora es espacio de
necesidad y agobio; se vive defen-
sivamente, sn perpetus alerta;
hity que clegir los fiinerarios, las
horas, los dias menos contamina-
dos, congestivos; todo ha de ser
plancado, estudiado de antemano;
la cmdad —iedrico espacio de
maxima libertad— se comvigrie
cn un campo de fuepo donde Ia
estrategia ¥ la planificacion to-
man la vex a la espontaneidad y
al juego.

Los palinfivos
¥ la solucién

Por cncargo del Gobierno —ha
sido necesario Tegar hasta ahi—,
el Ayuntamiento de Madrid por
fin ha admitido la gravedyd de Ia
situacidn —al menos implicita-
mente— ¥ ha publicado (1-11-73)

una serie de medidas para paliar

la contaminacidn,

Y empleamos el término «pa.
liars porque se irata de eso a lo
sumo, oo de soluclenar, que na-
die se llame 2 engafo.

Ya hemos hablado mds arriba
de que los limites (niveles de
alarma) propusstos son demasi-
do elevados v en realidad equiva-
len & dar como normal el envens-
namierito lento v las molestias
CONTInRs, J

Las soluciones de emergencia ;

{cierre al triafico de ciertas zonas,
etcétera) no estin hien especifi-
.cadas, y-a que se apunta —de al-
ternar el trafico de vehiculos con
matricula par e impar— 7o nos
parece muy eficaz.

De aplicarse se producirfa un
tipico efecto de «respuesta condi-
cionadas por el cual los usuarios
a los gue correspondiera adin hi-
bil» usarian su vehiculo, aingue
normalmente no 1o hagan, solo
porque sus expeciaiivas de {rafi-
&0 ¥ aparcamicnto facil se habran
tncrementado,

Las soluciones reales serian
muy diferentes, ¥ en la practica
i@ pueden resumir como el ene-
gativos o correccidn de las causas
de la situacidn actual,

— Politica real de desarrollo Te-
giona] y freno a la concendracion
en cspiral de poblacidn ¥ activi-
dad cn 1as dreas de Madrid v Bar-
celona al menos, Esta politica pa-
58 por el comrol eficar de la lo-
calizacion industrial, la progra-
macion ripurosa de inversiones
pillicas v, de hecho, por un pro-
ceso de descentralizacidn  admi-
nistrativa ¥ econdmica,

— Politica urgente de plantea-
miento ¥ ordenacidn de Ias gran-
des ireas metropolitanas  sepiin
las lineas de;

& Limitacion de sus ritmos de
crecimiento actual,

® Politica piiblica de prepara-
ciin de suely de acoerdo con el
lanteamiento de transporte po-
g‘lim oiras infragstructuras y
servicios,

Insistimos agui en que el ac
tuaad 'sztlgn’lmu de: eBCCIones Comn-
certadass aungue CONSiEa Und me-
jor calidad de la edificacidn y el
ambiente interior a la actuacidn,
no resuche ¢l problema de coor-
dinacion con las infraestructuras
de servicio ni con la dindmica de
la localizacion del empleo (mdus-
tria ¥ servicios), pudiendo con-

iribuir a agravar mds que a solu-
clonar la actual asimetria del
e,

® Politica real de zonas verdes
{¥ no de sjardincitoss ). S6lo 2o.
nas de un tamafio ¥ densidad de
arbolada suficients pueden cum-
plir con eficacia su cometido de-
purador v no unas docenas de pi-
T05 raqUIiticos ¥ Unos melros cit-
drados de césped mustio después
de la inanpuracidn,

® Politica urgente de transpor-
tes publicos. ‘Modernizacion del
Metro aclual ¥ mejora real de
fodos sus servicios {gue no es re-
decorar las estaciones); extensisn
ripida de sus servicios, combi.
nado con suburbanos a todos los
nuclens del drea, planteamismio
serio ¢ inteprado con Ia Renfe
de una red de trenes expresos
metropolitanos (similar al RER de
Paris). : .

Amplia prioridad —como medi-
da a corto plazo— al autobds: ca-
rriles v calles reservadas en todas
Las lineas ¥ a todo su largo.

# Disminucidn radical de la ac-
cesibilidad privada al centro: cese
de la politica de aparcamientos
subiermaneos ¥ ICCOMVErsion pro-
gramada de alpunos de ellos en
ecemiros comerciales o de servi-
cios=; eliminacidn de la politica
de pasos elevados en el centro de
Ia cinded (¥ desmontaje de los
mis ofensivos, como el famoso
scalextric de Atocha); término a
la politica de antopistas v autovias
urbanas ¥ réconversion de alpunas
de ellas a su estado inicial (como
log bellisimos <bulevarcss de an-
tes de la tala). ;

® FPolitica de aparcamienlos pe-
riféricos de cabecera concctlados
con las terminales de los siste-
mas piblicos de transporte (Me-

tro, tren... ). Estos aparcamientos
—ie superficie— se debieran pla-
near oomao reserva de sueln es.
pecial en los mismos planes par-
ciales.

# Politica de descongestion  del
centro: créacion de zonas peato-
nales, recuperacion de plazas, dis-
minucion de densidades v alturas
cn las mievas edificaciones, ete.

® Rigido control de la localiza-
citn industrial de acuerdo con es-
tudios peograficosclimiticos de
Ia regidn ¥y politica de relocalien-
cidn de Jas instalaciones mas per-
judiciales.

— Puesta en vigor de la Ley Con-
fra Ia Contaminacion Atmosféri-
i v e sus reglamentos, ¥ apli-
cacidn efectiva de la misma.

— Nueva politica de vivienda gue
que estudie las formas mas [vo-
rables de calentamiento: asolea-
mientn, sistemas centralizados,
sistemas solares por blogue, cte.,
¥ los incluya como obligacién en
las Ordenanzas correspondientes,

Evidentemente este paquete de
réecomendaciongs exige toda una
reordenacion de los mecanismos
que actualmente controlan y di-
rigen el crecimicnta ¥ sus forrmas
en Madrid, lo cual parece bastan-
iz improbable que ocurra por el
MOmento: .

— Por la racional del beneficio
privado que tiende a masamizar-
se en el menor liempo posible,
siendo como es uno de los me-
canismos mas ripidos para lo-
grarlo A especulacidn del suelo.

— Por la racional de oonsesia-
cidn de las situaciones de privile.
gio conguisiadas por el amplio
orupo social gue se bencficia de
la situacidn actual.

— Por la raclonal del fransporte
privado, deirds de la que esconde
todo un sistema de prioridades y
valores (consumo ws. Servicios)
profundamente arraigado.

— Por la racional en acumuls-
cion de infraestructuras pesadas
{aotopistas, etc ): wnos sigtemas
requicren oiros en los gque apo-
wvarse, completarse, etoétera.

Sdlo una transformacion e las
estructuras. politico-econdmicas y
de los sistemas de valores pue-
den, en términos operativos, sal-
var iales escollos, Y conseguir
unds ambientés urbanos que al
fin recoperen algo de su humand-
dad perdida, ya que parcce Inevi-
table que.se convicrian en pano-
rama de vida de cada ver mayo.
Tés proporciones de esa Buma-
nidad. ¥ B, L. de L.
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