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NO SON

LAS AUTOPISTAS

'ON molivo de la salida a
informaclén publice del
Plan Especial de Infrasstrue-

tiras de Transparte do lo pro-

vincia de Modrid, nos vemos
ohlipados o puntunlizar el error
subynconte a la gran mayoria da
los ingenieros de Caminos del
Miniaterio de Obras Publicas,
que acahan reduciendo ol pro
hlema del urbanismo 4 un pro-
blema de peaje, El razonamisnta
esgquematizado eq el sipuients.

El Minjsterio de Obras Publi-
cag tiene la convicoion de quo la
Loy dal Sunlo, ol Ministerio de ia
VYivionda y los Ayuntamisntos
son incapaces y han fracasado
uth la politics urbanisties y terr-
torial espanala.

Para el MOPF, el proceso de
razonamients serin el sipuiente:

— Log problemas claves del
urbanismo son los de infraes-
tructur.

La infrasatructura clave os el
transporte.

— Bl transporte ef 6l automavil
individual,

— El automdvil [ndividual re-
quigra unas autoplstas,

- Las autopistas son el peaje,

Conelusidn: el urbanismo de
PR,

El actual ministro do Obras
Fublicas, cuya prinoipal carac-
taristica es o eficacin, fue el
introductor en Espana de los
grivides conceptos de Redes
Arterlales, Estudios de Origen y
Desting y Organizacién del trafl-
oo automavil en los prondes ciu-
dades. Su gostién hipereficaz
dic cusrpo a los presupuestos
nxtraordinarios gue Arias
Mavarro, cuando era alcalde de
Madrid, extraln de El Pardo
para la automovilizacion gene-
ralizada de la capital,

Las redes de posos o dos
niveles, lus concesiones de apar-
cumientos privados, 1o desme-
aurada, excesiva y evidente-
mante despilfarradora dol terri-
torio Autopista de la Paz os el
ajemplo limite do osta concep-
cidn del urbanismo,

El Plan Nacional de Autopis-

U trtuento

tas y su aceleracion conglsta en
aplicar las formulas de conce-
aitn ol sector privado de la pro-
ducclpn del pspacio del torri
torio nacional,

Lag autopistos do pooje que e
pretenden para la provincia de
Madrid no son &ino la aplicacion
do la tltlma etapa del capitialis-
mo en la produccidn del espaclo

El MOP inteaifica su actua-
citn urbanigtica con la hipertro-
fia de ciertas ciudades a base do
ln orescion de superpuertos, en
el coso de Bilbao y en el coso de
Barcelona (este nltimo amena
zando gravements tado el Prat
da Linhragat).

La obsesion planificadora v
anti Ley del Suelo del Ministerio

Mario

Gaviria

g log direas urhanas, que os ol
iirea de méximas facilidades
para la captacion de gigantescos
usuarios de peaje que vengan a
cubrir para las grandes conce-
sionariag los défleits de peaje en
lus Areas rurales espafolos,

Lo Ley de Carreteras do 1874
apr superpone, olimindndola en
muchos cosos, a4 la Ley dael
suelo, Con la Loy de Carreteras
en la mane, & Minlsterio de
Obras Poblicas fuerza a la
COPLACO al gigantesco progra-
me e autopistas de pedje para
Madrid.

da Obras Piblicas, gque ya se
habia manifestado con la Ley de
Carrateras, ha tenldo una nueva
manifestacion durante el con-
cursa convocado durante ol
virono 1976 por la Subdiroccidn
Ganeral de Fuertos para planifi
oar las inversiones [aungue en
roalidad so trato de una planifi-
cacién urbanistica aln emplear
la Loy del Suelo) en todo el
litoral Mediterraneo, an su zona
maritimo-terrestre, quiwt][iu las
atribuciones a los municiplos y
al Ministerio de la Vivienda, en
una sitnncion gque para cual-

quier urbanista es extraordi-
nariamente ridicula; la planifi-
pacién de una franja entre el
final de las apudas dal Mediterra-
neg vy el eomienzo de los térmi-
nos municipales, en una ginta
territorial qua venla marcada
por un oriterio tan simplista
como las superficies que queda.
ban incluidas en los vuelos que
gl Ministerio de Obrag Pablicas
facilitaba a log participantes en
ol concurso, En este concurso
fue panado en ol coso de los pro
vineins do Yoloncin, Catellén y
Aliganto por los ingenieros con-
sultores de la empresa de Altos
Hornog, lo que lleva implicita
unag facilidades pera decidir
gabre el litoral de Sagunto y la
IV Planta, y Uevaban como eri-
terios subyacentes lo incapaei-
dad del Ministerio de la Vivlen-
da, de los municipios v del
Ministerio do Informacién y
Turismo para ordenar ol litoral.
A partir de eatos proyectos, que
sarin finalizados a mediados de
1976, el Minlsterlo de Obras Pa-
bBlleas estard planificando toda
la zona maritimo-terrestra!
playas, puertos deportivos, oto,

Sin embargn, el Ministerlo de
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La degmesurads, axcesiva v avidontemante despllfamadora del territorio outopista do ln Paz o8 un ajemplo limite de la concep-
chbn dal urbanlsmo da nuestra Adminlsiracion,

{Yhras Phblicas tiene un campo
que para el futuro de Espafia o
fundamental v en el gque no
muestra: ninglin interds: unn
auténtica  politica  hidrdulica,
inexistonte ohoro como &
demuastra por lo siguiante. Gra-
ves problemas de abstacimisnto
de aguas potahbles de calidad en
mis de la mitad de la poblacidn
urbana espatiola,

Gravisimos problemas de
saneamlentos y depuracién de
apuas reslduales en todas las
ciudades aspafiolns, con especial
pravedod on el coso de Volencia,
en ol que las capas fredaticas
mezalan los reslducs indua-
triales, agricolas ¥ domdsticos ¥
sirven 8 la vez para extrasr
agua  tedricamente’’  potable
para el abastecimionto de la elu-
dad, Las apuas suclas vierien
sohre lag acequias y con éatas se
riepa, por lo que los abateci-
mientos de hortalizes a Madrid
procedentos do la huortn do
Valenoin presentan orocientos
problemas, ya qua al tfs y las
hepatitls comienzan a ser endé-
micos en aguella region. Bl peli-
gro de aparicién de un caso de
adlery como en Népolos es cre-
ciente, no salo en Valencia, sino
en Galicia,

Lag oguas de los rios se estan
degradando gin que apargzca
una politica hidraulica seria qua
on parte ostd abandonada al
Ministerio de Industria, pues sa
le permite contaminar las indus-
Lrlas, como sonsecuencia de la
falta de dureza de lag Comi-
sarias de Apguas (MOP).

El apua va a sor el primar li-
mite ol crocimionto ocondmico

espafiol. 5in embargo, la politica
de embalses y repulacian de los
rios estd condicionada a los
intereses de los prandes compa-
filag pléctricos, tanto parn pro-
duccidn de centrales hidroeléc
tricas como para Tefrigaracion
de centriles nucleares. El minis-
terio de Obras Pablicas no tiene
una auténticn politica tampoco
BN Bste aspeclo,

Finalmente, un problema tan
urgente como el de la autogufi-
cioncia alimenticia necional,
qui s6lo puedo sor aloonzada
oon li puesta on riego oo los
proximos trointa afos de unos
dos millones de hectdreas nug
vos, estd blogueada por el Minis-

terio de Obras Pablicas, que eati-
ma que lag puestas en riego son
poco espectaculares ¥ poco afi-
coces, Bl Ministerio de Obros
Piblicus tione muy abondonada
ln politica do regadios,

El Ministerio de Obras Pabli-
cad tiendea 8 lo mag facil que hoy
ae puede hacer en el pals: auto-
pistas de peaje, gque se ven
mucho, ayudan a ganar mucho
dinero al capltal y son estan
darizadas de tal forma gque ge
producen como churros.

Ante osto ousencia do cri-
terios prioritarios razonablos dol
Ministario de.Obras Pablicas, no
cabe sine conclulr que “es” el
inico Ministerio que hace “au-

téntica™ ordenacion del terri-
toric (puesto que Construye
infraeatructurasl, con priorida
dos deformadas y, sohre toda,
Goh una ausencia de concepoion
equilibrada de lo que puede ser
¢l territorio espafiol, No estin
ordenando y aquipando, slno
destruyendo el territorio. Si esta
situneifn durs unos aios mas, ol
pais so enconlrard con proble
mas irroversibles, Una vez alimi
nade el Ministerlo de Planifica-
cltn, soltqueda eludir la Ley del
suelo y la planificacion intagral,

Esto ea lo que se pretende con
el Plan Espocial de Infraestrue.
tura de Transporle de 1o Provin
cia de Madrid, gue va a satrug-
turar @l territorio sin que se
hava realizado un auténtico
psquema diroctor do la provin-
cia oo Madrd ni, 10 que es mas
grave, uta politica que conelba
plobalmente la relacion entre el
espacio urbano y rural en todo al
territorio necional, que inavita-
blemente deberd conducir o
dotener el erccimiente de los
prandes Arons Meotropolitanas
para que no sigan despilfarran-
dose los miler de millonas de
infraestructura que serdn nede-
sarios para otros fines

Estas reflexiones no pueden
terminar sin una lamada urpen
L& & todas las personas sensatas
para la defenso del territorio
nacional contra la “eficocia’” do
los tecnécratas do lo infroes-
trustura, alindos al capital
monopolista, avaro de produc.
cidn de espaclo especulable, ®

NOTAS CONTRA LAS SEIS AUTOPISTAS DE PEAJE INTENTADAS EN MADRID A
TRAVES DEL PLAN ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DE LA
PROVINCIA DE MADRID (DICIEMBRE DE 1375)

En Estados Unidos, el Gran Programa de Autopis-
tas no s ho termingdo, pspeclalmente en lo referen-
te a las pretendidas autopisias wrbdras, habiendo
dadn desde el afdo 1973 ung alte prioridad a los
transportes urbanos colectivos, hasta el punto de gue
estidn siends financiados con los fondos procedentes
de log impuestos oxtraldos y destinedos antiguamen-
te a las carreteras (Highway Trest Fund).

“Aproximadamente 140 millas de autopistas
urbanas p 83 miflas de autoplstas rurales estdn
paradas por una dure eposicion local, La oposicidn a
los autoptstas uebanas he erecido en vertical, rapidf-
simamente, porgue rompert las vecindadas, intensifi-
can la congestidn en el contro, incremeniai la polu-
cidre del aire al atraer mds trdfico automdvil desde
los suburbios, La maeyorid de [as autopistas on cues-
tidn som muy costosas o causa del alto valor del suelo
¥ de las infraestructuras que deben desplazar p
reemplazar. B coste medio estimado de las 203
millax de las controvertidas autopistas urbanas y
rurales delenidas es de unas mil millones de pesetas
por kilimetra. En algunas dreas urbanas el cosie os

Sfenomenal; un ramo en Washington D, €. de 2.0
millaz costard aproximadamente a mds de einco mil
millores de prsoias la milla,."

"Bl actual programa federal de Estados Unidos
paga dos terolos del coste del capital de los proyectos
de transportes urbanos colectivos, Existen cuatro
tipos pringcipeles de aypuda;

1. Paru la compra de autobuses y de otras meforas
on las lineas de autobuses,

2. Parala ﬂnmrru de vagones p de ofras comodi-
dades para los Suburbanos y Metros.

3. Para el desarrolle de ur totalmente nuevo siste-
ma de transporie ferroviario rdpido o para la
prolongacidn de lrees existentes, tales como el
sisterna “Hart” y el Metra de Washington,

4, Para la municipslizacidn de las companias pri-
vacdas de transpories urbanos, especialments los
de awtobises”, (1),

{11 Edward R, Fried, Alice M, Rivlia, Charles L, Schilt-
&1 Noncy I, Teoters, “Selting Muotional Prioritien. The
1874 budger”. Paginas 241.2432,
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