AS| pareoe un Sadrlegiod por-

que se a5td diciendo nada me-
nos qua la industria del automdayil
va no ez rentebla, que las empre-
535 50 estin descapitalizando, Que
con una prodeccidn de 700,000
coches al afio, laprimera industria
espaficla, la gua ha dodo 2 lo es-
tructura econdmica v a las cilles
del palz la imegen dal dasarrollo;
de la modemizeckdn, gena menos
de lo que gasta. | Estamaos ante une
batalla dialéctica, en la que expra-
gionas como |85 anteroms forman
parte de ung demagogia que sinve
pard Apoyar inlencionas concralas
o, por el contrario, la crisis ecand=
mica ha ltegado ten ai fondo que
ostd atentando contra |a solidez In-
tima del soctor mds punta de 8 in-
dustria?

Sin llegar a los extramos de un
pais como Italla, an el gus la indus-
trig autornovillstica ha sido el eje
sobre el gua ha girado odo ¢ de-
sarrollo industrial qua ee ha produ-
cido desde el principio de los ein-
cuenta, an Espaia su papal ha sido
¥ e= daclsive. Le automocidn, apo-
yada, pero menos de [0 qua &8
crée, par &l werizmao, explican la fie-
bro do ko constructidn de camete-
ras y mis tarde de las autopistas
de peaje, el desarrollo de la indus-
trig de obras pdblicas ¥ de la me-
quinaria para realizarlas: de una
manera muy directa varios cente-
nares de millares da trabajadoras
més dependen de la suerte del du-
tomidwil.

Y ez dificil diluckdar cudl s su
future. Ce un lado estdn las impre-
giones que sahalibamos 8l princl-
pie, Qe otro, la fiobre de rumaores
gue apunten al priximo establaci-
mignto an Espaia de nuevas firmas
extranjeras: la Genaral Motors
amerlcana, la Mitsublshl japonesa,
la Volwo sueca, =on 8lgunzs de lag
empresas cuyas nombres han so-
nado on los Gltimos tiempos. Paro
vayamos a los datos,

La progresidn de la imdustria,
desde al punto da viste de la pro-
duggion y las ventas, £8 acelers 8
partir del comienzo da la década de
lgs setenta: Liper de Latong decla-
ra sector preferente a la industriz
dal automdwil v 58 empiszan a tra-
zar las previsiones de produccidn
para al futuro: &l acuardoe da insta-
lacidn de k8 Ford impulza a los nd-
merns hacia arribat se labricardn
850,000 coches en 1876,
1.100.000 en 1877, 1.300.000 an
1978 v 1450000 en 1873, Para_
ega fecha se sxportardn 511000
turismos &l extranjeno. Todasg la=
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Automovil:

euforias estdn permitidas, y s el
secior ha sido determinanta del
cracimianto acondmico ragistrado
hesta el momanto, lo ve a ser mu-
cho mas en el futuro, Paralelaman-
i se promociona la construccion
de autopistas de peaja: la inversidén
extranjers y la lecnologia para la
fabricacidn de wehlculos, Espafia
convertide en plataforme de expor-
tacién al continente: el epoya fi-
nanciens del exterior y @l negocio
el sigho para la Banca |o esth re-
sevado a los promotores de auto-
pistas,

LA SUBIDA DEL FETROLED

Perg algo da al traste con todas
6635 AEPETAnIas; 13 crisis el petrd-
la, que sinve de portico @ la crisis
acondmica mundial golpea dura-
mente al sector. Primero son las
oapariaciones, practicamante da-
sapirpciendo ¢n [os cEsos mAs sa-
fieros, como al de Seat, las que e
wan afactadas: &l encarecimignto
de la gosolina, las rastricclones v la
dlemdnucidn da los ingresoes de la
poblicin determinan una reduc-
cifn de la demanda europaa, don-
de 5o oncueniran los principeles
cligntas de los cochgs espanoles.
Un factor adicional, importantisime
e el easo da Saat, que &6 la prime=

Eec:

Loz 800 | Gnica palance que se sccionar o falta de una n
procios E_wnaﬁ q .m pava polftl-

un secior en crisis

ra firma espariola, agrava la situa-
cibn: |a Fiat itallane que hasta el
momente ha reservado ciertas par-
celas del mercado & su paeudo-
filial espafols alvida esos privile-
gios aguejada tambidn de una im-
portanta crisis; ¥ Seat 58 queda sin
redes de comercializacitn: los pali-
gros da la total dapendencla de pe-
deres siwados mas alld de |as fron-
teras nacianabes aumantan al des-
conciarto ¥ hacen aGn mis impre-
wizible lo que pueda ocurrir an el
futuro. El afia 1974 ¢ buena parto
de 1975 &6 de crisis genaralizada
an el secior. Porque & la raduccion
de exporiacionas g va unlando,
con b retrasgda entrada en la erisie
por parie de Espaia, una reduccitn
de la demanda interior; los sucesi-
vos aumentos del pracio da la ga-
solina ayudan a este descenso de
las ventas: los fabricantes llegan a
acurmular hasta 100,000 vehlculos
an "stocks’,

Todas las previsiones sa vienen
abajo. ¥ da los 1. 450,000 coches
previstoa para 1979 ss baje a los
H00.000 & incluso manos: =& rati-
ran bos proyectos de inversion ela-
borados por los fabricontes: las
nuevas plantes pasan @ los archi-
vos hasta mejoras liempos. La em-
presa mias pequefia del secior,

Authi se ve obligada a desapargcer,
Se rompan todas |ag convarsacho-
nes para las entrada de nuevas fir-
mas. E incluso se emplaza a rumo-
regr —fuspo esto 0o se confirma-
rii= gue Ford reduco ol rtmo do
moniaje da sus instalaciones an Al-
musales: as la crisis.

En 1974 se construyen
F05.000 coches, cast 50,000 me-
nos de los provistos por [os més
optlimistas. v eso que, segin distine
tas opinicnes, los fabricantes agra-
vargn sus dificultadas con una falia
de vigitn que les llewd & mantanar
log ritmos hesta ya muy entrados
on 18 erigis, provocanda un impre-
sicnenta y tal ver imnecasario ou-
mento de los 'stocks”. Las cifras fi-
nales para 1975 dieron un total de
696,124 wehlcubos, un 1.2 por
clento menos que en 1874, Saat
fabrict 328,806 unidades, Fasa-
Renault 192.7568, Citro#n 92,783,
Chrysler 68,855 ¥ Authi gn su Glti-
mo aho da existencia 15.121. Pae-
ra, ¥ & pasar da esa reduccitn
—qui no s6bo hay que verls en rela-
cin con 2l afo anterior sing en re-
laciin con las previsionss que an-
tes mencionibamos= on los dlti-
mos mesas de 1975 s8 empisza a
nofar una ciera racuparacidn en la
produccitn, debida tanto a las me-
jores perspectivas de ventas tanto
en el interior comao en ol exteriorn
mejoras desds luego no aspectacu-
|Bras.

Esta lenfisima recuperacion se
matntigne gn los primenos mesas de

N876: hasta septiombre se habian

producids cerea de 5300000 unida-
des, Se hablan vendido cerco do
A23.000 en el intarior y Se habian
axportado 123.000. con lo qua los
“gipeks” acumulados se habian re-
ducido. en 17,000 umidades, Los
més cudlfificados oxponentes del
secior opinaban que se habia sali-
o de la crisis, aun cuando todavia
no B8 habia enirado en una fasa
plenamente expansiva. La ihaugu-
rachon de la Ford on Almusales y la
apariclon de los primeroes Flesta an
las carmateras espafiolas era un
nueva teque de optimisme, Las co-
S35 parul,‘:ian estar volviends a su
cauca,

Y B8 precisamente Bn ese mo-
mento cuando las noticies que se-
faldbamos al principio aparecan
por doquier, Seat —que o pesar do
facturar 55808 millones de paze-
tas en 1975, shlo abtuvo wnos be-
neficios de B2 millones ¥ no pedo
repertlr dovidendos— perderd cerca
de 350 millonas en 1976 Fasa




Ranault, se dice, incrementard sus
pérdidas de 331 millonas registra-
das on 1976, Citroén, la empresa
qué major [brade he salido de toda
Ia crisis debida a sus especiales cir-
cunstancias de plana intagracidn
on |a casa matriz francesa y al rala-
tivo dxito da alguno de sus mode-
los, mantendrd sus resultados da
1375, y Chrysber, poded melorar los
SUYGeE, Bungue sU &xiio sea dabido
mds a otras producclones da la fir-
ma qua a los automdviles.

PRECIOS LIBRES

Para los febricantes, las cavsas
estdn claras: las limitaciones da
precios impuesias a los modalos
de mayor produccidn =utilitarios y
gama madia, 105 vehlculos de lujo y
fos deportives tienen un rdgimen
de precios libres—, impiden &l be-
neficio da une eituacién en qua to-
dos sus costes han aumentado: las
materias primas, los componantas
del wehlculo, los costas salariakes,
la Seguridad Social y la energla. Es
NBcasanio, por tanto, establecer un

_sistema de precios libres para los

automdviles, El presidente dal
X Sakn Imternacional dal Auto-
mdvil, Mlguel Cabré Listosella asi
£8 pronunclaba en 3 Inauguracion

En Espofin ol popal do |2 inid

del salgn, a finates del pasado
mes de octubre: “El sistama de
precios autorizadoa estd rebasado
por la raafidad y hay gque ir hacla
la libertad de precios, vigante ya
gn cadi todos los paises de
Eurapa”,

John J. Riccarde, prasidante da
Chrysler azeguraba & principios de
octubre: “Nusstra cuenta do rosul-
tados no &5 buana, La inflacsén y la
devaluacitn de la peseta han inci-
dido desfavorablemente  sobre
nuastros beneficios. El continuar
vivigndo para umng empresa de au-
fomocitn o dificil con ascasos ba-
neficies”, “Esperamos que los pra-
cios condicionales sean una medida
transitoria —declaraba Luis Villar,
dirgctor comercial de Seat hace as-
casas semanas— Como an estos
momentos  tenamos  congelados
los precios da [a gama baja, vende-
mos gl 124 mis bajo qua o qua
tondria que S8,

Mis tajante fue Sdncher Cortds,
ol presidente de Saat, en la presan-
tacidn & la Junia General da la so0-
ciedad dal ejercicio 76: “Para so-
brevivie Seat pecesitarla sublr los
precios sin que las alzas astén limi-
tadas'’. Apoyando sus peticionss,
las fabricantes aducen que Ezpafia

dtfia automoviliitics o decisivo: miles da trabajasdores dopenden directamants da olla,

g5 gl Gnico pafs de Europa en el
que o5 precios de los automibyllas
han subido menos que el coste de
la vida, CQue, adamds, en términos
comparativos ol ¢oche espaiol os
al mas barate de Eurcpa {al modelo
utilizado para el anélisis comparati-
wo es &l Seal 127, que s¢ vande,
bien en wersin Seat o Fiat en casi
todos los palses auropeos, ¥ &l pra-
cio utilizade para la comperacide,
en el casn aspanal, o5 el del cati-
logal.

Fard los fabricantes, de otro la-
di, 8z dltimas medidas del Gobiar-
no puadan agravar la situacian. Pri-
mere fugron kos aumentos del pre-
cio de la gesoling —o de la fiscali-
dad sobra &l combustible més
axactaments— y al aumento de los
impuastos de'lujo scbre la adgulsi-
cidn da cochas, qua pasaba da un
20 2 un 22 por ciento para |08 co-
ches de mayor cilindrada y del 16
al 17,6 por clento para los més pe-
gueiios Los fabricantes considara-
ban que allo provocaria una retrac-
cidn de los compradores, por el 8-
manto de pracie qua para alle 98
verificaria, miantras qua al thmpo
irfa alejanda las posibllidadas da un
aumento de los precios de kos ve-
hilculas en Favar de los fabricantes:

frerte a las necesidadas de aumen-
tar los Ingresos dal Tesoro, cuyss
arcas 58 ancontraban casi axnaus-
tes a finales del verana, al Gobier-
no no se |0 pensaba dos vaces.
LIn nueevo hecho, gue ha provo-
cado una incrella guerra de comu-
nicados v desment/dos se ha pro-
ducida fa dltima semana en rela-
cida con al tama; la posible subida
del seguro obligatorio dal automd-
vil, hecho gue vandrla a afadirse a
|os dos anterores y que actuaris an
idéntico sontido que log mismaos. &
la hora de escribis estas |neas, o
gitima noticia €3 gua el Ministario
de Hacienda no subird [os seguros,
mientras |3 Junta Superior de Fre-
cios no aprueba la subida. Es da
zefialar que fue el prople Ministe-
rio, @ iravés de la recién creads Di-
reccion Genaral de Soguras, gqulan
facilitd a las compadilas la lista da
Ios nuewos precsos del seguro v
quisn inicid toda le polémica.
40w wa a pasar con al pracio de
los coches? La batalla por el precio
o5 pan da todas los dias an |os Glti-
mos aios. Sublda tras sublde, y
van muchas desde gua sa dasenca-
dend |a crisis, los fabricantos s
quejan de 9u escasa cuantia y res-
nudan |as prasionas para una nua-_b'

trtunfo 0




GERONTOLOGIA

S ha parsdn & ponEar gue LA AmeRss
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El Cenira de Termalismo Hebo Maring con uni
vasta expenenc, adquinda a lo largo
de mas de diez afncs,
=18 aplicacion de a Talasoterapia indicada
para focdzs acuedlas aleccicoes leoarmaloeas
de origen neuralbgien, reumstion
¥ poet-traumation, ha extendido este
tratarmiento con &l mas nolable da los &xlos,
a1 chras especialidades como:
reyurnatisme, abesidad, recuperacicn da
la coneliciin feica v revitalizacicn

qercniolionea, enle alras. -
Paraallo hermos elecdo la Residencia Mans,
edifimio ansxo al Centro da Termalismo Helio
Marino, rodeada per un frondoso parque da pince
v junta &l mar Medilerrénea,

20 privilegiad shaacicn hace de esla e,
esoasa en luvias v oon un cielo radianle
de zolla mavor parte del afo, una de |2 mas
precizdas para el descansc v para el relay,
Suclima regi'-'I'a una lemperatura amblental
media de | 22 entre los meses da Noviembre
a barn, en coasiones la maxima de Eamn.a
EE Conlra ce Termalismo Helio Maring, es

cbiecto toda el afia.

LASOTERAPIA

La Talraslofaped &5 1na Cenoa, cas ban
anbasn coma el mEmo hombee. Pem, meoen
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olegral. con bodos mus agenfes pabeake: 6l el
Anng, aqua de mar, algany ko minned § pio-
TR e Acpaa sle mas calensin, San, onn oiros.
kod Iralimienlin Yicd iRE BRC MO DORCTRK OF
doienciss ¥ esfermodsdes, como b ohesdad, el
retmatemn ¥ b oeroniologia

Uea aevsra mikdiog comiplels, con B sxacls
waboractin de los resubados chimidas, s slectaadas
5 oo una de fos pacenies, lanla &l wmpeear La
Tamlmmn o una vex bnaaaee 6 -
lmETa
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El personal facultativo
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va Blza. El Gobiermo, con mayoras o
mancfes retragos ¥ aceptando toda
o parte delas subidas pedidas, ha
venido cadiendo an asta dirsccidn,
Faro el momente ectual es distinto:
ol autemdvil e, on las intanciongs
de los Minlsterlos Interasados, uno
da los preductos qua habrlan da fi-
gurar an la lista de productos en nb-
gimen de precios vigilados, cuya
publichded habrfa tanido qua hacer-
se & partir del dlimo Conzelo de
Ministros, en el que numerosss
fuantea daban como seguro Que a8
iba a tratar el toma.

Mo se sabe sl la oposlclda de los
fabricantas de automdviles —y no
olvidemas que 1a firma mas bolige=
rante an aste terrano, Seat, as dal
NI, mayaeitariamenta— 8 que Sus
preductos figuran en la liste o la
praccupacién por tamas da mayor
urgencia {antre |los que podries figu-
rar |a controversia que posiblemen-
te hen suzcitado las declaracionas
da Martin Villa scbra el referén-
dum) @ cufles otras razones han
datarmineds qua una llste que pa-
recia cantada mo s publigua. Loe
cierto @5 guae los fabricantes han
ganado con allo un tiempo an al
qua podriin saguir presicnando. El
resultado final no estd provisto, pa-
ra le capacidad da presién da log
fabricantas, entre allos multinacio-
nales de primarisima fila, &5 impor-
tenta y conoclda.

CRISIS PROFUNDA

En estos términos se sitda ol
problema; Perg hay ciortias refloxio-
nes qua hacer, En primer lugar
hebrla gue pensar en la profundi-
dad de la crisis dol sector, cuyos
datos mds deseallantes  hemos
descrito: 2en qué medida la celsis
del automdvil no estd intimamenta
figada a la supgeracidn dol modolo
de crecimiento scondmico iniciada
& partir de 1969 sobee |a qua tan-
toa especialistas han coincidldo? El
bajo nival de motorizaci&n exiatan-
te en Espafia —namero de vohicu-
los por habitante cas la mitad que
la media auropaa— hable de las
anormes posibilidades que todavia
tiene al seclor; pansar, par tanio,
an au desaparicidn serfa Una locu-
ra. Pera log tiros podrian (f an otra
direccidn; el problama de prasencia
extranjera, mayoritaria en trag de
las cinco fdbricas y total en el as-
pecta tecnoldgico, sa plantad en
toda su crudera a lo largo da la col-
si5. Y precisamente las fibricas
miles afectadas fueron las que de-
pendian directaments de la comer-
ciallzacion de sus vantas an el ex-
tranjero de la casa filial, sin qua &s-

ta fuara mayoritaria on Espana. El
problama de la buena gestiin @m-
bidn =& ha planteado en numerosas
ocasiones: ¢l mantenes al rdimo
productive en un momento, afo
1974, en el qua todo indicaba qua
Ias ventes iban a descendor motiva
enormas palémicas qua inchrso (be-
garon al tarrano de las negociacio-
nes da Seat con los trabajadores
en gl convenio colectivo; era una
de las primeras oceslones en qua
Ios trabajadores ponlan on cupstidn
la gestidn do |4 ampresa.

Los propiog acclonistas da la pri-
rara fabrica del pals —hasta of ex-
tramo da qua muchos cromn que
Seat 86 un sindnimo do la industria
dal automdwvil— Negaron & dudar da

.2 capacidad do gestién de la direc-

cidn o la firma, ¥ aun cuando las
tenslones no 58 manifostaran
abiertamente en la ditlma Junta
Genaral, si que treslucieron da al-
guna manara,

Entra unas provisiones de creci-
miente de la industria, previslones
gue, a la luz de lo oturtldo, 8a ha
wisto que eran casi fantasiosas, ¥ la
redlickad del encarecimlanto de los
cogtes, 8 coro plaze no quada mis
que una solugidn: subir los preclos.
Caomo data digamos qua Seat ha-
brd pagado 1.800 millones de
amaortizaciones en ¢l prasents eler-
cicin, lo cual evidancia la impartan-
i de sus compromisos: |as super-
roptimistas previslones han llevado
a imversiones gue shora puaden
demosatrarse innecasarias, ¥ o5
que algunos provestos iniclalmeants
aprobados han sldo més tarde ar=
chivados: al case de |a filirica Seat
an Zaragozd —que pensaba ocupar
a una plantilia de més da 5.000
irabajadores— ea al més explicativo
tal vez.

Desde la ibgica de los hechos
consumados, v a la falta de una
nueva politica que redimansions
hos ohjetivos del sector, asl como
su funcionamiento e incluso la de-
pendancia extariar, [oF pracios son
Ia Gnica palanca que se puade Bo-
cionar. Es una politica de parchas,
inavitable de oo lado, paro que no
zoluciona los problemas reales: las
cogas han cambiado mucho para la
primerd industria del pais y ella
misma liene que camblar. Es nece-
=arla wna declsin politica para
elle, ¥ migntras no se produzca, log
precios saguirdn sublendo: ¥ &un
cuagndo |ae clfras comparativas
proporclonadas por los fabricantes
ga@n axactas, no hay que alvidar
qua otros andlisis damuastran qua
el coche aspafiol es ol mas caro de
Europa., &n &l namera da horas da
trabajpo mecesarias para comprarlo.

Lo dinico qua caba docic as quéa
la palitica de congelacidn da pra-
zios woluntaramante defendida por
&l Goblerno pusds sar ofra vez mas
dasechada por (3 Tealidad: 1a% ten-
gionas reales 58 imponen, @ CAH-
LOS ELORDI
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