3 habra gue
exlrsiirse s
wn g Lalso-
FalOFio jiapos
s tll:Eil:]lu.
e fukars
'|:|r|.'|:-:i:||-::-, LU
x:lgl':ll'!.:!fjﬂ.ilﬁl'l
rlalsires sl esty:
tlics ¥ dessTra-
o cdeel hiler e cortar mantedquilla para
tue reemplice al cuchille eléctrico, con-
cumidor de energla, Nada tendiia de
savprendente, cuandos se sabe gue me-
iz doceni de centros de mvestigacion
JAPINCACS, AMELCAN0s ¥ curopeos; os-
|JL'-;.'i..'|!i.'1[:3.~\. en ahorro de carburanie,
estudian seriamente la posibilidad «[u-
tutistas de =desarrollar sistemas de
propulsin de fos bugues mediante 1a
accidn del viemos. O cuando nos
enleramas e rjue L larema Juf:-l:u:u:.-;:s
{'3:||]|,||:::| hive con éxato un petrolern e
mator con velps auxilinres, = oncloso,
wn astillero belga, yendo win mis alla,
estd finaliando el esadio de un -
tintico velers de cinco palos, 50,00
wonelidas de carga ¥ motor auxilar,
Los astilleros espanioles pensamon en
cllo, también, desde que bos japoneses
hablaran del asunca, aducienda cifras,
en- ¢l décimo novena periodo de se-
siones de la Asociacion Espanola de
[mgenieros Mavales,

La ley de las ochio hovas, después
de la Primera Guerra Mundial, mad
a la marina de vela con ld colabora-
cidn de la migquing de vapor. La ley
de las ocho horas, hizo obligatorias
tres brigadas en lugar de una; o5
decir, tres tripulaciones en vee de una
soda, que trabajaba cuando ¥ durante

«El retorno de los veleros de cabotaje»
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el tiempo que hcwese Lala. Asimisme,
de Ia noche a la matana, muliplicd
por tres, en cada velero eamecczil, el
coste de los 5-.'|F:||'il.‘a.'n, la alonentaciin

los seguros de las inpulaciones, :|:|1:|E-
tiplicando adernis el espacio sacrifi-
cade al alojamiento de los hombres a
harda. Durante la JueTTi, fos .ml:-l:lt:l,-
rinos alemanes habinn enviado al
(oavclo milkires de ||!|.|.|1:|::.'.. Dehido a la
incerticlumbre de Lig rEpArACiOnes, BT
L'-:‘:-l:llE:-:u'!lE:L-: reEleniEn Emo perio. ume-
rosos barcos que se oxidaban amarra-
das, ¥l compeienci de [ Buacues
de vapor, s regul:u'e!r: ¥, &1 dlekinni-
tivi, menos carns para tados los pro.
cuctos precioses, Eli.'lllr:iil. guitacle a los
velerod | mayor perte e Ios fletes

En 1930 a0 quedeban ya practicamente veleror comerciales en los grandes
naciores marifimas de Eurcpa Occidental ¥ de América. Salo sobrévivieron
alpunos de fos dllimes grandes celervs, dedicados a la pesrca de allura, o
transformadoes en bugqees escnelns. En lo folo, of «fian Sebastidn Eleanoe.
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interesantes. Tal eompetencia iba a
desencadenar ripidamente un aluvidn
de consecuencias desasirosas: primis
de seguros mds elevadas para los ve-
leros, cuyo riesgo habin aumentado
de repenie,  pérdida casi coral del
trifico de pasajercs, pérdida de los
contriwos de transporte del  correc,
ciodtera. Por podo esto, en 1930 no
quedaban ya practicamente veleros
comerciales en las grandes naciones
maritimas de Europa oceidental v de
América. Sdlo sobrevivieron alpunos
de los dltimas Hl'il:l:lrll-_m veleros, dedis
cados a la pesca de altura, o trans-
formades en bugues escuelas come en
I".:-i[lal:'ul.. 0, &n muy ]Jc\ql.u:ﬁn nmers
en la época, en barcos de cecreo.

Desde o Sepunde Guerra Mundial,
I navegeckin de recreo ha conocido,
come s sabe, un desarrollo explosivo;
v A causa de las regaras de orucero,
generpsamente financiadas por pran-
des marcas comerciales, la ciencia de
la vela, wradicionalmente empiricd, se
ha convertide en una clencia exaca ¥
en campo reservado del ingeniero en
la actualidad, Tanto, que ya nohay
ETAN COSA el commiin entre e3ras, Fibri-
cas de aravesar el Arllincico mis de
Prisa que s olbas qie ¢ consliuyen
en Francia, pertrechadas con miqui-
nas de vienwy gobernadas desde un
puesto central climatizade por una
Mpl‘:r:ie e je]’e e ]:ﬂ.‘ulrat:rriﬁ, que
aprieta botones delante de’sw pantalla
de elevisidn de cireaito :Ern:l:l, ¥ |cws
viﬂjm barcos de madera an bos e [gas
marinerns de manos ::u]l-l:la.us halilh'l,n
de los cabes de cifiamo o trepaban
por la arbolidura para bracear, =
treinta medros e las olas, la lona tiesa
por los rociones,

Entretanto, el omnipotente motor
ha conocido los problemas de la ren-
tahilidad que todos sabemos; el precio
del cirhurante representa hoy de un
VEINLICICG: & un Lrelnta por ciento del
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NS {|{' 1E}] lr:|.|1:1'|:lu:|le. Y ELL ]:ll'ltiill.:l ha
aumentado, duranwe cstos siece 0lo-
mos aios, ms del 400 por cento. Y
asf, debido o las regatas v los capri-
chos de ln OPER, la ingenieria mo-
derna s¢ ha vislo c:-hlig.lail. a volverse
de nuevi hach «le energia del poryve-
nire, ¢l tltimo descobrimento de los
laboratorios avanzudos: b vela, Gra-
cias a estos precursores, volvemos a
ver hoy bugues de mowr con velas
auxiliares, ¥ quizl veamod mafana un
cargero de copstroceidn belga que
serd un verdadero velero con peruie-
fos motores auxiliares.

Un remolcador de vela

Los clipers habian llegado, por wna
evolucidén empirica vicja como |a
Humanidad, a una especie de perlec-
citin, habida coentz el estado de Lis
téenicas v de los materiales de ki
época, Lo que bes condend, desde Ta
aparicion de los grandes harcos de
vapor, fue gl coste de |2 manoe de
abry, la irrepularidad de ls travesias
¥ I e relacion entre ol floge ¥ il
pesn rlel |::-|,:|:|_u:_: BN Una |."E:-c3-|.':|. £1 que
| precio del combaistible =clel earksdn
¥ loego del fueloil= no ers para b
competencia un elemento importante
en el ciloulo de rentabilicdad, Natu-
ralmente, todo ha cambiado desde
que 2] combustible dnico en e muncdo
catandardizade de hoy, e petroleo v
sus derivados. ha comenzado su enca-
recimiento impirable,

Los dnicos mAarineros americandas s
fuienes hace reir de buena gana el
aumento del precio del fuel son fos
pescadoyes ide ostras de la bahia de
Chesapeake, en Virginia. Por razoni-
bles motives de conservacion, s6lo las
evibarcaciones de vela estin auoriza-
das 4 navegar por encima deo los
fomdos osricolas de 1a bahia,

El capitdn Lane Briggs se reia gntre
dicnies, Era pairdn de una peguedia
empresa, la Bebel Marine Inc.,en I
hahia de Chesapeake precisamente, v
de un pequeic remaleador conven-
cional de  gabarras, el «Stesl Hefels,
Diesde 1974, siguit o ejemplo de los
veleras de pesca con los gque se Cru-
eaba & diario, dotando 2 su remolca-
dor de mistiles, un aparejo v algunas
velas.

La experiencia de la vela comao
auxiliar del motor, “le dio tan buen
resultado que, muy promie, legrd un
ahorro de combustible del ireinta por
ciento ¥ un aumento de la velocidad
media de 18 nodos, anto remal-
cando come empujando. Para conse-
guir este Tesultado, habia convertido
su- remalcador, que no estaba hecho
para so, en una cspecie de vola de
muiatiles corios, con un pale de me-
sand, umik gran vela latina, ¥ un foque
no cnvergado, Briggs lleva mas de

T8 triunfo

seig afos hacende lr:|.|:|:|._i:=|.' wglins vl
Gimter 514 remobedor .;,-m]m_i:: o bira
de i j;.il]:l.'ul:l'l'il. coami 1 navein solo,
scada ver gue el viento .‘.u]Jii-:; a s
[avors: od dedr, en odo momento,
|:1:'.'|.'E]:llu cuenedo el vienta .1l:a-|.|!:| eI L
dngrulo inferior @ 45 grados, con celi-
cich i s renmibe (e |:|r:_-'||:r'n':: Iy nave-
E:dl':illll:l en Borehid:ag).

El ahorro obienido ha devaelia |a
sonrisa al capitin Briggs: «Puerdo
elrecer previos mernos cinos oue mis
compeidores, dice, v ierminar el tras
baj antes gque el s gl'm;im: '=i|||||F|.=-
mente al ahorme de fuel voa ln mayor
velocidad., = En airas, el =5ten Relbels
consume 38 litros por hora con velas,

cagion, diseiada por el ingeniers na-
vial Mereit W, Walter v construpla por
Ios astilleros Howdy Bailey de MNor-
folk (Virginga), sera bowada esie ano

Del empirismo
tradicional al
ordenador

El capitin Briggs hahrd selo, sin
clunelz, :!ﬁ F!-I'i:ll:ll."'l'\'l:l W ilEien L'|'|:|E:-i.|'ie-:l:s
de la époea del retormo a0 lr vels
ptilitiria. ER do agnoraba, pero en el
decenio de 1960, un ingeniero ale-

Velas inspiradas en las alas de mariposa de las piraguas de las Islas Carolinas.
Lot ventafaz ¥ los inconvenientes de todos los fpos de orboleduras arfiguas o
exdticas son actualmente estudindas en tineles de aire por leboratorios americaros

¥ J ﬂP-IHTt‘.'i‘t‘.'?.

frente a bos 45 hiros ue consumia
normalments, El snumento neto de
vilocidpd es, funcomnds el motor,
de 3,5 nudos con remolgue pesado ¥
e catrer nodos con t'El'lIr.l]qltl: ligero.
Sin medor, T velocudad de remalque
eg e 48 nudoes. La omedian anual de
mcrenmente de velocidad  por milla
recortido es de 1,5 a 2 nudos.

Pero Briggs tuvo que ajustarse @ los
anperativos de una embarcecHn me-
talica concebada para el motor, cons-
ciente de gue sus wvelas caseras. sus
;111'1,'3']:»: ¥ |JE:|||I::- de velimen inmprovi-
gndos, no e '|:|r|:i|1|:r|'ci-::ll'|:3LH3|:L wna [rac-
ciden sigquiera de o que podia esperar
del principio de la vela auxiliae. De
minelbcr GLLE, CorL los ahorros consci-
dos b decudido enenrgar 13 construc-
cin ;|4;= NENE TILIEVEF n:l:lu:rh’.‘:n:lu!‘, el
Morfolk Bebels, de 15 metros de
eslora, 3200 caballos ¥ TH melros cua-
drados de vela, que sera el primers
diseiado v consiruido especialmente
para b propulsion o vels, Est embar-

mrin, Wilhelm Prélss, habia estudiadao
en detalle la weenologia, por oira
parte bastanee simple, de los bugues
con velas auxiliaves. El proyecio, sin
embargo. se habian quedado en el
papel micnas el fuel fue abundante
v harato, Hov, ung importante socie-
dad japonesi, v iras ella varios gripes
californiznes, ingleses v belgas, co-
micnsan a aplicar los métacdos de la
investigacion cientitica v todas las po-
sibiliclpdes de la tecnologia v ode los
migteriales madernos al estudio de la
propulsion por energia eolica de Los
huguees de transporte o especilizados.

Los finos cascos de perfil estudiado
de bos prandes wveleros de regata ac-
tuales se mueven merced a unos pla-
nos de velamen cientificamente estu-
digdos. El problema es distinio
cugndo s wack, no va de buscar [a
velocidad  pura @ cualquier  precio,
sing la que resulta mas rentable por el
ahorro de carburante on combingeitn
eon i anmentd de I velocidad o del
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virlumen  transportalo sin enciareci-
micnie de la meme de o obrs oni el
estorho de fos puentes.

La primera [ase de L investigacion
e b exploviecdn de Ly e e al res-
pocio; s decir, el esindio de los -
TEjos v '|:I|.'u!|l.|.~| tle velxmaen e Ins -
s l.']l'||-e::r.-: I:L'.'|:||||;|{'r||1|;"_-. dle |a ruea oel o
e Ching o de Ia Lina auostraliang), asi
como ¢l de las valas no ELICOIIS; [RT
cjgmpio, los rollos de listones de los
jll.l!l’.'lilh iLhi.:i.l.il'_'l.ri-, Lo I:|':|:'t:||j;|.||rr'5. e
cuerda del Pacilics, ciediers, mdicnl-
mente distinios de s superbicies de
guern o de lonn de a8 diversss velps
eurapeas el estudio, en Lo, de las
soduciones originales o extravagantes
propuestas —perd raramesie experis
mentadas— por los invengadores eu-
TOens el :iig."h:l XIX o del |J|::.r|:-n|;||'|
comprendido entre lag dos Goerras
Mumndialces pEra Lok e frenar In
apronia de los HI'.'I:I:II.'.L'.'I- valeros Comer-
ciales.

e e i B L o
. s
g Q,'- F_ I

5
¥

El desafio japonés

En lo que afesta o sus necesidades
de carhuranie, Japon depende mis o
menos totalmente de sus importacio-
nes. Por ello, con b ohstinacion me-
o e |.|-|~|:|]:|i:| de su nacion, los inves-
lih"‘ﬂl.lu:l've'.:i nipones han traipo |;|¢_= hia-
cer lnjr 1.'} precio del coste de la
tonekada de condo en Japon medianie
la reduccwon del costo de sy rans-
[TLe,

Chuden va a b cabezy en el estudin
de los snuevos bugues de velas £3 13
«Mipon Bokans o N KK, la cual
anunciaba desde 1974 |:||:¢:-|;|-q,::|i|;:n;:| de
umos cuantos afos peoducicla el pri-
mer |]Ell’l:‘a|r:r|.r con velas auxilipres de
la histortiee, yvoacals de hicer realidad
5L ]:ln-ﬂ“r\-::il.'m.

Lus primeros estudios tedricos de la
hCELK, se proponian alcanzar ¢l obje-
tivor siguiente, clara y sobriamente de-
Finiclo:  desarrellar wnis velas o un
sistenss e super-

Ficie portanl que
sest, pramere, atkipe
table o petrole-
o5 exiElenies de
RN RDET i R TN 1
tomne linedine v g
mivegan en b ace

El remoleador de
vedas «MNorfolk
Rebels, eom [5,40
metres de esfora,
460 melros de
wanga y 1,70 de
funlal. El barpeg
fa side diseiedo
for Marrit N,
Walker para la
sociedad Rebel
Services Ine., ¥
costruidn en gl

—

T
a =
-
[ TN R —————————— L L

astillers oy
Bailey de Norfolk
en Virginie, e
1981

1983

Encro

Ur justco ching del siglo XUL Lax
velas estaban kechas de rollos de
listanes, El miisme principio es
estuciede actualmente por fa
propuliids de moves a modor cop
velas duciliares. Se crp.nriuwnlq eo
lislone:s metdlicos erroffados o
drspfrg:m':;sdpnr medio de un sistemon

mecdnicn feleeomandaido,

tualidad chim'r.' murdos, sin modifica-
cicn hideodinamica ni de ningln oiro
género; sepunde, que permita un aho-
ren de fuel de mis del 10 por cento;
tercera, fue s1mecanismo pueda e
teledirigido desde un puesto de con-
trel central ¥ no exija, por consi
guiente, un aumento de ko cripole
CICY; CRRE, qUe TeqUiers poco mans
LEnimiente. ¥ pOCAs TEPATACIoNes por
el mismo motivo; guints, que o Se
un ohsticulo grave para las opericio.
nes e cirg ¥ descargs.

Examinandn a la japonesa wdas las
publicaciones existentes sobre L teo-
i de [ vela y, en especial, sobre los
estudios sistemiticos realieados en ae-
rodindunica {los primeros fueren le-
vilos @ cabo por el ingeniero Eiffel)
que han conducide prncipalmente a
los planos de velamen de lns grandes
nuiguings de regatas de Francia, los
investigadoyes japoneses han defindo
NUEYVATICNNE Il::lh- ]:lil'l'a'.l'l:lll'_"l_l'l:lb' dl_' I.d:IE.
IJ__i!'il-'!lﬁi.JE fpns de E-l||1eri'u::iﬂ fuas fue-
Elan ensayar, asi comeo los materiales;
fibras sintéticas ligeras diversas {con o
sin barniz 4 base de resina), varillas
metilicas plegables o enrollables, erc.,
su configuracidn, nomero ¥ posicidn
de los mistiles, importancia de la
longitud de los mismos para obtener
LIEL £CHT de bordes de aacue  mas
unpartante, rigide: de ede borde de
ataque, empleo o ausenci de una
aberturs, limitcrin de o cavidad, ec.
Asi cuando pudieron preparar para su
primera experencit en iy mar (oon el
respaldo financiero de Lis Japan Machi-
nery Developpment Associations) umn
pequens pettolera nodriza de 77 wone-
ladas, ¢l «Datohe, loequiparon con e
tipos distinwos de velas; una vela rigi-
da Hlexible, v owra triamgular hibrida
en parte mgida v en pane flexible
[véase Foto en la '|:|:'|.|,;i11:a Bl

Un barco, incluido el velamen, ex
siEmpre un compromiso, Eooes la
razin. por la que se probaron tres
tipos de vela: cada uno de ellos res-
ponderiz mejor a condiciones de
viento particulares. La vela rigida,
experimentacdy en ticrra 4 Lamnafo
real, habla confirmado —cosa alenta-
dora— los resuliados obtenidos en sis
mulaciin aecodindmica. En las prues
bas en @ mar, efecuadas de fikiLyer 31
Julio de 1979, se traaba de medic o
cfecio de ks velas en wna embarca
citn como el «Daiohs, comprobar los
diferentes efectos de cada vela en la
marcha del bavco, ¥ experimentar el
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sistern mecanien e manda i distan-
cia ue controlaba v erentalse Lis
velas segin bos caprichos del tempeo.
Las procbas permitirizn . estudiae T
i apitlsion: &) con el modor silog by
con el oo v Lo veli v el ol vela
solamente, i fin de comparar los re-
sultideos Teales con los dagos fedricos
obtenidos por los cilolos en el tanel
serotinimico. 5 L valiles de los
citleulos: en simulacion  quedaba. de-
moatraediy, se podia aplicar el méodo
a los petealeros de gran wnelije.

Alora bien, en bos ires casos, los
resuliades obenidos en la mar cone
Hrmaron los resuliados que areojals
el método 1edrico, El ahorme de car-
burante mvestimado v predicha del 10
por cento se habie conseguido; T
estabilidad del navio ern buens, ¥
dispoaicitn de las velas correcta ko
cambio, el manda a distangia meci-
nica e Lis velas hajo el comtrol de un
ordenador a bordo ne tuve mucho
R,

1" Considerancdo un |:||.|.|.|u1: il
10 toneladas com tres veces 550
metros cadrados de vela, vouma velo-
ciclerl i ql.li:l:lr:_' nuckns;

20 Conspderando un bugue de
SN0 domelacdns con pes veoes 80
meiros cuadrados de vela, v ovelocida-
des de 10, 125 v 15 nudos; ¥

29 Considerando un |:II.lI:|IH.' e
G500 tomeladies con tres veces 1,204
meros cudrados de vela, ¥ una velo-
ciclacd de quince nudos.

Despu s de cleulos L'(:-I1:Ii:l|ujl:|!'i. los
resulipdos parecen tlemostrar r.||.|1.' el
amaio del barce oo infleye en el
aumento del impulso por metro cua-
dracder clie vela, ¥ el aumento de
vielocidad debida o el metro cus-
drado de vela auxilnr ex s i:I:IrH:lI"
tente a gran velocelad que & Lna
velooidarl escasa. Falta encontear ain
| vedociclad :':-|:||;i|:|1:| fuiriL laren de
maior con velas auxlires.

En cilvas, um ||¢_:|::r-::-|e::'n e S0
toneladas, T8 I!!_'il:!JI'IE:ll.I.'I. ha conse-

“estciarse cuidadosamente en Gda
CAs

— la importante inversion inickl;

- la reduccion del fleie a cavsa del
aumente del peso muerio;

- el [renndo con viento en contra
[velis :epleﬁndas]:

- ¢l costo de la operaciin y de
mantenimiento;

- I inurilidad de fa inversidn para
Iravesias de zonas muertas, lo gue es
imporiante para los numerosos b
ques que deban atravesar la cona
ccuatarial;

— la imposibilidad, finalmente, de
pasar por debajo de determinados
puenies (los mdstiles son muy altos:
jebe 500 a 97 merros!)

Estos resultadas han hecho que los
japoneses se desidan @ constnar, @
tamano real, un petrodero de 10,000
roneladis ¥ 66 metros de eslora, el
~Shin Altaky Marue, que es un verda-
dero bugue laboratorio. Ese velers
peirolero, que navera desde hace seis

meses en el nmee del

El ingeniern militer Bernard Forest de Belidar (1698-176 ; .
sobre e papel un barco de tres mestiles giratorios tovides por molines que, mediante un juege de
etigranajes, moveria las ruedas n!.:g_.:ﬂu:. L ventajn estd en que el bugue avanzaria incluso contra el
vienfo. En ealma chicha, unos cabrestontes permnitician, ¢ 0o wna verdodera propulsidn, al menos
murniobras a poca selocidad,

Resultados concretos

Velvienclo a bos ciloulis sdlidos de
st experiencis en Ty omar, los ionicos
de Li=Mippon Kokan= han sstadiado
el o Letrseo e los ||-e‘.l:|l::||:|:'l:ﬁ (i
nineraleras) e dento ll’.l]]r.'|'.’1__f|t aLe
atciviesan el narte del Pacilicn, de
acuerdo con un maodelo complejo ce-
sultante e s variacones |.||1.' i ree-
(=4} ¥ fueren del viento w5l'||5 las
épocas el ano vl hovas del dia. Las
experigncis se han efectuado en las
siguientes condiciones:

BO triunio

euido, cargade, un aumente de po-
tencia debida o la veln egquivilente @
un ahorre medio de 0,3 wneladas de
fuel por metro coadesdo de vela uili-
wada v ano, Tenienda en cuenta las
idas con cargn v los regresos de wileio
Y. los ]:u:rl'::n:lm:. de viento conlzno,
nilo wio favorable, representa un
ahorre anual de 34 roneladas de
fuel.

En cuanto a ks desventags inevit-
Bles de la reansformacion de wn ba-
que en embarcacion con velas anxili-
res, noo son despreciables v debech

1}, irventor infatigable, hakia imaginado

Japin, esd A parei-
iy com dos mistiles
vovelas demiglmedri-
cas. Es hermoso este
wimer velers petro-
erode |2 historia, go-
bernado por orde-
racdor, cuyo nacimien-
te hahian pronosti-
cada los japoneses.

Come peiralero es
cnand, pers sus hee-
maAnos sCrin mis
grandes. Cuandeo el
viepto o5 favorable,
los motores manda-
dos por un mineor-
denador despliegan
alrededor de cada
mastl una vela ree-
tangular curva v la
e orentan sepin la dis
receidn del viento,
en el dingulo de e
que optimo. Las evie-
lass, de doce mesros
de altuea jor siete
anchura, son de he-
chao superficies reves-
tickits e rely, exten-
diclas sobre wn cha-
sis metalico rigido

abernade a0 dstancia medmane B
JIgui:lr.’uu!i-.':l.'-s. Asl, pUes, TiRgUD Marine-
Tk |:||_'|:|:||1ni.j:g:||;jx];35. LN En ellas.,m_n-
giin marinero repari por el apareo,
PLLEsLo e T ko hay. Vistas ill!']fljlf-‘!‘u (-0
fas vielas m“r_rq_l_ﬂ]] a gilril;l!{ o kinskos
corrientes. plantados en la cuhisrta,
mis que al welamen elegante de un
cliper de los viejos liempos; pero em-
prejan el Bareo g doce nudos.,

Por lo gue se reliere a cifras, la
ronstruceicn del barco ha costado un
E[LIELCE [l CRENL MAs que un petrolers
convencionl del mismo Gunato: pera
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El pequeiia petrofere de 77 tonelodns «Dahio- durante sus pruebes, et 1979, con tres tifos de velament diferentos,

su empleo, seq el ano bueno o male,
permite una reduccion del 50 por
cienta del consume e carburimge.
Hay que decir, sin embirgo, -y hay
que subravaclo- que en ese ahorro
cL:I A0 por cienlo las velas no aportan
ns gque el deee por ciemo, v que o
ik por ciente restante s debe a diver-
s nbros recursos, por lo demds inédi-
15, i ||-::-I:|'|:|]q'_'e-:  realizables en
el porvenir,

En cuante al fumero, o NEK,
alirma estar convencida de gue el
emples de barcos con velas auxiliares
Hegard a ser rentable en numercses
campos. S la curva ascendente del
precio dal |Jr1|rt'r1l1u conlinda, rodo es
posible, evitlentemente. Esta socicedacd
considern cue s su [y et desem-

boca, finalmente, sl comao =se |}1'1.".'f
con realisooe, en un beneficio g]ﬂh:'ll
tlel clies por ciento del consuma de fugl
marine =lo que representaria 140,000
ronelacns e aborra de Twel al afo-,

ahabr realisido una hazaha que mar-

cark L -e'!|1n|:'i|-.

Lexs upnerstanos v e CLUFOpeDs, &0
toclor ciso,  parecen yao convencidos,
Orras sociedades amerkeanas v earo-
[Heins :4.-:||i|':s:|:| HY ||:||.'I!i1.'i|:l'.|l' cnoestn
Proedal, YA g, DO liace nowar el
ingeniers. Frank K. Schallenberger,
scuzndo s sabe que el 50 por cento
clizl |1{'|,r-:':-|¢'|| gue se Consime o il
ey s mh]:llu:l (1] ;:IL'I.'||:II.I|.~i:ll' bar-
cos, mo st peede peroanecer ndife-
rente ante las posibalidides que olrece
la wveln=, Frank 5.:'h:|.||.|.=|||:rergu|' la

Proyecto, en vias de realizaciin, de uite gabaree transportadora de arena y grava
de fepon o Toiwan. Lor velus son monefadas por radio desde of remolcader gue
aparta fn principal fueza motriz. No ey tefpulociin a bordo de lo gabarea,
Nesulfedo: ded 1) af J.rl'rrfed-j"ﬁ?‘ ciento de ahorro de carburanle, y pn awmento
fu}r’r’gaﬂu}mdﬁ'ﬂrrn i w?ur:l'a'u :
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creado en Estiwlos Linidos la Dy
ship Company= parci explotar las pa-
temtes ¥ los plinos del difunio Wil
helm Prolss encontrados hajo el
polve, .
Aclemeiz, oo armador califomiano,
Hugh Lawrence, pondra, por su
parte, en secvicio, paca laorua de Jas
Antillis, un pequeio carguero velero
b 450 I|.m|.l1:.1|:|.:u., el «FPalricia A=, Ha
it de un vieje CaTFUers Convencio-
nal con motor Desel al gue se dotard
de cumtroe velas de 15 por 4 eros,
gobernadas mecimcamente desde o
pueite; pere a le anbgua, con las
manos ¥ el cerchro del capitn.
Fero razonan adn los ingenieros
naviles americanos o japoneses. siose
aparejan velns en los cemolcadores,
fpor qué no ponerlas tambitn en las
embarcaciones remolcaclas?
¥ opor dos wveces, ya, la sociedad
Rowan, especalizada en la explota-
crin el petedles maving, ha uiilizado
velns para acelerar el remolgue de
pltaloruas de perforacion. perolera,
S b pocido ver asi el cxirano espec-
iculo de una estruciura gigantesca e
plineha, fleante, erizada de gribus, con
CUALECE @ 5% E:-:ll:'.lr; crderczacdas verni-
calmenie, o mis ante-hidredindmico
que cabe jmaginar, provesta de misti-
les v hermosas velas tromgubioes. Una
'|:||-.=||.'-.=|I;'-!:||'||1;| de perforpadn de patas
deslizalbles s, come ¢ sabe, un cajon
metilico cargpdo con toda una fbrica,
e GO e ros ol Lo, gL [Mora cuanco
se Iy remolen, v que una ver ha llegade
it b posicion de perloracian, sc levanta
por migchio de eremalleras sobre sus pa-
LS cpue, Previimnenle, ha hecho des-
gender v ha ssentado en el fondo
Ahora bien, despliar tales mons-
[T e j!.il'illih cabecean ¥ |:I'|:|'|:|_I.IJ:4||:|.
ante €, foronando !.fll".tl11:|!!!'i vernalings,
montafias e aguas wmuliuosas,
cugstn hov imos cun mal ddlares al
dia en recorridos largos, lo que es
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Ef velero petrelers «8hin Aitohy Maru-, 10.000 fonefedas, navega desde hace un aio en ol wer del fapda,

MTLS CITEr L|aie ¢l cose normal curisne
la perforacidn misma. Por elln,
cuando lice wnos meses v gue ser
enviada la platalorma «Roewan-
[unezaws de Texas o Nuoevy Exenci
(iravesi de 2400 nallas marinas, de-
wiie de un remolcador de LRS00 ra-
ballosy, se le afadieron dos mstiles
de G5 merres de aliora v ogriciosis
viclas ol divcrdn.

El resultdo de L experiencia fuc
na mwayver estabilicad ¥ oun aumento
de In velocicdard e 053 a 1 nodo, ¥
supuse i ahoreo glolal de G000 3
Q000 dalares dirws, Cosa (UE. §HITA
Wi g come o Rowan, con 18
plitilormas que desplir oon [Te-
cuencia, podrin bacer restable en
puce tempo I inversion en nstiles v

B: triunfo

velas, incluid L matalacidn v el des-
(TR THEA (¥

Este gjempla b sido seguido, a su
ver, en Japon, donde L =bisui Engi-
neeTing anl .';il|i|:|'|:|i1:5 {-:l::ll'lfliflill'l'!-' Lrdl-
fen asociacitnd estd lecomando los
estudios de wna gabacss de 12,000
tonclacas (85 medros e eslors y 29
de nrangal, equipada con tres mastiles
de velas combadas rectangulares con
e superhcie wmal de TI0 metrs
cuadrados, para el teansporie de
arcna v ogravi (el fete wenos rentable
que existel cntre Tokie v Taiwan, 1o
gque represent umas LIG0 millas o
rinas, La gabarra propmaente dicha
me Nlevard aripulacidn, v odas Lis
maniobras seran dirigidas a distanci,
por radio, del remoleador al disposi-

tivey Widhsielion de manichra de las
verlsis.

1] obgetive. que sepretende es el
ahoreo e w1002 v 1S por centa
de [wel pars el remaleador de 3000
caballos, v o athorro de temgo.

El velero
mas grande
del mundo

Un astillero belga, el de Co-
ckerill: Hoboken, s ha incorporado
a est procs ambicn, con celeaso,
aungue ello le permite aprovecharse
[justa reciprocidad de T cosas anqui,
en lo gue congierne o los industriales




japoneses) de las experiencias de sus
predecesores; pero, dobre wdo, se
dedica valerpsamente a algo comple-
tamente distinte: en lugar de equipar

con velns auxiliares un b"Ht.L: dsaco
de motor principal, el astillero belga

ha emprendido el estudio de un ve-
lere pura, =Un awéntico velers mo-
dernos, come repiten orgullosamente
los ingenieros navales del gabinete de
estudio del astillero, sque sblo contars
con pequeios motores auxiliares, cu-
vas hélices serin retvictles cuando
trabajen las velass.

El barco no tisne nombre adn, no
existe més que en los planos: Ios
extudios de su rentabilidad adn no
estin completamente erminados.
Ellos dirin si este barco verd o no la
Tuiz.

jPero qué hermoso navio, Com un
casen liso de 168 metros de eslora, sin
.1.|.1]:||=rE'!LT‘|.‘|EI!I.1TIa. | EI'IJGFI-lE a prod,
para la visibalidad Bajo las velas, con
cinco cnormes palos alzindose verti-
ginosamente a 82 metros de aloura (es
decir, 97 metros del tope a la quilla)!
Nos hace pensar irresstibdemente en
¢l «Franices, gl soberbio barco de cngo
palos que fue el velero més grande

ADIOS AL PETROLEO

del mundo =con s0d 127 melros de
eslora= desde 1911 en gque fue botdo
en Burdeos, hista su |1;J|.|.E'r:|gi-:‘:- e
15929 en un baneo de coral de Nuevy
Cabedonin [en su -::ri._gl;n leTalit (rindares
auxiliares, pero munca los utiled, v e
los quisaron en 149149}

Vistas de lejos, las velas de esi
futura maravilla sostendrin un poco
la flusidn: cinco faros cuadrados, ten-
didos sobre seis vergas; pero el pare-
cido ce detendra ahi. El velern del
future ne tiene aparejo; sblo unos
mastiles pelados sobre los coales las
velas {con una superficic de 12,0040
metrod cusdrados) se enrollan sin in-
lervencion de la eipulacidn por ac-
caom e unos motores hidraulioos. Los
mustiles (de acero especial de gran
resistencie} giran para presentir
siernpre las velas al viento en el d@n-
culo que e ardenador de a horde
recomicnde al comandante como el
mis Favorable. ¥ el comandante esta-
blecerd su rumbo de cadm travesia
seriin los datos comunicados por los
oridenidores de la«Ocean Rootss o de
alpuna otra sociedad  meteorologica
de escala mundial a disposicion de la
NAVCTACIOn marifima o aérea.

Ineluso las plotaformas de perforacidn petrofera son hoy remolcadas a vela, En los
targos recorridas, la reduccidn del tiempa y el ahorre de carburante 200 reptables,
a pesar del coste de fos mdstiles especiales, de las velas de decrdn reforzads, ¥ del
afarefo, a condicidn de que puedan volver a ser emipleados con frecuencia er ofras

piniaformas que haye gue desplazar.

Enerp 1982

Begom I regl de cdbeulo de los
ingenieros, la velocidad medn con el
emplen de velas selamente serd de 10
a I'l nudoes {unm carguero el malor,
con el mismo tonelaje, hace normal-
mente 14 nudos de media)l. En calma
chicha o viento en contrag los dos
peruenos moreres auxilinres, de 16T
cilmlbos cada uno, tomarin el releve e
impaulsarin el bugque a 7.5 millas de
mierl .

Enn resumen, el balance energénce
deberia ser el siguienie:

Vendejas: La principal s, cvidenie-
mente, el ahorro de carburante; e
presenta dos oneladas de Tuel al di
de mediz, o el 66 por cento de
ahorro en relacidn con el consumn de
un hireo de 30000 woneladas de mie-
tor clazice, o un consumo de 330
ponebiudas al ano en lugar de LLHIO
tomelackas

= granancia de cspackn debido a la
peruencs de i sala de magquinas;

= mi vibrackones ni balanceos; por
fanker, tenos cansancio pari los hom-
bres v para el materil;

= calado relatvamentic pegueio
para el tomelape 011,40 meteos).

Tpnerpenienfes ool elevada debido
al precn de los oxanles v del apargjo
de mando hideaulico:

— pesa de b carga (1,800 toneladas
que oblipn a mstelar =water balasiss
importantes para navegar de  vaclo
{aungue un rlf|:::r clasicn de antana
dehid de swar ".'I.-!III.'I._'i:I. de esto, proba-
blemente), Hay gue sehalar que el
barco no tiene guilla, sino sélo dos
pequeiias cquillas antbsbinces Jatera-
les, ¥ que ki escora presiste wolevable
es de 10% por o cual hay que meter
lona; :

- imposilaledad. de pasar. bajo los
puenies.

¢Cui) puede ser el mercado abierio
al astillere belga para semejanie wni-
dwd? Si el proyecto se aplica a un
ransportacdor de mercancia a granel,
se ratard del flete menos remuncera-
dor v menos urgente, aquel en el que
¢l ahorro es mis necesaro, ¥ ocl me-
nos apremiante, El astillero no tenc
ain cliente, pero parece que los

randes Estados en vins de desarrallo
incapaces de adguine mucho. petrd-
leo, ¥ cutlli,gﬂd.m; 3l 'tI'I:IE:IIJIEHT cereales
en grandes cantidices, pueden estar
interesados. La Indi, por ejemplo, cs
un posible cliente, Hay otros,

En resumen, se trata de un her-
mosd velero, & mis hermosa s
duda, de los que hayan visto b loe, si
verdaderamente llega @ verla algin
dla: ¥ quizd, también, un desaflo para
los astilleros de une pals gue ha cons-
truide, no hace tantos siglos, las carva-
belas v las naos que hiceron reiroce-
der =plus ultras kos limites del mundo
salo con las velas al vieno. B R. 5,

(Traduccian del Feo. Torres Oliver).
trivinfo 33



