LA GUERRA DE LOS GIGANTES SUPERSONI
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Se ha cumplido
tdnicos”, ha declarado en Mosesi Alexis Tupolev, hijo del famoso constructor

| 4
ila profecia
soviético de aviones Andrei N, Tupaiev, con motivo del vuelo de pruebas del pri-
dﬂ' mier avidn supersonico comeercial: el "TU-J44". Alexis Tupolev es "ronstruciorjefe”

- del fransporte supersdnico sovidiico, ¥ su padre, constructor gerrerm‘".
Andrei Tupolev !

F -rFWU‘S cah‘h’*rrau un ano de veum,m sobre nuesiros .:‘ai'ﬁgrzs franceses v bri-




EI. viejo ingeniero soviético (lle- diade fin de afio, el «<TU-144» ha so-
ne ya ochenta afios) habia ma- brevolado, durante freinta y ocho
nifestado hace ya tiempo: <Hare- minutos, un aeropuerio Mmos-
mos todo lo posible para que el covita, tripulado por el lamoso
"Tupolev 144" vuele antes que piloto de pruebas Eduard Elyan.b
el "Concorde')y. Ya ha volado. El El primervuelo de su rival franco-




Eduard Elyan, en la cabina del «TU-144, con el que |z Uni6n Soviética acaba de ganar la carrers de los aviones comerciales supersonicos.

El «Tupolav 144+, de frente
y de medio perfil,

A diferencia del avidn
franco-britanice
aConcordes, &l «TU-144x
ilava los motores
bajo el fuselaje
{2! rConcordes, bajo las
alas} v pesa veinte
toneladas  menos
que su rival auropeo,
Coincidan en sz alas
en deita ¥y en su morro
kasculante,

A poco de conocerse
el vuelo de pruebas
del «Tupoleve, un portavoz
de la «British Afreraft
Corporations felicitd
a los comstructores
sovieticos,




britdnica "Concorde! no se espera antes
de uno o dos meses. Par su parte, el primer
avidn comercial supersénico norteamerica-
no, &l "35T", no volard antes de 1872,

#® No es un *"Concordoff*’

El "Tupalev 144" se parece bastants, en
su forma externa, al "Concorde franco-
britanice. Los técnices de Toulouse y de
Feelton |e llaman,  ironicamente, "Concor-
doff". La semejanza en la silueta puede
axplicarse por la necesidad de hallar un
tipp de ala que permita volar & una vela-
cidad de mach 2.2: 2400 kilémetros por
haora en el caso del "Tupolev" y 2.100 kild-
tatros por hora en el dal "Concorde”. Las
investigaclonas asrodindmicas realizadas
tanto an Francia y Gran Bretafia como en
la URSS, han llevade a resultados simi-
lares: el tipo de alas gue entre nosotros
han populatizade ya los trabajos periodis-
ticos publicados sobre el "Cancarde”.

Por lo demés, el "TU-144" sovidtica
difiere de su. “hermanu" _occidantal en
diversos puntos: en, su prrmara VErsion,

el "TU-144" tiene capamdad para 126 pasa-
jeras, en tanto el "Concorde' puede trans-
portar & 134 El "Tupolev!' a2 menos pesado
gue el "Concorde”: 20 tensladas menos,
lo que quizd explique que puede aleanzar
velocidades superiores a las de su rival

Después da su vuelo inaugural, el «TU-144 es guiade por un pequedo reactor durante una de las pruehas efectuadas al dltimo dia del
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france-britdnlce. Ambos aparatos tienan un
radic de accidn de 6.500 kilometros y el
mismo ndmero de reactores (cuatro), pero
lus motores dal modelo soviético tienen
m&s potencia de despegus, consumen me-

nes y producen menos ruide que los del
"Concorda".

o Una nueva era

Con el vuelo del "Tupolav 144" sa ha
inaugurado Una nueva atapa en la historia
de la aviacion comercial. Nadie duda que
los soviéticos han ganado la primera manga.
gin embarge, a5 muy probable que ni el
"TU-144" ni el "Concorde” puedan realizar
vuelos regulares antes de mucho tiempa,
El vuale realizado en Moscd —y el que el
prototipo de "Concarde™ puede llevar a
cabo dentro de un par de meses— era tan
s6lo un vuelo de pruebas, Ahora quada
terminar de ponarlo a punto, hasta gue
consiga el certlficada de navegabilidad.

En Francia se piensa que la URSS hara
toda la posible per que el nuave avién
supersénice figure en el préximo Salén
aerondutice de Parls, que se celebra tradi-
clonalmente en el mes de mayo. La Unidn
Sovistica desea desds hace tlempo penetrar
comerclalmente en los mercados asrondy-
ficos occidentales, ¥ &l Salén de Paris
supondra para ellz una buena ocasidn de

airear sus producciones. Actualmente,
la URSS intenta conseguir para sus heli-
copterns gigantes "MI-6" el cartificado do
navegabllidad francés, que le abriria la
puerta de otros mercados, como 8l norte-
americane,

® La ofensiva comercial

Es de esperar que la ofensiva comercisl
soviética sea de envergadura. Seguraments
el precio del "TU-144" =ard sensiblarhente
inferior &l de sus "hermanos” supersénicos
franco-britédnico y norteamericano, dadas
las diferencias basicas entre los sistamas
de produceitn de uno y ofros palses, Esfo,
unido a la ventaja lograda por el "Tupoley”
respecto al "Concarde”, podria tener afactos
sensibles en los planes de venta de las
firmas "occidentalas”.

Sin embargo, parece dificll, por razones
administrativas, comerclales e incluse poll-
ticas, que el "Tulopev" sovidtico consiga
penstrar masivamente en log mercados
eurcpecs o atldnticos. Lo mas probable es
que pase a formar parta de la= flotas comer-
ciales de los palses socialistas y de algunas
del "tercer munda" que ya figuran entrs |a
lista de clientes de la "Aviaexport'": Egipto,
Argalia, Cuba, Guinea, Mali, India y Ghana,
B Reportaje grdfico: Fotokhronika Tass-
Cifra y Europa Press.
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