


T

din

L

AN SN

A primera expériencia automovilistica gue tuve en Ja=-
pon. me pugs los pelos de punta. El taxista de TokKio
que me introdujo en el acropuerte do Heneda en su
uToyopets amarillo conducia come si le persiguieran
dicz coches patrulla de la poliela, Comparada con
aguella carrera, una persecucidn a toda miquina por
el circuito del Jarama @8 un verdadero placer. En el
trifico de la ciudad do oneé millones de habitantes.
mi  conductor se arriespaba  adn miis, on cspocinl
cuandg otros conductores e upicahnn‘ﬁ“,w-nj;iu].untnhnn
por las aceras y festejaban la victoria con “"\ EuE
conclorte de bocinas, En el oHotel Hiltons lsi & L
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El coupd depertive wlruzus que he sida proyectade per el gran dissinder italiann

El «Henda § B0Dw, un coche descapetable que conslguld gran &xite 4n el Salén
Ghia. Thene un motor de 1,500 e y alcanza Féellments fos 145 kil#metrashora,

dal Automdril de Parls, ¥ que so sxporta a Eurapa dosds hace ya algin tiempo.
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Tres madelos de zMissan». En primor plano el suntuose «Mlssan Datsun Blysbirdss.

El wPresidenten os ol modele mas lujosa del cMissans, Aqul spirece fotogeafiade
Las chracteristicas de sy mator son: 1.299 cc. de cilindrada y 140 kilsmetros /hara.

delante dal eriginal edificle del centro de los Juegos Qlimpices de  Tokla,

He aqui e| «Datsun Fair Lady 2.000u deportive, una de las més potantes croacla-

El «¥alkswagenn japanés os el «Subsruw, que fane un motor de 356 cc., dos
nes da |u [ndvatrla japanesa del automdvil, Pueds alcanzar los 200 kilsmetros fhora.

tlampos {100 kilémetros par hora ). Su costo o & Japén resulta muy reducida,



JAPON

por |a tarde un pequefo comuni.
cado en el diarla «Asahl Shimbuns.
eConductor mata con sy coche
& diaz nifios». A solo cien matros,
un camign se incrusta em una
vardulerla, La conferencia de
clentificos de tratico que par aque-
llas fechas celebrabs sesidn en To-
kig, no podia quejarse de falta de
materia a ciscutie,

Los emanagerse de la industria
del motae de Tokio sonreian un
tanto mas amablemente cuando les
contabe ml toma de contacte con
la industria automavilistiza jepo-
nesa, &n plena expansién. Ma con-
testaban que ase taxista debie de
ser uno de fos pllotos «kamikazes
que an la ultima guerra ne llegaran
a tamar la salida. «Cuwando conozca
lo malaz gue son las carreteras ja-
ponesas ¥ o mal gue se conduce,
podra calcular la inmejorable ca-
lidadl de los coches japonesas para
gua resistens., Argumenios  gue
asormbran  como los  temerarios
anuncios de la eVeolkswagens en
América,

Las carreteras son realmenie mi-
serables. E| ferastero se esombra
de que no haya en |z cuneta, cada
cian matros, un coche averledo.
¥ ose psombre aln mas cuando se
entera de qua las fabricas de autc-
maviles japoneses ofrecen las ma-
yores garantlas del munda: dos
afos o 0000 kilématras.

Los coches de marca extranjera
son tan rargs agqul coma |os grans
des americancs. Bara vez nos en-
contramas en nuestros frecuentes
viajes por el interlor del pais
con un coche surapes. Los japo-
meses han protegide su mercads
con altas aranceles (40 por ciem-
te] y restricelones para fa im-
portacien, Un eVolkewagens, por
gjemplo, cuesta unas 18000 pe
setas. En los proximaos anos, esta
na cambiard. Le produccion auto-
mavilistica siempre creciente ha
de parmanecer libre de competens
cia. Sbla uno de cada doce japo-
neses tiene coche proplo,

Haze veinte afos, la industria
jopenasa dal automavil no tenia
apenaz entidad. En 1966 avanzd
hasta ccupar el tarcer lugar en la
producelén mundial, tras los Esta.
dos Unidas v la Repiblica Federal
Alemana. He aqui la produccién
mundial de esas tres naciones en
12467, segin dates dianas de cré.
dite: U5 A, 10 millanes; Japan,
més de tres millanas, v Alamania,
2,5 millones. Como los |ja-
DONeses siguam Construyen- SiEUE

Fhrereay "‘".'H.

El mis mederne squipe de lo faciorin uMardas, do Hiroshima: un banco de prueba para cuatro motores instaladoes
debaje de |n sala ¥ gue sen examinados por medla del circuito de televisidn y marcadares electrénicos que se ven en la fote.

Estos jovenes ingenieres de aMardan fabrican el motor alemdn Wanke| |pistén giratorio), baje llcencia de Ja empresa M.5U.
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do mds camiones cue turismos,
el suadra de la produccldn de utili-
tarios 2z alga diferente. Asi, en
1946 los [aponeses se encontraban
en sexte lugar, tras U 5. 4., Alema-
nle, Francia, Inglaterra & [tafia.

Pero |os japonaeses planifican y
construven con dimensicnas amerl-
canas, En los préximos anos sus
metas son conseguir aumentos de
praduccion del orden del 20 y 30
per ciento. En fodss nuestras vi-
sitas hemas podido ver, junto a
las fabricas, nuevos v enormes
complejos arguitecténicns, La ma-
var parte de las fibricas ze en-
cuentra en las costas del océana
Pacifien, La produccién se factura
diractamente de |as fibricas a bu.
ques propios. Mis barata, impo-
sibla.

Le carcentracion de los doca fa-
bricantes japonssss de avtomévis
les estd en pleno apoges, Los tres
grandesz, «Toyotas (28000 em.
pleadas), «Mizsans {30,000} v «To-
yo Kogyas (24.000), adguleren pe-
quefias firmas v el s volumen se
acrecients cada vez mds, Vimos
Lampos y frames da prushas de
kildmetras y kildmetros de lon-
gitud, laboraterios v denartamen-
tas astylings. Olmos hablar de pro.
totipos v de coches extranjercs so-
kire los que se hacen investigacic.
nes completas, al fgusl que las
demds fibricas avtomovilisticas
fundiales se interesan por los co-
ches de |a competancia,

En ninguna otra parte existen
tantoz cerchros electrénicos. En
cade oficing de la casa «Toyo Kog-
yor {marca epazdas ), de Hirashi-

ma, ¢ encuentra i tablén de
anuncios luminoios, que musstra

ddnde 58 encusnlran en ase mas
mente los 24 jefes supericres de |a
fibrica, sl en la oficina, o &n ol co-
meder, © en U casa. En todo mo-
ments s& les puede localizar tale-
fénicaments. «Toya EKogyas invirs
tid wnos 570 millones de pesetas en
el desarrally del mator Wankel, que
ahora se instala en un deportiva y
doe esupds. Un dnleo centro de
mando a base de carabros eleetrd.
nicas vigila simultdneaments ocho
mctores ‘Wankel en |os bancos de
prueba, Al igual gue sus colegas
auropeos, les ingeniaros de la sMaz:
da» vieron wn gran future para los
maotores de tres tismpos.

La fabricantes japonsses de au-
toméviles prevesn para los afios
setenta un enorme negacia con a
Unidn Sqvidtica v la China Roja,
gue hoy dia ne les compran nin-
gin coche por razones politicas.
cAlgin dla ceerén ostas barrerass,
nos explicd un jefe de ventas,
chazta entonses tenemos que con.
formarnos con los mercados de
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La empresa =Missans tiene sus

B
proplos barces para expartar sus coches, Algunas fibricas estin situadas

% la erilla del mar.
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América, Australia, Sudéfrica, Ce-
rea 8 |srael. Ahors estamas dan-
dole el mayer impulso posible al
mercace surcpes. Coma es natu-
ril, no arriesgariamos nada si ne
tuviéramos la certeze de poder
triunfar & pesar de la tremerda
Compatencias.,

Mas que los costas de transporte
{10 por cienta) y de aduanas (20
por ciento), les preccupa |a instale-
citn de una red de sucursales y ta-
llares de reperacicn. Barces, méqui-
nas de coser, cimaras fotograficas,
relojas v transistores se vanden con
més facllidad ; al cliente del auto-
mavil hay gue ofrecerle el sarvi-
cic al mismo tiempo gue el ve
hiculo.

iCoches japoneses baratos? Se-
rén excepcidn, Alll, los coches san
tar baratos o tan ceros como los
nuestras, Pasé ya la época en guae
los nipones trabejaban por sueldos
miserables. Un ejemple; Shotaroc
Ikeda, de treintz y dos afes de
adad, monta bloques de metor en
la einta zin fin, en |os talleres da la
aToyotas, cerea de la ciudad de Ma-
goya, millonaria en habitantes. Ha-
ce cuatro afos ganaba alrededar
de 6000 pasetas al mes, hay gana
10,000 comao sualde bese; ademas
tHene las primas, que las fabrlcas
j2ponesas abanan dos veces al afo.
Come en la fébrica, wive an las
baratas viviendas de «Tayota Citys
(110,000 habitantes, |a réplica de
la ciudad Fiat en Italla) recibe al
igual que sus colegas europecs ayu-
¢as sociales y poses televisidn, ne-
vera v cochecita utilitarlo, Su afi-
cidn predilecta, jugar al ping-pong
y phseer durante el fin de semana
con fa mujer y fos hijos,

&l igual gque otros muchos japo-
nesas, Shatero lkeda nos preguntd :

—;Gué se piense en Eurcpa de
nuestros cochas? g Tendrin buan
mercada?

Mo tiensn par qué temet & com-
paraclan critica. Estudiaron la com-
petencia y eligieron de tedes lo me-
jor: estylings e Iralia, motores ¥
técnica de Alemania, métodos de
zcabado americenos, 5us coches
siguen taniendo una |inea europea,
pero los modales més recientes tie-
nen ya un estilo proplo. Por lo
general, la fabricacién es de pri-
mer orden, el mantenimiente, sen-
cilla, el equipado interior, funcio-
nal v confortable, Suelen sar po-
tentes, marchan silenciosos y con-
sumen poce sombustible. El peso
da cocha por caballe e mds
Conenores de cocher «Blusbirds Mlssans esperanda ser cargacos en los bugues que los ssperan pars ser snviados a U, 5 A, fevorable que en les mode- SIE[[E
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E|l modalo «Teoyota Crowns poses una sarie & modernas ventajas, Véanis an sits foto sus comodss stlentos transformablas.

los europecs, v hay abundancia da
aexifiis v peguancs alardes téeni-
o3, Pero los francs (en general, da
tambar) y las construzeionas da los
#jes son anticuadas, Un europeo
adulto se quejard de escasez de as.
pacio pars las piernas en los asien-
tos de atrés, v no le agradars el
aslente delanters { junto al conduc-
tor e sientan dos personas; asl los
eoches de clase media se convier
ten an seis-gplazas),

San, pues, buancs coches, pera
icémo han de ser llevadas hasta
los consemidares europeas? | Exis-
te en realidad para Europa un «pe-
ligro amarillos? Takuya Sakang,
jefe de mxportacidn en la «Toyo-
tes, nas informé generosamente
de [a estrategia gue va a amplear
iU empresa en el marcads eu-
ropeo. Mos encantrabamos en fa
sala de conferencias dal edifiela
de oficinas de [a «Toyotas, en To
kio. Una muchazha nos trala pa-
fios calientes para la carz v las
manos y nos servia el té verds,

—LUstedes tienen ya sucursalas
en Escandinavia, especialmenta an
Finlandia, perc tamblén en las pal-
se5 dal Benalux y en Suiza. zCudn-
g0 y como piensan eonguistar el
mercado centrosurapes?

—For de pronte, fenamos ya
contactos en Alemania, ¥ comen-
zaremos a lanzerncs al mercada
en la segunds mitad da mil nove:
cientos sesents v ocho. Que nadie
cuente can una revalUcidn; nasos
tros plangames |as cosas a largo
plazo,

—iQud marces venderdn uste-
des preferentemente y con qud
posibilidades cusntan?

—Hemaos pensade en el «Coro-
lla 1100s, ejue castard unes cen
mil pesetas, y en el glrowns, dos
con tres litros {unas doscientas
mil pesetas). Esto quiere declr
que en cuestion de precios ten.
dremos ciertas  ventajas, pero
nugstras campafias de ventas las

pensamos hacer basdndonos, no en
ol precio, sino en le calidad de
nuestros wehiculos,

—Eso estd bien, pero los clien-
tes guieren temer estaciones de
servicio lo mas carca posible. JMo
haran wustedes por el concesios
nes en |os precios?

—Mao, rechazamos en absoluto
Ios precios sdumpings, Al fin v
al cabo, a lo gue vamos es a ha-
cer negecio, ¥ tenamaos que contar
tamblén con los altos precics da
transparte y aduwanas, Pere no te-
ma; al servicio serd bueno v la
calidad, mejor.

—Que oplna de la competen-
cia?

—Conpeemos su calidad y a
pesar de elle vemas para nusstros
productos grandes pasibilidades,
gracias a nuestro excepcional tée.



Para enssiiar a los nifios las reglas del trifico, la empresa «Hondas ha construlde un parque que es une de les mejeres del pals,

>

Chicos 'y mayores 3o divierten an ol gran parque [nfantll de «Hendan que ne tode eeth pensede alli para servir a la técnica,

nica y acabado. Por ejemplo, |a
concepcion del eVelkswegens as

extraordinaria, pero no tenemos

miedo a su ealidad,

Mosatros  persdbamos todo o
contrario, pera cwenda al dia si-
gulente pusimes o prueba los co-
ches japoneses, comenzamos @
comprender el punto de vista de
Sakanc, El «Corellas, parecide al
alpel Kadetts, viena que ni pin-
tacle para ol consumidor eurcpec:
carraceria banita vy funcicnal, el
interior bien equipads, fabuloso
redimiente (1077 o, &0 caba-
lles, vel. max. 143 km/h., acele-
racicn desde cerc a 100 kmoh. en
dieciocha con cuatro segundos),
minimo consumo de gasolina (8 li-
tros ).

Dazde el punto de vista del pres
cio, el eCrownsz tendrd aln mayo-
rez posibilidades en Eurcpa, Un
cache famillar de linea eldsies ean
gran especlo intarlar v en el partas
equipajes v un motar de seis gl
lindros; 23 |itres, que con sus
113 coivallos alcanza una velocidad
de 185 km.'h.; muchos extras e
incluse el cambio  automatico
—una buena oferta por 200,000
pesatas.

La vardad es que un japocnes
=& siante en Eurcpa como un pe-
queno rey. «Hondas, la fibrica au-
tomovilistica japanesa mds peque-
fia, perc la fibrica de wehiculos
3 dos ruedas mayor ¥ mas victorio-
=3 en |as eompeticiones del mundo,
sé he infroducide con sus super-ré.
pidos «800s deportivos [usta en
un hueso del mercado, Trebajo
psicelogica de precisisn fue tam.
bign la presentacicn cel minico.
cha «N 600x, justa en ¢l instante
en gue &l coche eHonda, formu-
la 1%, conducida por John Surteas,
acaba de ganar el gran premio de
Monza.

El jefe de |a casa, aichire Hon-
da, gue noe condujo, en «3ayama
Citys, la «fdbrica de automaviles
mas moderna del mundos, no e
ha guedado eorto eon sus pronds-
Heos: en 1958 prefende vender sé-
I+ en [nglaterra 12,000 ejempla.
ras del «M &00s, Otras 10,000 en
la Repoblica Federal Alemana, El
paquenc manstrue (2 cilindros,
&00 cc., 42 caballas, 140 km./h. ve-
locidad’ maxima, y por encarga
también con cambiz automidtico),
conzequird eso con lo que las res-
tantes fabricas japonesas aln sus-
fian_hoy: congquistar una parte de
laz carraterazs eurcpeas.
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