Dos aspectos de las diferentes plezas que constituyen el motor-freno vistas de frente y de perfil. En la de la izquierda se apre-
cla el rail en un corte transversal. La foto de la derecha ofrece un primer plano de la magueta con que trabajan los ingenieros franceses.
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UN TREN REVOLUCIONARIO

NOS hallamos en preséncia de una nueva =revolucidns en el

ferrocarril? Desde que |as primeras |ocomatoras recorrieron tra-

bajosamente en el pasado siglo los primeros kildmetros de rall,

los descubrimigntos se hen sucedido sin interrupeion. Los tra-

nes son cada dia més rapidos, més sequros, més confortables. Los

ofros medlos de comunlcacidn, sobre todo el automdvil y la avia-
cldn, obligan a la técnica ferrovieria a renovarse sin cesar,

De Francia llega ls noticla de que un giupo de Ingenieros per.

tenecientas a8 una sociedad de construccidn de material ferroviario
han Inventado un sistema de propulsion con motor eléctrico lineal,
Lo erovalugionarios de este nuevo sistema es que no necesita un
rail suplementario: el tren equipado con &l puede utilizar los railes
normales a diferencia de lo que ocurre con los modelos similares
de trengs que funcionan ya en Gran Bretafia, Japdn y Estados Unl-
dos, a via de ensayo. Las ruedas de la maguina tan sdle se tienen
que encargar de una funeion: el rodado v conduccion,
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T AL
B A

PRINCIPI0
DEL FUNCIONAMIENTO
DEL MOTOR LINEAL M. E. R.

Los imanes que se desplazan

sobre el rail provocan el deslizemiento

del vehiculo. En el motor-freno

la traslacion se consigue por un campo
magnético que se desplaza

Iateralmente gracias a la corriente
trifasica que atraviesa

las bobinas del moter,

El motor M.F.R. es equivalente al ASYNCHRONE, cuyo funcionamiento puede
ser deserito de un modo esquematice como sigue: Hay un disco metalico situado
frente a un Imidn en forma de herradura, Cuando se hace girar este iman, el
disco gira en el mismo sentido a causa de las corrientes de Foucault indu-
Sentido del desplazamiento campo magnético. cidas én su masa. En el motor lineal el disco es reemplazado por el rail ¥ el
imdn se desplaza paralelamente por encima de aqual,
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A la izqulerda, el Ingeniere, sefior Thibaudat,
quitando la ccapuchas dal motor-frenc en
una magqueta, Arriba, fotografia del dispositive
electromagnético del modelo de ensayos.

De la traccion y del frenedo se encarga el
motor lineal, qué no tiene relecién mecinica con
rail, La alimentacidn del motor linesl se resliza
COn Gorriente trifdsica provenianta de un alter-
nador alimentads con una turbina de gas. La wve-
locidad de la turbina hace verlar Is fracuencis
de la corriente tritésica y, por fanto, la veloeidad
del vehiculo.

5i blen la rueds ez cepaz de azegursr el ro-
dado ¥ la conducclon del wehlculo, con grandes
velocidades ez preferible evitarle |as dificultades
de adherencla proplas del movimiento, de ahi
gue interese trensmitlr directementa a°los rafles
la impulsidn motriz.

La potencla y el trabajo producido por los
motores-frena  sobre rail (M.F.R.) podris, da
egte modo, permitle & une rama sutomotriz ligera
aleanzar en wna via férres normal velocidades
del orden de tresclentoz kildmetros por hora,
respetando, 81 es preclso, en ceso de frenado,
las secciones de sedfiellzacion previstas para
doscientos kildmetras hore; o bien aleanzar los
doscientos  kildmetros por hora y frénar —sean
cugles fueren las condiciones atmosféricas o el
estado de los ralles— en el espacio reservado
2 convoyes gue clreulan a ciento sesenta kild-
mietros por hore.

Los ingeniéros franceses autores del proyecto
psaguran el funcionemlento de la magueta ali-
mantando 05 motores-frenc mediante la capte-
clén de enerafa &n corrlents trifdsica, a la fre-
cuancia del circulto: clnocuenta herzios.

Sl se tratase del vehiculo real, el grupo motor-
generedar con turbing aseguraria primaraments
jag difarantes velocidades de la migquina funcio-
nendo con frecuencla varieble,

Ya =8 han efectuado setisfactoriaments nu-
mergena ensayos oon modslos gréndes, dotados
de un motor equivalente a 300 kws,, cepaz de al-
canzar los trescientos kildmetros hora, 28l como
en modelos reducidos Insteledes en wehiculas
que circulaban por una via de 0,60 metros. Pard
gste afio, B5td previsio un experiments sobre
yia de 1,44 metros, en @l que colaborardn los
ferrocarrillas franceses. W Fotos: VIZO FLASH

PRESS.
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