AVIACION

El nuevo “"affaire” Dassaulf

B, " IRACE

Algo no va Ben - en |z indusiria
apreespacial fromcesn, Cusndo clertos
constructores prividos emplezan a L
var o cabo proyecios Importanies con
la bendicién ¥ ol apoyo financiere del
Estada, la indusivia nacionalizadn se
ve amenazdda por una crisis largn v
muy grave. El pasado 1T de ootubre,
Marcel Dassanli, productor de  los
ehlystices, aMirages 11, IV v ¥, daba
una conferencia de prensa en la que,
POr PrIMEra 5o én su ovida de Fobri-
cante de aviooes rruILtarLs tomi I
palabira para anunciac gue S0 casa
iba & larrarse a fondo en el terreno de
[a aviarién civil. Despuds de lo fabri-
tacidn de s pefquelo birteaclor de
negocins, «Fan Jel Falcone, vendida
en el munde enters —213 sjemplares—,
Dassaull emprends [ del «Mearcures,
que seri el auténtico sucesor francds
del aCaravelles,

El sMercures serd un hirreactor
con I¥ plazas aproximadamente, muy
similar al actual «Boelng 737 america-
oo, Este emicrobdss eatd destinado
o hocer elgpas no superiorss a los
100 o 150 kildmetros. Su rentahili-
dad en semejantes recocridos podriz
SC0 superior a la de todos Fos apara-
104 de la misma categarin, sobre todo
teniendo. en cu=ntn que el <Mercires
estard proviste de dlspositives hiper-
sustentadores; es decir, de un wvela-
men especial capar de hacerle desps-
gat en una superficie de 1,000 mefros,
en lugar de los 2000 o mds qus necs-
sltan los sjetss acteales, Dos resc
tares americangs, «Prall & Yhitney
JT-80s, arrastracin el aparato o mis
die 500 kildmetros por hora. Lo gue
cuenta, para Dassault, es Ia velpcidad.

Fara la financiacidn del «Meroires,
la firma italiann Fiat spones ¢l 10 por
100, Daesault el 20 por 100 ¥ el Bs-
1ado [rancés el resto, Bste mismo
nitp, el seorctario general de la Avia-
cion Civil concederi un créidito de
miis de mil millones de pesetas par
su fabricacitn,

Mientras  tanen, Sud-Aviation, la
miyor empresn francesa, que emplea
& cerch de 37000 personas, s& interro-
ga sobre el porvenir. Ta produccidn
del «Caravelles oGari pronto @ su
fim, lo que significa gue a principios
de 1870 no habrd irabajo para quie-
nes lo fabrican, ¥ qué todas las em.
presas que frabajan pare aquélia se
verin igualments afeetadas. En lo que
respecta 4 Ios helicdpteros, lns pers-
peclivas de trabajo a largo plago no
son me|ores. Los sAlowsttes TT v TIT 52

hacen vigjos v los apamntos recienies.

stlo han sldo. encargades en pegue-
fio nimere, Hay proyectos, neturnl-

medle, pero no puade mantenerse viva
una empresa que emplea a 77000 per-
sunas fabricands selo un helicdpleco
ligers. En cuanto al «SM-600s 1un hirreac
tor de megocles, legari despuds del
sFan J=t Talcome y del cfetitreams
britankcos, es decir, demasiando tarde,
Quedan el «Concordes v el sAirhuss,

(El sConcordss, cuyos dos prototipos
siguen en periodo de prueba, atn no
ha voledo, Distintes compafiias han
tomado opeiones sobre 74 cfemplares
del aparato, pcm ninguna ha heachio
encirgos en firme, Finalments esid ol
cA-1, «Airbuse, enorme aparato des-
timado = etapas de 1000 & 3000 kils-
veleos y que Francin, Gran Broraia y
Alemania proyectan construsir juntas,
El «dirbus= responde a una necesidad
precisa: se traia de onavldn especial
mente econdmico ¥ capar de frans
portar & M5 pasajorcs. Esle avidn
blrreactor de 140 toneladas es objeto
di los comentorios de los tres G-
biernos desde 1%, 5in que 8¢ decidan
& copstruirlo. Dea hecho, todo parece
mluuw&rn contrn este n\ll,dn In com-

alemana lufthansa declara que
oo lo pecesita, la British EIEI‘Q{htin
Airways acaba de comprar veintiséls
«Trident 3Bs britinicos, de 171 plazas,
Ademas, In British fr Corpora-
RICT PATCCE {I_'I.K:D::[‘ emprender, dentro
de muy poco tiempo, In fabricaciin de
un RpATan de plazas, ol B A, C.
ile, La flrma estd haciendo una pros.
peccidn de mercado, ¥ va se ha pues-
0 N CONCacin Con cudrenia comps-
ffns aéreas de Europa, Bstados Unidos
¥ Japim. Otra amenarm cantra el pro.
yeoto del cAlrbuss es el del «Boings.
El gigante aecpesparcial americano es.
iedia’ en =fecto un :rpmtn del mismo
tipo que podria convenir a las nece.
sidades europans. Trescientos axpertos
trabajan va en él v los mogquetas del
aparato han sido sometldas & tests
durante m#s de dos mil horas.

Los ‘minisiros de Transportes ale-
man, britinico v francés deben reos
nirse dentro de fTes SEMAnAs para
decldir de la suerte dol «4-300s, v o
blen dardn luz verde al <Airbuse, cons

firmanda de este modo su desco de
Tesistic o la invaslon americana v de
preservar i existencia de sus indus-
rias adreandciabes =—mds de 300000
frabajadores—, o bien dejarin su deci-

para mas tarde, lo gue eguoivals
dria, en lo gue se refier= 2 Francin,
a comdenar a Sud-Aviation, ¥ en lo
que respecta a Europa, o perder o

on dé vender un aparato mis ren-
iable que todos aquellos cuys fabrl-
cacldn s provecta. W J. P.

art buchwald

10S NUEVOS AUTOMOVILES

WASHINGT{}N.uAmeriormenre a las elecciones, apa-
recteron los modelos de automdviles para 1989, de los
que agui & ofrece HR EXaMen provio:

El =Humber Humphreys: Este modelo ha estado en
el mercado durante muche tlempo, pero debido a la com-
petencia del «Gavildn Johncons —constrnido par 1o mis-
ma casa— wadie sabia qué rendimienio podria dar. Los
criticos dicen que es el mismo viejo modele ¥ gue no ofre-
ce minguma noveded a los compradores. Pero los fabrican-
tes afirmian que, aungue sy aspecio o5 ¢l mismo, puede es-
perarsa de & un rendimiento distinto, De todos modos,
las vemtfas hon sido muy lentas.

El «Nixon Mark VIIs: Se penso durante aleuna época
que el alizons seria retirado del mercado a causa del
enormne decrecimisnto de las ventas en los pasddos anos,
El sMark VII» dispone de un motor mds silencioso, gasta
friehos combustible y va diricido al mercade familiar de
la clase media, afirmdndose gue ¢5 mucho mds seguro
gue el resto de los modelos para la préxima temporada.
Hay indicaciones de gue los clientes le estdn dando prefe-
rencia, aungue mechos se guefan de que ne Ray mucho
donde eseager. Por fin ha resultado ser el preferido,

El eGato Montés Wallaces: Este pequefio coche depor-
tive —construide en Alabama hace pocos afios— provo-
caba la risa, pero ahora la gente ya no se riz de &, Se
estd vendienda no gdlo en ¢l Sur, sino tambidn en &l Nor-
fe, Se presenta en wn solo color, el blaneo, El fabrican.
te descubrid que muchas personas tienen wn imstinto ho-
tnicide cuando se frata de escoger automdvil, ¥ explota
este instinta prometiendo gue este modelo arrollard o
foda lo que se le ponga por delanie, Quisnes compran este
automdvll rectien gratuitamente un letrero para colocar-
lo en el parachogues gue dice: <jApoye & [ Policia localls,

El «Muskie»: Esfe es el modelo mds popular entre los
jovenes, En algpunos sifios se vende mds gue ol eHumbers,
principalmente porque carsce de todos log accesorios de
este dltimo. Despraciadamente, eshd expuesio en el nis-
mo salon gue el «Humbers, por lo gue wo hay base fuerts
pard sosiener a los dos modelos.

El sAgnew Ack/Acke: Cuando jue presentado al mer-
cado, su nombre era desconocido; de todos mados, reci-
e wn fuerte dpoye publicitario y —para ser unn incdgni-
ta— wo estd del todo mal; Pero cada ver gue todo parece
arreglado, el fabricante risne que recoger el modelo para
facerle ruevas ajustes,

El «LeMay Nuke Tils: Este modelo salis sy farde.
El fabrricante —que antes producia bombas— decidid pro-
bar sus condiciones de fabricante de automdvilas ¥ —aci-
gue & aMukes s& presenta en el mercado como an ferma-
ro del aGato Monteés Wallaces— e comsiderado por los
expertos en seguridad como el vehiculo mds peligroso:
dungque parece nocenle, los gue lo han probado dicen gue
fan pronio como se [es pone el pie en el acelarador hacs
explosidn el coche,
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