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EL «AIRBUSH

Un proyecio gue puede ser realidad

La Eurcpa mecnoldpica esdtd en un
punto delicada; In suerfe dol conjunta
de- lps  industring  nerondutices  del
vigjo continente v la de unos dos mil
ingenierss y abreros franceses depen.
den de las decisiones que se havan
tomade ¢l 10 de fobrero.

Parque en esie din 5o reunleron los
ministros de  Transportes britinicos,
[ranceses y alemanes para decidir acer-
¢ de la pealizaciin o del abandono
del provecto de awldn elvil de gean
carga, el «dirhuss,

Esle aparate, cuya construccidn hu-
biery debida comenzar hace mis d= un
ano & les e goliermos no hubiesen
perdido tanio tempo en encoalrar una
base de emtendimients, ¢5 un encrme
birreactor de doscientas cincusnta pla-
g, destinado 2 sustituir a los aviones
de peaceion de menor capacidad [del
ilpo =Caravelles), aetualments  insufi-
cientes en Hneas de mucha densidad.

Pura producia de la cooperacidn, el
sfirbus 4300 Bs pesard cienta vein-
cincg toneladas en el despegue v oserh
capaz ce ransporter doscientos  cin-
cusnen pReajeros en viajed de quinien.
tos 2 dos mil doscientos kildmetros,
mieniras la carga mixima del «Cara-
volles ¢a de novenla pasajeros. Volan:
do 2 unn velocldad de novecientas cin-
cuenta  kilmetros por lera, gracias
a duos turbarreactores  Rolls-Royee
sREB-21le, de wveintiung roncladas  de
poleiia, permiticd, gracias a su fuse
Inje de 55 metros de dismetro, ins-
talar ocho viajerss en fila, La cargn
total superard ligeramente las veinti-
43 toneladns.

§i los gobiernos dietsn ahora el
fuego verde al +Airbuss, se podiia co.

menzar 4 canstruir en junia de ocsme
afin y la [echa del primer voels podria
ser a [inales del sepunds trimestre
de 1978 Un ano pars conseguir el scer
tificados (el permiso de volar) v po-
driza comenzar el servicio hacla dltimos
duel primer irimestre de 1974, La «Bri-
lish Aircralt Corporation= (B.A ),
sSud-Aviations v <M. AN Turbos se
Tepartirinn cf 1rahsj-: col 0ims contra.
tistas, encargindose del cnsombliaje fi.
nal ¥ de la direccidn de enzayos de
wvuela,

Pero la realizacidn del sfirbuse serh
fara: cuarenta ¥ das millones de pese-
LAE, PO 1o menos (la tercera parde gque
¢l «Concordes), de lod cuales unos
treinta millones de pescias correspon-
den o la célula, ¥ unes once & los -
borreactares; deherdn ser compartidos
entre rran Bretafia (375 paor cienta),
Francia (3753 por cienle) v Alamania
Federal (25 por ciento). EL A.300 Bs
de serie sera vendido por ochocientos
cuarenta millones de peoctas & los come
patias adrens, es  decir, desclenios
ochenta millanes menos gue los dos
afirbuss americanos (2l Lonckhesd
al-1011= v el Dougles aDCe003].

PFero lo experios estiman indispen.
sable —gueste o que cusite— la reali-
wacidn del <0300 Bs. ¥ ello, por verins
FARDIES,

Frimeto, en cierlos moorridos adreos
—Faris-Londres ¥ Paris-Ginebra, * sspe
cialmenta— ha erecido de ol modo la
marea cotidiann de pasajeres que la
sido necesario aumeniar el pumers de
aparatos en servicio. Resulindn de estp
democratizacidn galopante del trans.
parte adreot una dramilica conges.
tidn del espacle, cuyas primeras victi

que serfa uma fabla de salvacion para
las doscientas sesenta mil personas gue
trabajan en la industria acrocspactal
inglesa, para los clen mil ingenisros
y obreros franceses ¥ Ios treintn v
citico mil alemanes. En Francia, la
eomstruccitn en serie dol <4300 Be da.
iz irabajo duranie diex afios o veintl.
dds mil personas, de las gue entre diex
¥ doce mil pertenscerian a la «5u-
Aviatione, Finalmenie, el =Airbuss asc-
guraria Jn supervivencin de ln fegno-
logia  neroespreial surcpen, cuya des-
nparicidn seria catastrofica, puss im.
plicaria, ademas del inevitable éxoda
die carebrod, uwma dolal  dependencia
con respeclo a 08 conslruclores arme.
TICATGE,

¢Habri dejada de ser proyecio para
convertirs: en realidad el 0 de fabra-
ral.. No es nada sepurn: la compafifa
alemana slulihansas 0o quicre oir ha
blar del <A-{Be v eritles, violoota
ments, ¢l proyesto, mientras que los
britdnlcos hacen todo lo posible para
convencer nosu gabierne a que se de-
cidn en favor de un aparnte 100 por
centa «made in Enoglande: ¢l BOAC,
e3lle, un birreaclor de coracteristicns
operacionzles virtualmente idénticas
las del #4300 By, pero cuva consiruc-
cion no costarta mds de dos mil mi
ltenes de francos (aproximadaments,
mil millones menos que ¢l cAirbuss],
Esle pEGVecIo SErd, en [odo Sash, una
carta importonte que jugerd ¢l eninis-
tra britinica de Transpories en las m-
gociaciones del 10 de febreco, o' lin de
ohtener una participacion privileginda
de In indusiria serenausica inglesa en
la realizacion del «A-300 Bs curepeo...

En el caco de que los britinicos se
relirasen, pura ¥ simpléments, [ranos.
£eg ¥ alamanes tratarian de entenderse

mas son los pasajeros, ya que cada
viz ca mds difiell garantizer la sopu-
ridad de los aviones en welo,

Al misma tismpa, estd en jusgo In
supecvivencia de [as industrias asro-
oidulicas de los Lees paises inlecesadas:
die agui a 1975 podrian venderse cua-
trocientos o quinlentos  <A-300 Ba, ¥
= calculn que pora 1980 se habrinn ven-
dide mil aparatos ¥ que est venta
proporcionaria a los constructoras ine-
pleses, francesed ¥ alemanes ingresos
superiores a los scsents mil millones
de nuevos francos, Hi que decir tlenc

lo més pronto posible con Ialia, Ho-
landa, Succia v Bélgica para realizar
com cllos ¢l sAbrbuge,

A menos que ln «Bozing=, que guarda
celosamente suprovesto «737=, so apro-
veche de las vacilaciones de In viejn
Europa y d= la suspension de la guertn
del Vietnom para construic un nwava
edithuse amerlcano, perlectaments
adaptade & las necesldades de los
europeos ¥ que deshancarin ¢l «4-300 Be,
sobre el que tanto tiempo leven dis-
cutiendo va los minisiros del vigjo
continentc... M I, F,
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