ASI VOLAREMOS
LOS ANOS SETENTA

O El interior de los grandes transportes comer-
ciales, mas parecido a un teatro que a un avion.

O La baja mundial de tarifas, sistema de pro-
mocién para una aviacion de masas.




A avedettes del Salén - de

Le Bourget fue el famosisl-

mo «Concordes, pero la
A estrella invitada» era, sin
duda, el «Boeing 747s. Ambos
son los representantes de las
dos tendencias del futuro Inme-
diato, pero en tanto que el
aConcorder significa sdlo un
aumento de la velocldad de vue-
lo, el «7-4-7» (todo el munde lo
denomina asi] ha abierto el
camino al transporte dc masas
por el aire; v, siguiéndole, han
aparecido una serie de aviones
que se acomodarsn a esa nueva
dimensian, El XVIIT Salén In-
ternacional de la Aerondutica v
del Espacle (véase TRIUNFO,
numero 367 ) permilié una apre-
ciacidn muy completa de lo
que serd en sepnida la aviacion
comercial. Sorprende que una
manifestacion mundial de la
importancia del veterano Sa.
lin —acaba de cumplir los
sesenta afios ¥ slgue crecien-
do— haya tenldo tan escaso
reflejo en' la Prensa diarin es

pafola: en el Salén ha habido
unos dos mil quinientos perio-
distas de todas las naciones,
una cifra que posiblemente
solo se ha reunido en alpunos
momentos del Concilio.

Se esperaba la legada del su-
personico.  soviético  «Tupolev
TU-144», que ha dado a la
Unién  Soviética la  prioridad
en el vuelo de un avidn de linea
de esa clase. No legs, pues los
rusos quicren ponerlo en servi-
cio antes que nadle —antes que
lo haga el aConcordes— ¥

vefleren seguir con sus prue-

3 en ver de exhibirlo. Asi, el
«Concorder fue el inico avidn
de su categoria en la exhibicion.
Se vieron alli los dos prototi-
pos, francds e inglés, a veces
juntos en vuelo, Sin duda, es
muy bello, y grande, pues mi-
de 5884 metros de largo y pesa
al despegue 170 toneladas, pero
lo que m#s llama la atencién
al verlo en tierra es lo alto que
€5t sobre su tren de aterrizaje.
Lo gue de verdad cuenta para

El transporte de masas requiere

aviones de gran capacidad que, al

llevar un gran nimero de pasajeros, per-

miten bajar el precio de cada asiento. El
primero de los aparatos de esta clase es el
«Boeing 747», grande como un navio, con 71 me-
tros de largo y casi 20 de alto. En la foto se

aprecia su tamafio en comparacion con

uno de los transportes actuales...

que un avidn comercial tenga
éxito es lo que se llama «carga
de pagos, ¥ la prevista para el
«Concorde» es hastante peque
fa: 12,700 kilos. 51 todo mac-
cha tan hien como se espera,
¥ pese a los enormes gaslos que
su consiruccion ha representa-
do, Francia ¢ Inglaterma podrén
estar orgullosas de haber pues-
1o cn el aire este avidn super.
sonico, en ¢l que podrin Ir
hasta 128 pasajeros en acomo-
dacién «turlstas —dos asientos
a cada lade del pasillo cen
tral—, sunque —casi segura-
mente— pagando unas tarifas
mas caras que las actuales,
Ese es ¢l problema fundamen.
tal de la aviacién comerelal,
Mister Volpe —un alto funcio-
nario de la administracidn nor-
teamericana que sc ha ocupado
de aconscjar en la decisidn de
construir el supersdnico ameri-
cano— ha encarecido una baja
mundial de tarifas, como me
dio wvnico de promover una
nueva ctapa de la aviacion con

el tronsporie de masas. Los
americanos no construirdn su
avion supersénico de pasajeros
hasta que se convenzan absolu-
tamente de que ese avidn va a
ser rentable, pues no quieren
aventuras, En Espafa se ha
compartido ese erilerio, pues
Theria tiene opcion al Futo-
ro =55T» norteamericano —que
serd un c«Boeingw—, y no
se: ha dejado seducic por «l
indudable atractivo del «Con-

ew, encargado condicional-
mente —3l en las pruebas cum-
ple lo prometido— por dieciséis
compaiias. El «Concordes per-
mitird volar de Paris a Nueva
York en tres horas y media en
vez de las ocho que ahora em:
plean los reactores subsdnicos,
por lo gque moverd un gran
numeroe de pasajeros pese a su
corto nimero de plazas;

Pero el fransporte de masas
requiere aviones de gran capa-
cidad que, al llevar un gran
mimere de paﬂg&mcs. permitan
bajar el precio de cada asiento.




Los norleamericanos, gue propug-
nan esa baja —cosa logica, pues
tienen gue abrir mercados para
un producto del que son log ma.
yores fabricantes—, han presenta-
do en Paris al primero de los
aviones de esa clase, el gigantesco
«Bocing 747, Alli estaba, grande
come un navio, destacendo entrs
los gigantes, con sus Tl metros
de largo ¥ easl 20 de alto. Vale
la pena referirse’ a ¢l con alpin
detalie, pues, dentro de poco,
tres de ellos prestardn servicio én
nuesiras lineas adreas nacionales.

Para llegar a un «7-4Ts hay
giie subic una escalera de treinta
peldafios. Una vez dentro, la sen-
sacién ez absolutamente distinta
a todo lo conocido. Al entrar uno
en cualquicr avidn, sc cocucoira
en un largo tubo con dos o tres
asientos a cada lado del pesillo
central, pero en el «7-4-7s en vez
—del large- tubo se encuentra uno

en una cabing de seccidn cuadeas

da v techo plano, :Cabina?...
(Juizd recusrds mas a un tealro,
o a un =Ferry-boate. Sencillamen.
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te, es algo nuevo, 51, en cada fila
de asientos pueden ir seis, ocho,
nueve o disz pasajeros, sein la
acomodacién gue se adopte, con
lo gue el namero de plazas del
avidn puede variar desde un mi-
nimg de 374 —346 en primera
¥ 318 en turista— & 290 en versisn
turista, con asientos en filas de
a diez. Sin embargo, 2 adoplarin
como maximo los nueve asientos

por fila, 1o que permitird un total:

de 446 plazas, Ligicamente no es
posible manejar 5 masa con un
unice pasillo central, por lo que
hay dos longitudinales, cortados
pob cinco corredores fransversa-
les, que descmbocan en las puer-
tas de accesa al avidn, Este mons-
truo lleva cuatro enormes reacto-
tes P& W, de casi 20000 kilos
de cmpuje unitario, doble fuerza
que cualguiera de los comerciales
actualmente cn uso, cuya velocl-

dad- supera liperamente; Pesa--al-

despegme migs de 3200 toneladas;
¥ su radio de accion es intercon:
tinental. Tiene cl mérito de ser
el primer avién gigante de pasaje-

AV IOHNE

MARCEL

De izquierds a derecha: el «Fokker F-2Bw, e futuro wAlrbuss y el =Tupolav
cientos kilémetros y puede llevar sesenta pasajeros, El wAirbuss |levard cerca

DASSAULT

Magueta del sMercures, Estudiade para etapas cortss y con una capacidad de clento cincuenta plazas, es un birresctor bastante grands _—tminh ¥ elne:
posibilidades de llevarse el mercado de su categorfa, estimado en millar y medic de sparatos para la proxima década, En la construccion del sMercure:
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[w-154v, Junto a los gigantes intercontinentales como el =747= se preclsan avionés para distancies menores, E| «F-28w sirve para etapas de unos mil ocho-
de trescientas plazas a dos mil doscientos kilémetros. El «Tuvolevs puede llever clento sesenta v cuatro personas a una distancia de cinco mil kilémetros,

:rmlms de |largo— que tiene muches
imtervendrd wuna firma sspafiola.,,

tos, pues el mas lento =Antonov
An-22s, que los soviéticos pre-
sonteron hace cuatro afos, hasta
ahors sdlo existe en versidn
de cargs, y no de passjeros.
El a7-4-T» ha abierto el camino, En
construccidn estdn los friereac-
tores Dauglas «DC-10s y Lock-
heed «TriStars, también con am-
plic fuselaje, pero destinados a
etapas medias.

Ahora bien, para llenar esos
grandes aviones intercontinenta
les —comao el «Boeing 747a— o
transcontinentales —como el
sDC-10» v el «TriStars— hacen
falta otros aviones también de
gran capacidad, pero estudiados
para distancias mas pequeas.
En las rutas mas cortas, de gran
densidad, #erin indispensables, &
menos de congestionar con o mu-
chos aviones pequefios —relativa-
mente— el espacio aéreo ¥ los
sistemas de comirol de tréfico.
Hacen falta aviones rentgbles,
que lleven un méximo de pasaje-
To5 ¥ un minimo de combustible,
el justo para las etapas previstas.

En Europa =e ha intentadaq, la.
borigsamente, la  construcclon
internacional del sAirbus A-300s,
pero-a dltima hora sdélo los po.
biernos de Francia y Alemania
se ham puesto de acuerdo para
la tarea, ya que Inglaterra —que
hace propaganda de su provec
to BAC «Three-Elevens para si-
milar empleo— se retird no hace
rueha. «Airbuse con amplio
fuselaje —ocho asientos en cada
fila ¥ dos pasillos— llevard un
rdxime de f;..'} pasajeros a 935 ki-
ldmetros/hora, con un alcance
miximo de 2.200 kilémetros.

Hay quien piensa quec existe
un mercado mayor ¥ més inme-
diato para un reactor algo mas
pequeno, destinado a etapas mas
cortas. Es el =Mercures, que ha
decidido construir la flema Fean-
cesa Dassault, creadora de los

famosos siirages, Enire los avio-
nies reales del Salon habia una
magqueta del sMercures, a tamafio
real, tan acabade ¥ terminada
que parscia un avidn mas, Estu-
diade para etapas cortas, ¥ 130
a 150 plazas, es un birreactor
bastante grande —35 metros de
largo y casi 50 tonelzdas de peso
al despegue—, gue tiene posibili-
dades de levarse una buena parte
del mercade de su categoria, es-
timado en umos 1500 aviones
pata la década venidera. La firma
constivctiora lo producird en coe

laborecidn con olras europeas,.

entre ellas la espafiols Construe-
ciones Aerondutices. Cosa Intere
samte, pues nuestra  indusicia
aercndutica no  aprovecha del
tode su capacidad. En la gama
del transporte de pazajercs, y
sin enitar en los numerosos mo-
delos muy pequefios, hay lugar
para un reactor de pocas plaas,
El modelo existente ¥ prometedor
es el «Fokker F-28s, un birreactor
de similar tamafo a su antecesor,
el «Fokker F-17», movido por dos
turbohélices, que s¢ emplea en
algunas rutas espafelas. Con poco
més de veintitrés metros de largo,
el aF-28» &5 un bello avidm, que
puede [lovar un midximo de se-
serta pasajercs en efapds cortas,
con un midximo de unos 1300 ki
lémetios,

Los sovidticos tlenen un teactor
mas  pequefio ¥ oristico que
el «F-28s, el s«Yakovley Yak-40s,
un irirreactor de unos veinte me-
tros de largo, capaz para llevar
de 24 a 3l pnsnﬁ:‘;us en cortas
elapas de 600 kildmetros, a veloci:
dades algo inferiores a los o
males reactores subsdmicos, que
gscilan entre los 800 & 1000 kils-
metraghors,. El «Yak40= alcan-
z loz 700 kilémetros/hora de
mixima, pero su velocidad de
crucero es salo de 300/550° kilo-

metros/hora. Ello se debe preci-
samente a la originalidad de su
concepclan ¥ desting, pues su ala
recta, ¥ no en acentuada flecha,
le permite operar en los peque-
fios campos de hierba, que hasta
ahora parecian de uso exclusivo
de los pequefivs aviones de hé-
lice. 5in embarge, lo mas impor-
tante de la aportacidn sovidtica
—+n cuanto a la aviacidn comer-
cial se refiere— no son las carac-
teristices  de un  determinado
modelo, sino el hecho de gue
ti#nen uma pama que cubre pric-
ticamente todas las mecesidades:
el mavor de todos, el finisimo
allyushin 162, con cuatro reac-
tores en la cola, gue ya estd en
servicio en ruias intercontinen-
tales ¥ puede llevar hasta 136 pa-
sejeros, ¥ alcanzar 9200 kildme-
tros; o cl bellisimo «Tupoley
Tu-154s, un irirceacior que hizo
50 primer vuelo en octubre pa-
sado, que mide 48 metros de lar-
zo ¥ puede llevar hasta 164 pasa
Jeres, B distancias de mas de
cinco mil kildmetros. Se trata de
un modernfzimo avidn, cuya aco-
modacidn es comparable a la de
sus competidores occidengales, y
es ¢l més rapido —1.000 kildme-
tros/hora— de los sovidticos an-
tez de pasar a la categoria super-
s0nicas, ¥ les nuevas versiones de
los «Tu-13» ¥ sAn-2da,

Aungue no me he referido a
los aviones cccidentales de clase
equivalente, no quiero dejar de
mencionar la presencia de dos
muy pequefios aviones de pasaje-
ros del blogue oriental: ung muso,
el «Beriev Be-3l=, para catorce o
quince pasajeros, que lleva dos
pequeios motares turbohélice y
uliliza campos minimos de hier-
ba, ¥ otro checoslovacoe, el «L-310
Turbalets, previsto para acomoda-
ciones de doce a diecisiete asien.
tos. B DARIO VECING.
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