La bandera, tan raida comn
gl harco y tan sdcia como los negociog.

a bordo de
un barco
pirata

Su nombre podric ser el titulo de un poema
adolescente; “'Blue Sea” ("Mar Azul”), Se tra-
te de un barco vigjo, mucho mds vieje de o
gue una persona puede imaginar sabiendo que
fue construido hace dieciséis anos, con bande-
ra chipriote y propiedad de armadores alema-
nes, La tripulacion es, de capildn a mozo,
totalmente espariola.

ACE ya Bfios, aste mismo

barco ondeaba pahellén
Erzrma:'.n v =B llamaba “Ham-
urg”. Pero un buen diz, sus
propieterios pensaron que el bu
fue les salle muy caro abande-
rado en Alemanta, sujeto & fuer-
tas impuestos, teniendo gue ob.
servar vy cumplic escrupulosa-
mente toda una serie de normas
sobre tripulacién, seguridad,
condiciones de vida ¥ trabaje a
bordn, etcétera. Todo eso, para
los ciileulos del armador, ara
muche dinero. ¥ habia mis
El personal debla ser aleman,
cabrar los albos sueldos que
marcan [as leves da aquel pais
¥ estar contratado y esegurado
en debida [orma, i

¥ asl, un mal dia decidisron

conyvertic al “Hamburp'® en ung

& 9505 barcos Eiralas el icao
gl trafico de o que selpa v
adonde sea a fletes rebajadis
mos. Matricularon &l bugque en
Limassal ¥ le pusteron bandera
chipriota. Luggo contrataron
tripulecifn azpetiola.

Chipre es un paralso fiscal,
una nacion con leves labovalas
dracanianas, que presta au ban-
dera a los armadores sin escrd
pulos gue lo deseen, De la mis
me natureleza que Chipre son
Liberia =la mayor flote del
mundo en tonelaje—, Panami,
Honduras, Costa Rica, Senapal,
Hong-Kong, etcétera. Unng les
llaman pabellones da compla-
cengia: otros, menos sutilas,
banderas baratas; los ermado-
res v 505 acdlitos preflieren rafe-
rirse a olles como pabellones de
necesidad, ¥ cotre ¢l pran pibli
co ha hecho fortung la denomi-
nacidn de banderas fanlasma,
Cada’ nombre s en s mismo
une definicidn y todes tienen,
sin duda, parte de razdn.

51 existancia es noboria, poe-
que ellos protegonizan la mayor
parte de los mas inexplicables
accidentes marititos, los maya-
res escéndalos del mundo @
viero, las més sengrentas trope-
lias gque s¢ pueden comeier hoy
contra los trabajadores de la
MmAr.
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La inevitable
agencia de embarque

Parg contratar teipulacionas
espafinlas, 1o compafin Blue Sed
Shipping Co., de Famagusta, hi-

fa. segin parece, de la Hausea-

Lic Shi management, armadora
del “Blue Sea’, utilize diversas
agencias de embarque que ha-
cen de intermediarios entrs al
capital v la fuerza de trabajo.
Su funcioneamienia ¢z bien sim-
pla: por une cantidad porcen-
tual o o tanto aleade mensial
provee de personal a los bugues
¥ 8B Encarga opciocnalmante de
toda In relacionadn con la ges-
tion del personal. Acostumbiran
8 5ar, al manos las mas rrandes,
consignatarios de buques, y tras
esd capa legal encubren su ilici-
mErusLamja:uu laboral,

n al casg del “Blue Saa”™, y
haszte hece un par de meses,
erg Marispan —conocido apente
embarcador con scde en Bil-
heo— la rasponseble de la tripu-
lacién. Pero por ceEusas qua se
desconocen ¥ oque es mejor no
IMAQINAT, £5 60 CEi0E [MOMmEntos
Amezga [Apgencia Marltima Ar-
tiach-Fuazaga, 5. A también
con oficings en- Bilbaol B que
cumple aste cometido. 4

Los teipulantes han de firmar
un contrate leonine v de dura
cifn determinada, N1 sigquiera
caha hablar de eventualidad en
sentido estricto: el trabajador
pueds see despedide en o cual-

uitr momento sin ningin dene-
cha. Un pilote gana de tercar
oficial 45 600 pesetas de suel-
do, mds 26,200 por ciento cug
Tenta horas extres Ojas 6l mes;
al marmitin, 21,600 pesstas de
sueldo T\} 14.400 por horas
extras, No hoy pagpos exiras o
Seguridad Sccial (salvo excep-
cionss). Amaezsa lens conveni-
do con ung numFaﬁIr: privada
un sepuro de vida o invalides
total para la teipolacion del
"Blue Sea” de escandalosas ¥
absurdas diferencias) misntras
el capitan (es decir, sus herede-
rogl parcibirfan 14 millones de
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pesates &0 Ccaso de muerto, un
marinern recibiria tan silp la
mitad. Curinse escala del pre-
cio de una vida...

Estas diferencias establacidas
par la compania entre oficiales
¥ subalternos son  constanies.
For ejemplo, en las vacaciongs:
dos meses por ceda sais da em-
bBangue paca unos ¥ dns maezes

-

El "Iil'uu Sma™ no ofrece las minimas condiciones dé seguridad: si un din, cosa bos-

par cada ocho de embatque pa-
ra les subelternas.

¥ por si gquedara alpin cebo
suelto, la clivsula 22 avisa:
“Pere cuanto no o aparesca
axprasamente Tegulado en el
presente contrato, regivdn las
Liyes Maritimas con sus respec-
tivos apéndices del pals del pa-
bellan del bugue’, es decir, Chi-
pre. Madie an el “Blue Sca
congee esas ' Leyes Maritimas"
chipriotas, ir mucho dudanos
que sepan algo da €llas los peri-
inles de Amazsa frmantes del
contrato en representacion del
armador.

Los oficiales

El capitin y ¢l primer oficial
del "Hlua Sea” no se cansaban
de repetiv gue la vida & bordo
eri buena, que todo marchals
parfectamanta. Incluso del
agente embarcador aftrmaban
qua as “una buena persoma’,

—.La comida®

—Ng hay ninguna limitacidn
rigida. Se come de tode v abun-
dante, 51 alguien guicre dess
yune inglés por las mafanas,
na tiena mas que copgeclo. El
cocinera que hay ahore es un
alielonads, va zahe ugted, ¥ por
BE0 MO 58 COME MEjpC

— Problamas con los subgl-
termos?

—HNinguno. No tenemos nin-
ain profblema,




—¢La digcipling a bordo?

—dgui sepuimos las costum-
lires espannlas, pero fn discipli-
na 5 mis relajada que en un
barco espadol, Por wjemplo, se
permite gue el marinerc da
guardia fume estando al ti-
man, ..

La administracién da la co-
mida la llava directaments el
capitdn, un hombre de unos cin-

culnta afios que navega an bar-
cos pirates simplemente porgie
5B pana més  dinero, aungue
“preferirfa andar en un barco
can bandera espaiola”,

El primer oficial matiza-algo
mias esta cuestidn. CMi sino,
vo lo 54, 85 mavegar en exiran-

Jeros, porgue no pedria aguan-

tar wn comisario poltico en mi
barco”. jComisarin politico?

tante probable, & produce un accidents, pqulén se responsabilizars de las victimas?

"5, 5", No hubo forma racio-
nal de entender a lo que s re-
farle, pero quedd elaro que su
mente estd alormentada por osa
idea obsesiva. Una psicolopis
harto extrana la del primer ofi-
cial; "Los de izquierdas me lia-
man fascista, y un profesor de
la escuels ndutica de Chdiz me
lamé comunista, Yo soy apali-
tico, pero anticomunista. Mi
dasting es recibir hofetadas des-
de todos los lados",

Los subalternos

Dificil seré encontrer algln
dia o arco, r?l:ll'.]:li.rilt.-:l. que
see, donde se FESPIFR UN @ire
tan dilerente entre los tripulen-
tes titalados ¥ no ttulados, Pa-
re los marinerps v enpgrasado-
res, la vida a bordo es infams.
“Los camaroies son oomg ¢
dras, silo tenemos una manta y
la ealefaccitn no funcione. Li
comida es male, hemos Jlegado
a comer carne podrida; la frigo-
rifica donde s¢ puardan las pro-
visiones del barco ze estropea a
mem-du’}r hace pocos digs he-
mos s que tirar 8l mer mu-
chos kiles de carne v de pesca-
do. El otro dia, para cenar, nos
dieron berzas, un bistec v un
par de husvos. Pues hienm, el
capitén ebroncd Mertemente al
cocingrs porgie nos habia dado
los huevos, No hay nada para
comer por la noche o durants
]Iia.*:”guand:as. absolutamente na-

a

—:¥ ol matariel da salvamen
to del barco? ;

Le pregunts les hize gracia.
Unos reian mientras otra decla
que ni chaleco zelvevidas (enia
en al cemarpte. Alguicn, en to-
no serio, dijo gque ¢ tema no
I3 para tomarselo a broma. ¥
entonces nos contaron la lis-
tarie del hote salvavidas que fue
leneado al apus aprovechendo
téuu ¢l “Blue Sea'” estaba fon-

gado ¥ que se hundio irmemisi-
blementez, Hablando dal cesn,
e] primer oficial nos afirmd que
“el bate, segin me dijeron, por-
que entonces yo todavia no ha-
bia embarcado, se cayd al &pua

une noche™. Wersibn ésia que
dudo gue g2 lg crea &1 mizmao.

Perdido el bote, el armador
tuvo que colecar otro: un bote
de sepunds meno procedente de
un barco liberiang desguazado,
de tal suerte que la “nueva”
¢mbarcecin de salvamento es-
td méz vieja ¥ herrumbrosa que
le que gqueda original del “Hlue
Sga” v cuva hermens pemela
se hundi al tocar ¢l agua. Es-
te proceder g5 sintomédtico de la
preccupecibn que Esbos armado
res tienen de la sepucidad de la
vida humana en el mar,

Cualquier din de estos, el
"Blua LSee’" puede tener una
gverla. Habida coenta del esta-
do del casco v de le méquina,
un eccidente sevig lo menns
extrefio gue le podrie pasar,
; Ouifn responderd entonces de
jas muertes que pudiera haber?
JAmersa?, el armador fantas-
ma gque se sabe s alemdn pero
tieng sus oficings en Chipre? 10
g inculperfa a los iripolantes
etribuyendoles ahsurdas nogli-
pencias?

— For gué navegais en estas
congiciones, por gué no denun-
cidis todo eso?

—Denunciar, (&8 quien? Ade
més, s presentamns nosolros
cualquiar demincia, nos echan
a la calle de inmediato, ;y dén-
de vamos? Todos nosoiros tene-
mos femilis gue mantener. Eil-
beo esté leno de gente gue bus
ca un embarque, lo que sea
e podemos escoger.

Vienen los filipinos

Cuentan qgue dos harcos pira-
tag, también de armadores ale-
mEenes ¥ festionedos por Amds.
sa, el "Cape Ann” v el “Cape
Palmas”, lograron tras dura lu-
cha de sus tripulacionaz acopee-
s al Convenio de la ITF |sindi
cato internacional del transpor-
iz, con sede en Londres). Es un
CONVENI® VENLAjOSD que especifi-
ca alpunos derechos pera los
uabgﬂadnre:a v estahlece sueldoy
sensiblemente mejores que los
que normalmente se pagan an
este tpo de barcos,

La respuesta del armador fue
desembarcar la tripulacion es-
pefiola ¥ COnLTALAT MUSWO PEFG-
nal da origen aslatico: corganos
y flipinos sobre todo. Personal
baratisimo, de nula experiencia
sindical v a Ins gque se poede,
Bfl Consecuancia, explotar gin
freno. Mo es £ste el dnico caso,
Prestigiosas compaiias que uti-
lzan en sus bugues pabellones
de conveniencia estdn sustitu-
yendo implacablemente sus tri-
pulacicnaz espafioles o italianas
gur ctres mas déciles ¢ renta-

leg de cualguicr pais del Ter-

cir Mundo, Eumﬂntan lns acei
dentez ¥ loz harcos funcionan
BOT, perd, jqué més de? jOudé
g importa eso &l armador, si
tieng la garantia del sepuro, ¥
en todo casa, 6 no escé & bardo
ara sufrirle? El “Blue Soa’
“Mer Azal”l salit €¢ Barcelona
con desting a Huelva el lunaes
17 de abrl, con su andar cen-
sing de 3-89 pudes. A bordo,
divcinueve tripulantes, dieci
nueva marings: espaiolos B
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