LA GUERRA DEL AUTOMOVIL

05 grandes masto-
E dontes del autdmovil
estdn intranguilos.
Las rociontes subidas del pe-
trélec van a hacer més
cruenta ain, s cabe, la anun-
ciada guerra. En un recianta
—y dramético— trabajo publi-
cado por la revista “L'Ex-
press” se dice textualmente:
“La Industria del automdvil
5@ @ncuentra en visperss de
ung guerre mundial. Esta se-
rd larga y hebra ‘muertos’ en-
tre |os ejércitos dispersos de
la vigle Eurcpa”. Ahors, tras
los scontecimiantos de Irén y
la reunién de Kuweit, los an-
tedichos “muertos™ 58 van B
multiplicar. :
Como es el caso, sin ir
m#és lejos, de la casi totalidad
da la industria espanola dal
automivil, a la gue ha basta-
do una carlcatura de liborali-
zacion para que dé con sus
huesos en el suelo. Seat, por

RAMIRO CRISTOBAL

sjemplo, gque reunid a la
pronsa |a semana pasada, ha
tenido que confesar su inde-
fensién ante el futuro, Sus
pérdidas, que sardn anuncla-
das dentro de un mes en su
Junta General, redondean la
benita cifra de 10.000 millo-
nas de pesetas en 1978, Sa
esparaban unos 3000 millo-
nes en nOmeros rojos, con
los cualss 58 ancontraban in-
clusn moderadamente satis-
fechos' los propios “capos’
da la Fiat, alld en Turin, He-
bré gue ver como tomen aho-
ra la cosa.

La ofansiva
amaricana

Alfred Sauvy ha dicho qua,
en realidad, el autombivil no
gE.M&3 que un subproducto
del petrilec. Esta afirmaclén,
demasiedo limiteda en térmi-
nos generales, s absoluta-

mamnte clerta para el parfodo
de entreguerres. Precisaman-
te el momento en gue las
grandes multinacionales dal
petrdleo comianzan a funclo-
nar an todas las partes dal
mundo. Es la época an que
lpe Bmericenos opten por los
grandes “pagusebotes” ci-
modos ¥ ostentosos, paro
con un terrible consumo de
combustible. Esta era dal
despilfarro tuvo su fin defini-
tivo an 1973,

& partir de esa Bfio, &l &au-
tomavil, por primera vez' en
au existencia, se conviarta en
un producto gutdnomo ques
eg necasarlp comerciglizar,
Es sl momento en que Ford,
General Motors, Chryslar...
plensan &n una nueva estra-
tegla, cristalizada en el cocha
peguefio de bejo -consumo.
Por otra parte, una Ley de
1875 —Corporate Aversge
Fuel Ecomomy— . establecla

un gesto maximo da 8.6 -

tros de media, a los 100 kil&-
metros, de todos los vehicu-
los vendidos para 1985,
Mo as, desda [uego, el
mercado amerlcano (un au-
tomdévil por cada dos perso-
nas] donde irén a parar fun-
damentalmente astos peque-
fiog coches, que producirén
por millones las multinacio-
nales americanes. Su merca-
do estard en el continents
europen ¥y en los paises en
via de desarrollo, que as don-
de o planteard la gran bata-
lla del futuro. Claro que esta
“standardlzacion™ del auto-
mavll wa @ causar un gran
dafto a la industrla japonesa,
por ajamplo, que coloca acs
tualmente més do milkdn
medio de coches anuales en
América, ¥ o mismo puede
decires pera |os Buropens.
Cuando los americanos quis-
ran sustituir sus automdviles




por atros de manor tamano ¥
gasto, lo hardn con marcas

propias.

Un buen bocado:
Espana

Con 150 sutomédviles por
cada 1,000 habitantes {312
an la RFA, 308 en Francla,
283 an ltalia...], un aceptable
nival de desarrollo v una rela-
thed paz laboral, Ezpalia &3 no
shlo un buen mercado poten:
cial, sino, més adn, una exca-
lante plataforma productiva,
Bestard que los Gobiermnos
UCD vayan guitanda trabas
lagales y fiscales para que s
pueda hablar de “paraizo™ da
las. multinacionalas.

Aun con todas las cortapi-
sas actuales, Ford ha conse-
guido arrancar un buen peda-
zo al maercadoe espafiol. Un
11,3 por 100 dal total de co-
ches vendidos no 85 nada
despraciable, y menos adn al
27.9 por 100 da Renault v ol
24 de Peugeot-Citrogn-
Chrysler. El cazo de Sest es

de 4,5 millones de autarméi-
les, v de ellos, més de dos
mllanes astdn en Sudifrica.
En Asig, con un total de 22,4
millones de sutomdviles, casi
18 millpnes y medio estdn an
Japin, En China, con una po-
blacién da alrededor da 900
millonas de habitantes, sdlo
hay 30.000 automéwviles. En
Amdrica del Sur no llegen 8
14 millones el totel de auto-

.mdvlles, y en loa palses so-

clallstes europeos, la URSS
inclulda, no hay mas que 11
millonez de turlsmos. Améri-
8 dal Norte, con 118 millo-
nes de coches, ¥y Europa Oc-
cidental, con 88 millonaes, os-
tin proximas a la seturacion,
sl excaptuamos a paises del
Sur, como Espatta, Gracia y
Portugal, que son mercados
potanciales y lugares idoneos
pera las multinaclonales. Sus
relativaments bajos salarios
¥ sus altos Indices de paro fa-
cilitan I2 tarea. Una vez més,
puss, 5S¢ comienza (@ con-
quista da lea colonias, Con-
ducir los palses en desarrollo
hacia el neocapitalismo es

invarss: de controlar al 54 j e #  fundamentsl. Sin consuma,

por 100 an 1971 ha pesade 55 continua subida de los procios dol petrélea impone & las grandes  g| automdvil no es nada, v,

a tenor solamente el 37,8 el compafifas prodactoras de automéviles camblos fndamentales on 58 yicayersa, el consuma o una

pasado aflo. polition. Asf, la Ford, General Matars, Chryslar... pisnsan on una ooeva qran parte de &l gira en tomo
Por lo demés, Ford quiera estrategia, cristalizada en el coche pequetio de bajo consumo, A arA]

ampliar y General Motars
pide sitlo. Flat, como va es
gabido, va a adquirir un pa-
quete mayoriterio de Seat,
pero hora, en cambio, quie-
ré tener de socio 8l M| ¥y no
COMPrar gu parts, como &8
dijo en principio. Es mas &a-
guro y més serio. Sus inten-
clones, como las de los dos
grupos frenceses, son les
mismas: construir menos
modelos y series mas am-
plisa. Sus peticiones eran
también unénimes: lograr
una normative legal gue qui-
te aranceles, ¥ precisamants
an el Consejo da Ministros da
hace dos semanas sa apro-
baba el Real Decroto de or-
danacidn del sector del auto-
mévll, que quedsba como
phstume herencia dal ante-
flor titular de |ndustria, Ro-
drigusz Sahaglmn.

La conguista
da las colonias

Con cifras da 1977, &n
toda Afrlce heblfe poco més

Pero el momento es espe-
cialmemnta greve pere las mul-
tinacionales, vy Ios medios
para remonter e crisis han de
sar, asimismo, especiales.
Las inversiones da las corpo-
raciones vem a sar impresio-
nantes. Para Jacgues Lom-
bard, presidente de Cltrosm,
“serd @l acontecimiento més
importante de los préximos
diez afos’, y Roger Martin,
presidente de Saint-Gobain-
Pont-#-Mousson, afade:
“Los medios puestos en mer-
cha son fabulosos”,

En aste dualo da gigantes,
Ig industria espafols, creclda
entre el proteccionisma fran-
quista, ha sucumbido. El sec-
tor del automdvil ha pasado
&n un tlempo record 8 manos
axtranjeras. Siguid el mismo’
camingo da la Industria farma-
céutica ¥ de la mayoria de la
alimantaria v de la dal turis-
mo. Ahora quedamos an os-
perd da |a Banca extranjers.
Dentro de unos afos habla-
remos. M Fotos: RAMON RO-
DRIGUEZ.
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