0 s& gi usted, pero yo
cuido mucho mi pe-
llejo. ¥ es el instinto

da conservacion el que me
empula a desvelar el misterip
sobre la: reslided o fantasia
del provecto MADAC que, en
definitiva, aumentaria o no la
posibilidad de que, en plene
aspacio carpetovetonica, us-
ted ¢ rompa ol alma.

De ser verdad, MADAC
continugria dejando la ssgu-
riflad del pasajero en eao; en
el gire. Esato, porque mientras
en Cccidente los controlado-
reg aérens trabajam con ins-
trumental concebido para la
aviackdn civil, sus colegas es-
pafioles se |as spefian comn ra-
dares de defensa fabricedos
para detectar avionas milita-
reE Que no desaan Ser vistos.
Esta dependencia del controd
da trafico civil de |8 cobertura
radar militar, no va 8 ser co-
rrogida por MADAC, antes al
contrario, prolongara hasie
finales de sigle |a aventura
que hoy se vive en el espacio
aspancl, en donde se produ-
cen el doble de cuasi-scci-
dentes adreos que en las de-
mas rutea del continents,

Pero volemos
bajito

MADAC, Medrid Automa-
tle Center, automatizaria &l
ponfrol de tréfico aéreo civil
del pals, exceptuando Cana-
rids, a través de una dnica
sala de operaciones, sita en
Madrid, El proyecto, v s un
suponer, presentaria la wen-
taja de disminuir of trabajo de
nuastros controladores  aé-
reos gracias 3 una sofisticada
tecnologla, Esta virtud no es
manca; mientras un controla-
dor parisino soporta un rafi-
coo de ciento cincuenta mil
yuselos al afio, su coldga ma-
lorguin controla trescientos
cincusnta mil. Luego, todo
hay que decirlo, la. automati-
raclén de MADAC mejoraria
lgg actuales condiciones da
seguridad em el vuela,

Escriblamos, Que &5 un su-
pomer, porgque sobre al mista-
riogg MADAC ni el ministro
de Tramspartes y Comunica-
clones, sefior Sanchez Taran,
ni el subsecratario de Avia-

3b trivnfo

cidn Civil, sefor Plha Sdene,
han querido conceder entre-
vigtas, responder cuestiona-
rios escritos o hacer declara-
ciones. La respuesta —duran-
te dos meses de Insistencia
perodistica— ha sido siem-
pre vege vy escueta, "nada se
ha decidido adn sobre el pro-
vecto en cuestion’.

Sin embargo, em escrito
M= 30-191 de fecha 20 de
jullo de 1978, una alta auto-

ridad de |a Direccion de Na-
vagacitn Agrea, comunica |o

siguiente: ... el ministro de
Transportas y Comunicacio-
n&% ha tomade la decisidn de
inigiar los trabajos de auto-
matizaciin del Control de
Trafico Afreo, encomendan-
do a la Divisidn de Sistemas
Electrinicos de la USAF la
gjecucion del proyecto MA-
Dac,

Por si eato fuere poco, las

noticias sobre MADAC cru-
zaron volando los Pirineos.
Cuatro dias después, el 24 de
julio, el director del Grupo
Thomson-CSF, senor Cauvin,
propuso Lna contracferta a
MaADAC al entonces subse-
cretaro de Aviecitn Civil, se-
fior De Guzrmédn.

¥ la ltima prusba de la
existencla de MADAC, pro-
viene de otra fuente gue ase-
gura que el provecto fue
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aprobade en Conzejo de Mi-
nistros el 27 de octubre del
afo pasado. 5i esto es afecti-
v0, Eupondria gue ¢ mentado
MADAC habria sido encarga-
do a la Fuerza Adrea de los
Estedos Unidos {USAF), se-
sente y nueve dies antes de
conzequir su visto bueno en
¢l Conaejo de Ministros na-
tivo.

Fero, como en esta vida
conviene guardar la fe, va-
mos 8 prestar ofdo a lo que
e @saverd telefdnicaments
desde &l Ministerio de Trans-
portes ¥ Comunicecionas v a
olvidarnos de |as pruebas do-
cumentales. MADAC, pues,
por el momento es sdlo un
prOyEcho,

El “charme™
de MADAC

El proyecto costaria diez
mil millones de pesetas; ab-
sarberla todes Ies inversiones
de la Subsecretaria de Avia-
¢ifn Clvil duranta quince
‘aftos y habria sido ancargado
a una divisidn do las Fuerzas
Méreas -estadounidenses, di-
visin gue no tlene experian-
cla en slstemas de control de

o il

triflco adreo civil en parte al-
guna del planeta.

El hatho que debeamos
emplear el varbo en condicio-
mal, no quita hierro ni eclara
el asunto. Algunos pretende-
rlan confiar a la nedfita Divi-
gifn de Sistemas Electrani-
cos de la USAF sl control
gareo civil eapafiol, en cir-
cunstancias que |a Thomsaon-
CSF ofrece elecutar el mismo

Un contrelador perislanss dirige un trifico de cianto cinowsnta mil vue-
los anusles; su colega mallanguin controla tresclentos cincusnta mil.

A T

provecio, paro coh |a expe-
riencia que supone: haber ing-
talado sistemas similares an
su pals, Francia, y en |a Re-
publica Federal Alemana,
Palses Bajos, Irlanda y Ding-
marce, Y hay més. La
Thomson-CSF cobraria la
tercers parte que la USAF;
tardaria dos afios en lugar de
clnco v darla una amplis par-
ticlpacion & la Industria naclo-

El MADAL continuarfa dejanda (8 seguridad dal pasajara an &80, an al aire,

nal an la fabricacion, instala-
cidn y mantenimionto del sis-
tema, a través del NI,

Oitro sspecto, qua sBgura-
mente las autoridades espa-
nol#s tomardn en considera-
citn, es el rissgo que implica
confiar un control como MA-
DAC a las Fuerzas Armadas
(e uma potencia extranjera.
Estq por dos razones: el pro-
yecto contempla Unicameants
el tratamiento de la informa-
¢ion, dajando la cobertura ra-
dar y radio bajo la competen-
cla del Ministerio de Defensa
y, sequndo, como por des-
gracie ¢sa infarmaciin radar
llega a los cantros de control
civiles altamente degradada,
cabe prequniarse hasta qué
punto ez deseable, para la
gequridad macional, el que s=
supiera’ urbi et orbi lo que
gstdn detectando o na los ra-
dares militares espanoles (1),

De otra parta, la USAF en-
cargarla al complajo MADAC
a la Hughes Aircraft, smpra-
%a que & su vez subcontrata-
ffa a |a Texas Instruments.

111 Conclusifin emanada  del
informe elabarndo por la: Coordina-
dora de Trabajadores de Aviscidn
Civil, an julia da 1977,

triunfo |
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OLIVETTI PRESENTA
LA ESCRITURA ELECTRONICA
AUTOMATICA: TES 401.

™ 1-|J‘1.
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Elactranica e Intelgente, la
Olivetti TES 401 e= una maquina de
escribir de concepcion complata-
mente nueva, Estudiada para enri-
guecar [a funcidn de la secretaria,
la TES 4MH realiza de forma auto-
matica los frabajos repetitivas de
mecanografia, aportando solucio-
nes tecnoldgicas que permiten un
excepcional aumento de eficacia.

La calidad de escritura de la
TES 401 es slempre perfecta. El
texto, que s compone medianta
un taclada normal, pueda sar con-
trolado mientras aparece visuali-
zado en el display, antes de impri-
mirse aobre el papal, Simulianea-
menta, al texto se va grabando en
la memoria interna de la TES 41,
que dirige y convierte en automati-
cas todas las operaciones sucesl-
vas, tales como la impresion, una
compaginacion impecable, |2 co-
rreceion v la nueva escritura.

La TES 401 posee, ademds,
minidiscos, que complementan la :
memong, parmitigndo formar un archivo de textos dispuastos para ser ulilizados de nueva r‘nad:anl& relmpresianas
automaticas Laimpresidn sa realiza a alta velocidad {menos de un minuto por paging), de acuerdo con los espacios
1410°, 112" o proporcional, v con los caracteres de diferente disefio que aportan s distintos elementos intarcambia-
bles de escritura;

Estasz ventajas axclusivas de la TES 401 perrten aumentar en gran manera su eficacia, liberando a la secretarnia
del trabajo repetitivo v rutinario ¥ dandole, por fin, la oporfunidad de desempenar un papal mas creativa.




Esto explica lo de los disz mil”

millones de pesatas, paro
daja campo abierto a la ima-
ginacion para sospechar
cualguinr cosa.. s las autor-
dades  ospanolas  hubieran
encargado. MADAC  a Ia
LISAF, o lo hicieran en el fu-
ture. Porgua, amén de los
agis mil seiscientos millones
de pesatas que se le pagarlan
a la USAF porque =i, interesa

sADer, por ejemplo, que los

dos  principales cargos de
Hughes Aircraft v de |a Texas
|nstruments han sido miem-
broa —y & lo mejor todavie o
son— de la Junta de Ciencias
del Pentdgono (2). Que la
Hughes Aircraft estuwo mez-
clada en l|os aescandalos
acaecidos an Japdn en 1968,
esténdalos relacionados con
¢l control de tréfico adreo y
que llevaron al suicidio & dog
altos cargos de la agencia ni-
pona de defensa (3). Y quela
Texas Instruments participd
en-&l “campo de batalla elec-

12]  Michael T. Klare, autor da
“War without end”.

{3) George Thawer, en "Tha
war businesa’,

IMisntras an Occidente los controladores pbrecs trabajan con instrumantal concebido pora [n aviackén civil, los

MADAC

irdnico’” durante |a guerra del
Vietnam, para informar a' los
aviones de bombardeo en
vuelo di la ubicacion de gru-
pos de personas (4), Es dedir,
meterse con la USAF es Im-
bricarse no sdlo con una
Fuerza Adrea extranjera, sing
coh transnacionales muy. in-
fluyentas en el Pentdgono,
una de las cuales, la Hughes
Alrcraft, tiene conocldas vin-
culaciones con la ClA.

Hay otras entidades mas
{ransparentes y, sobre todo,
m#as seguras para el pasajaro.
La Eurccontrol, gue ha reali-
zado los dltimos proyectos
de cantro control europens, o
la propia Federal Aviation
Agency, responsable del con-
trol de trafico adreo civil de
Ioz Estados Unidos.

MADAC no es
la solucin

Segin los experios, MA-
DAC tampoco  solucionarla
los problemes de tréfico a&-
ren. aspanaol.  Esta es la com-

{4} M. T. Klare. op. cit.

clusion que sa deriva de [os
infarmes realizados por el
Colegio Oficial de Ingenioros
Agronduticos, por la Coordl-
nadora de Trabajadores de I3
Subsecretaria do Aviacion Gi-
vil ¥ por |a Federal Aviation
Agancy.

MADRAC, en efecto, no
camblarfa el sistema actual
qua impone & [ aviackdn alvil
una dependencia de oz cen-
tras da controles da defensa,
Esta situacion —caso Onico
£n Oecidente— comporta ung
inadecuada tranamisidn de
sanales, una torpe utllizackon
de equipos, confusas Inter-
prataciones reglementarias y
la aplicacion de un solo crite-
ric. para cubrir objetivos tan
dispares como son la avia-
cidn comercial ce [a aviacion
militar.

¥ nata carencia de radares
secundarios propios de la
avigcidn civil es una de |ag
CAUsas principales de las
cussi-colisiones, de los ac-
cidentes frustrados. El Gitimo
del que =e tengha noticia ocu-
rrid sobre el VOR de Palma,
entre los aviones DF-2203

sapaioles se las Bpanan con radares de delenss, fabricados para sviones milltares gue no desesn ser vistes,

" una solucion

que volaba de Alicante &
Stuttgart, v el OR-636 que
provanla de Praga con desti-

- no a Argel (5],

Estos cuasi-chogues, in-
sistimos, disminuiran nota-
blemente con sdlo dotar a la
aviecitn clvil de cobertura ra-
dar idénea. Afortunadamen-
te, estos radaras son diez ve-
cas més baratos que los de
uso militar, porgue cusntan
con la colaboracion activa dal
avitm que necesita ser detec-
tado. Fuanmtes consuliedes
opinan que por unog fres-
cigntos millones de pesetas
sa podria realizar una cobar-
tura tofal y echar las bases
sobre las que apoyar el future
de |os sistemnas de control. El
CTEEr - primern un centro de
aperaciones MADAC, sin
equipos proplos de adgulsi-
cién de datos radar, es co-
menzar la casa por el tejado.

Ademas, MADAC centrali-
zerla en Torrejon el control
ge trafico aéreo del pals, ha-
cignda desaparecer del mapa
los centros de control regio-
nales de Barcelona y Sevilla.
Existe un rosario de razonas
que dasaconsajan esta cen-
tralizacion. La mas importan-
te, su falta de fiabilidad: en
centralizada,
una averia que degradara ol
sistema, colapsaria el trifico
peninsular ¥ balear,

El colofén lo dejemos &
cargo de los controladores e
ingenieros aeronduticos, es-
peciallztas en temas de con-
trol. Ya en jullo de 1977, es-
tos profesionales enviaron a
los ministros de Defensa y de
Transportes un informe de
veintisdis folios an el que =8
afirmaba: ".. nos créamos an
la obiigacion de advertir a
quien corresponda, que el
proyecto no hace mas que
anadir nuevos serrores da
concepcion a los que se han
venido cometiando  tozuda-
mente duranta los Oltimos
afios”,

¢Triunfara el "charme” an-
glosajdn de MADACY Lea lg
solucidn en el proximo capl-

fulo. B J. U,

150 Reclamatién BA/7E pre-
senipde @ la Subascrataria de Avig=
chim Chat gl 26 da eners de 1873,




