a0

LOCKHEED - 2.000-7

Los coatro supersinices posibles: Leckheed,
ro decidird el Presidente Johnson cidl de
de [ carrera aérea a los proyestes sevidiies
TUPOLEV - 144 general de lo L AT A, {Asociacidn [ntarna
neral, Knut Hammorskjeold, inforeé que se
Bisn side ya selicitades por los mlembros de
palses eonstroctores hay todavia oposicidn a la
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Boweing, Tuvpolev y Concorde, En  Febre
o3 55T americanos disputard ol sprint final
y frapce-inglés. Durante la reciente asamblea
lenal de Tranigortes Adreos), el director ge-
erta Coneordes y cien 55T americanas ha-
la Asoelaclén, Sin embarge, dentro de los
E proyectos, La |, A, T. A, agrupa a 85 naciomes,

BOEING 733

“;Arrojadie al mar y hundidie!". "Se nos ha enganado': lo dicen dos
diarios inglezes hablando del Concorde. "La lucha entre compe-
tidores implacables ayuda a dar el golpe de gracia al Concor-
de';: lo dice un americano. Los franceses, a pesar de ello, son
optimistas. Los rusos callan. Son escaramuzas de una pequena
guerra, llevada a gran escala. La lucha por ganar el aire, la con-
quista de las lineas comerciales. El frente de combate no estd
en el cieflo: se luega a ras de fierra, con d6lares ¥ rublos, con
libras y francos. Es una guerra por el aire, gque lodavia se encuen-
tra casi en el aire. La guerra de las giganies naves supersinicas,
de los SuperSonic Transpori: los S5T, siglas del fuluro.

L0ué supondrsa valar en ellos?

Los pasajeros llegardn a su destine antes de salir para &1. Des-
pegarin de Madrid, después de almorzar, ¥ desayunaran en
Nueva York, en la mafiana de eze mismo dia. Sideciden conti-
nuar hasta Los Angeles, llegaran a flempo de desayunar otra SIE “E

CONCORDE




Maqueta del molor fabricads per Pratt & Whitney pars ¢l 55T americanc. Otra casa americana,

de es de fabricacldn [ngless, realizade por la B, A, €. Algunas ingenieros franceses

vez. La conjuncide de usa velocidad super-
sénica con &l curso solar permiticd al hombre
vencer 2l tiempo, por o menos en apariencia.

El supersonico hard posible todo esto, Pero fal-
ta hacer posible al supersonico.

in aviaciion
comercial, hoy

Hasta ahera la aviacion comercial gozaba de
una situacin unica en su histoeia: en ¢l desarro-
lio de velocidad los aviones hibinn llegado por
vz primera & un techo insuperable, La barrera
del sonido los detenta,

Antes las companiss aéreas luchaban con un
problema constante: sus aparatos quedaban proo-
to rebasados por otros eds veloces, Cada nuewn
prototips abligaba inmediataments & los com-
pafilas de prestigio a reconsiderar su equipo de
aviones que, apenas: sin haber hecho el eradajes
guedaban anticuados. Las inversiones no |lega-
ban & capitalizarse.

La situacidn cambid cuando Jas velocidades ro-
zaron Jos limites del sonido, el Mach: 1.224 km/h.
Una barrera detenia 12 progresion. La imposibi-
lidad de mejorar ¢l parimeeo de los velocidades
llevd a Ins compafifas ¥ cosas cOMSTrucToRas o
incidir con sus esfuerzos sobre otros aspectos,
concretados fundamentalmente en dos: 'ppr un
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lady, fabricacidn de modelos que aumentaran o
radio de accién; por otee, amplincidn del pasa-
je. El crecimiento en lo autonomia de wvaelo
trajo und mayer ripidez real, porgue pudiecon
suprimirse cecalas intermedias en Ios grandes
vielos, La mds amplia capacidad permitis, en
algunos casos, un abaratamiento dél pasaje, aun-
que no hasta el punto necesario para que el volar
se vulgarizara, A pesar de la importancia del
trifico aéren, log wuelos son todavia prohibitives
paca muchisimas coonomias, Por otra parte, he-
mos de considerar el hecho de que, aungue vo-
lar fuera econdmicamente accesible o todos, s
dificil para muches superar ¢l poso de descone
fianza, el miedo a este medio. Los concrructoges
del 55T cuentan con este factor y piensan que
la velocidad de su avion, al acortar ¢l tiempo de
permanencia en vuels, atracrd pasajecos.

2l nacimiento del sst

Fueron razones de presgio poliico, mils que
ntvesidades reales o progresos téenicos, las que
levaron al supersénico. Lo embarullade v con-
tradictorio de las informaciones sobre cllos dan
fe de cste nachmiento, Mienteas los frincescs ha-
blan del Concorde en términos oprimistas (456-
lo dos afios para despegar: el Concorde hace

General Electric, fabrlea wn tequnda pretetipo. E|l moter del Concor-
han comslderads la posibllidad de que ol Concords llevara un mator sovidtles,

constanees progresose. «Concorde dans le vents ),
los americanos opinan 1o contririo: «Lla lucha
entre compstidores implacables ayuda a dar el
golpe de gracia al Concordes,

El supersonico comercial nacio en 1956, Ese
afin, Frandii e Inglaterra —independientemente
una d¢ glra— empezaren & construir un 55T,
También par ee tismpo los Estadas Unides Bos-
quefaron el programa de su posible avitn, Cuan-
do franceses y britdnicos midieron los fabulosos
Eastos gue el proyecte imporizba, decidieron co-
laborar. Un consejo de ministros francés, reunida
en &l Elisen, acordd el 14 de noviembre de 1962
ala constreccidn de un aparato comercial de la
clase Mach 2,2 en colaboracidn con Ta Gran
Bretanas, El 22, Sud Aviation ¥ lu British Air-
eraft Corporation firmabin el acuerdo Concorde.
Log americanos tuvicron conocimizots del acuer-
do y acovaron si programa, dormide dumnte
seis ancs. En 1963, el Presidente Fennedy en
cargaba al vipresidente Johnson la formacin de
un comité para estudio del 88T, El 30 de de maye
el comité recomendd al Presidente la realiza-
citin del avién (TRIUNFO, ntm. 149, 10-TV-65).
A principios de *1984, tres companizs —Nesth
American, Boeing ¥ Lockheed— presentaron pro=
yecros, La comisién rechazd los planes de la North
American y animé a las otras dos. La Pratt
and Whitney v ln General Electrie empe- Elﬂ”E
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La eélula dal Concorde, que so prepara en Toolouse, La aviacion francesa juega con el prestigic adguirida per les Caravells (231 aparstes vendides hasta fines de

aetubre) y cvonta con ganar la baza de los 55T a USA. Por ahora so estima en bres afios lo ventsia framce-inglesa sehre Morteamdrica, Frante 8 la petencia Bme
rleana, Jwega In economia y la rapider framcosinglesa. Abajo, estudic de los aslentes dal Lockhesd: parece gue serdn entre 250 y 310, El Tupaley llevara 120,




El matar el Concorde, un Olympus, ha velade ya en Inglaterra en un avlén militar. La célula portadora se
censtruye en las fibricas de Francia y los programas tenian praviste el primer vielo en regla para ol
28 da febrerc de 1968, Es uma difiell tarea de equips, que ha tenids muchae slternativas y oposlelomas,

zaron el estudio de los motores. Un 'a:'lc- mils tar-

~de, la Unidn Sovidtica presentaba en el Salén

Aeramsutice de Parls la maguets del Tupolev
supersdnico. El cuadre quedaba cerrade, Cua-
tra paises intervenian ya en la carrera de los S5T.

concorde:
europa frante a usa

«El primer vuelo tendra lugar el 28 de fe-
brero de 1968+, Con esta frase optimista re-
cibian & los visitantes en la fibrica Sud Avia-
tion, en Tonlouse. Serd mis tarde, Hace afios sc
pensaba que volaria en el verano de 1966, La
fecha més probable de llegade ] mercado es o
afio 1971, Son cibalas. Pero, de todas formas,
patece sepurn gque volard tres afiog antes que
el 85T americana.

Cuando hablan de este avide con momn de
delfin, los periodistas francescs se apresuran -a
sefialer que si oo vuels la culpa serd inglesa. Es
probable. Hace dos meses la prensa brivdnica ata-
czba la- papricipacidn inglesa: «Se nos ha en-
gafiado. El Concorde costard diez mil millones
v fo sels mils, decia el Daily Mail; v el Guardian
pedin: «Arrojadle al mar y bundidles. Wilson
teme por 5u politica de esabilizacién, Bs mucho
dinerg, ¥ ademds resulty extrafio este maridaje
franco-inglés cuando Gran Bretsnia y USA ticoen
tantos lazos comunes. Un mardaje hecho pre-
cisamente para competic con les americanos.

Loz franceses cifran en tees aflos su ventaja
sobre los Estades Unidos. Estiman por eso gue
serd un buen negocio comprar Concordss, puss
¢l gasto estarin asi amortizade cuande les SST
americanos empezaran & volar. Es un ciloulo
optimista, Pero de todas formas el avidn exropen
serd mis barato gque el americano. Sus construc-
tores sabian que no podeian competic o capa-
cidad industeial con los norteamericants ¥ pro-
yectiron sus esfuerzos en panar la baza del
tiempo ¥ de la economis. Més pequelio que sus
cponentes, ¢l Concorde tiene también perfoman-
ceg menores. 2,2 Mach de velocidad; ciengo vein-
te & ciento treinta asienios; cientoe cincuentn mil
kilogramos de peso mAximo en.despapue... v bas -
tante menos precio. Se habla de novecientos sesen—
ta millenss de pesstas, de mil desclentos. Los ma-
teziales del Concorde son mas econdmicos que los
empleades en el $5T americano, Este va hecho

* con aleaciones de dtnio, gue peemiten legar a

un clevads techa de vocio sin riesgo de desnpe
gracion. El frances va en alumingo, Los america-
nos no callan este dao y citan [a expeniencia
brithnica del Comst, cuye célula metilica no
aguantd Ias condicionss de vaelo a2 que se via
sametido,

Huy un probleme que desborda a los de tipo
técmico. 5i los supersénicos americanos derrota-
ran &l Concorde, |3 industeia #eronautica anglo-
francess —v acasp toda |3 europes, excepto la
sovidtica— quedicia para siempre colonizada
por los Estados Unidos. Los inpleses saben que
51 abandonan el provecto su’ pais sufrivia una

- fuerte sangria de técnicos ¢ investigadores, que

marcharia 3 MNorteamérica. «De todes los paises
CUCOPEOS qUE PIOPOICIONAR $us mejoces clentifis
cos e ingemieros al Moloch industrial americano,
Inglaeers es lo mis “sangrada™s {Marc Gilberth,
En log Qltimos siete afios casi cinco mil de ellos
nutrieron el bram-drain & USA. Por cso es di-
ficil la desercion britinica, Y, tambifn, por
OiTe Cosa.



Interior del Concords, El avidn llevard ala deltiforme, coms la dal Tupolev, En los dias en que Inglaterra estuve a punto de abandapar o) proyecto se pensd, a la vista
de la gran calidad da los moteres ruscs, adaptarle el moter sevigtics. Las Inglesss vleran en ello la posibilldad de que In URSS conquistara ol mercado surepee.

Los periodistas especializades calificaron de
exhibicitn la participacida sovidtica en el Sa-
lén Actonfutice de Paris de 1965, sEl obser-
vadar objetiva pudo percararse de que Rusia ha
encrado ya en la carrera de la competencia, de-
dicandn » ln exportaciin unos esfuerzos cada vex
mas considerablesy (Interavia, n.” 8, 1965), Esa
[imen sovictica persistia en ln exposicidn de 1966,
El supersinico presentadn, en maguees, el afio
1965 tiene un ala deltiforme, semejante o la del
Coneords; poded Ilevar entre cien ¥ clento wein-
1e pasajeros & una velocidad de 2,35 Mach, con
wn radio de accion o distancia franquesble de
6200 Em. Si este aparaio se cONSTuye compe-
titd ventajosamente, porgue, aungue nada cofo-
cemos de precios, no es temerario SUpMNes que
serd barato =i conderamos que olfos avionss ro-
508 temen un precio de vent muy ascquible,
Interavia citz al Tu-134 —birreactor para dis-
tancias corss con sesenfR Y <uRbn  plazas—
que cucsta alrededor de los cisnto treinm mi-
llones d= pesstas.

Al considerzr cstos hechos los inglesss pico-
sap asi: & Gran Bretafia abandonara el Con-
corde, los' rusos podrian dar el golpe europeo
omandoe ¢l releve v emparcjandose 8 Francia.
Cuentan, en lo policco, #1 viaje del general De
Gaulle a Mosoi y la firma de acuerdos de coope-
racifn franco-soviética, uno de ellos sobre avia:
cién. En lo técnico, las espectaculares petfoman-
cea logrades por los motores de aviacidn sovié-

ticos que impresionaron a los ingéniscos framce-
ses, muchos de los cuales pensaron entomces o
adaptar a In célula portadors francesa Concorde
¢l mator mso,

El razonamiente inglés comcluye asegurands
que g csto ocurricra Jos misos habrian metido
ppa cufia en ol mercado occidental, dominado
ihora casl en su totalidad por los Estades Tini-
dos, Gran Brerafia no puede, puss, dejar su
pussto: ln B, A C. serfa reemplazada por el
Ministerio de Aviacién Civil sovictico. Sin em-
barga, no parces vinble esta dltima suposicion. A
la vuelta de su wiaje 2 Mascd, el ministro Alsin
Peyrefitee dio —11 de octubfe— on comumica-
do del que se desprendia que i cooperacidn
franco-sovictica no iba a it tan bign como se es-
peraba. Afiadamos que tampoco v mal fn par-
ticipacién allcuora brivinica: después de sete-
cientss horas de pruchas en terr, &) Olympus 593
—moror ingles par el Concorde— voldé el 9 de
septiembre 2 bordo de un Valean, convertido en
banco volante, En los dltimes dias Ja simacidn in-
glesa ha variado. Varlas compailas construcra-
ms se han fusionade, El Ministerio de Avisciém
desaparcos ¥ osus cuadros quedan inteprades en
¢l Ministerio de Tecnologla; aumentan, 4 pesr
del estado de In esterling, los presupuestos, Fre-
derick Mulley, ministro de Aviscidm, decland:
#La colaboracion con: Europs; en particular con
Francia en ¢ reereno de 3 constreccion aerandu-
ticn, es una de lag lineas fundamentales de la
politica del Gobierno que estd decidido o des-
arrollarla 3l maximos, el ministo consideraba
también los simpresionantes progresods del Con-

corde (Daniel Norman, Le Figaro, 22 noviem-
bre 1966).

Los rusos scguirin eno solitardo, come los ame:
TCANOS,

sl americano:
familia militar

Cuando en los dias de la campafia zlectoral
Goldwater acusd 2 Johnson de gue USA eetaba
falta de preparacion militar, un avidn supersd-
nico de recenccimisnte —el YF-12— fue trans-
formado 2 toda prisa en avidn de combate. Con
exe cambio g2 querin contrarrestar [a acusacitn
de Goldwater ¥y demosmar que los Estades Uni-
dos tenian reactores més ripidos que ningln otro
pais. El YF-12 dio en sus pruchas un extraordi-
nario rendimiente —volaba & més de 3.700 km .
y subla por arriba de los 23.000 metras—, pern,
gin embargo, nuace fue constmuide en serie. Oira
avion —el XB-70— bombardero supsrsonicy tam-
poco fue constngido. En &2 gquerella sobes la
csmategia besada en missiles o bombardesos,
McNamara, partidario convencide de la eficacia
del missil, ha decidido reducic en la mitad el
nlimers de Bombarderos de lo Scratepic Air
Commands (Le Monde, 22 enero 1966). No
habia, pues, interés militar en que estos aviones
siguicran adelante. Sin embarge, los prototipos
fucron mcabades ¥ suffieron muchas pruehas.
La rardn cs clams: eran log padres, o al menos
parientes muy proximos, de log fumrne 85T ci-
viles. [En Francia ls relacion fue menor;
silo tres firmas constructoras tenian expe- SH}HE
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Solo con un equipo
equilibrado de Alta Fidelidad
usted podra recuperar
la miuisica con la misma lealtad
con que fue ereada

S

Pantallas Fisher XI°5
: Giradiseos Garrard AT 60
- Cdpsula Magnética Shure M14-7
Amplificador Fisher X100A

Productos que Vieta se honra en representar para foda Espana,

Audio Electronica



rigngia en voelos supersonicos: Mord  Aviatien
(aGriffens), Dassault (eMirage Il») y Sud
Avianon (aTridenty v «Durandals).]

La parentela militar ha dado 2 les deg pro-
vectos de 53T americane s nota mids definito-
ria: ¢l ala fija deldforme de Lockheed v el ala
variable de Boeing, La diferencia de alas es, s-
gun todas las conjeruras, le decisivo para gue el
Presidente Johnson s¢ pronuncie 3 prmeros de
afio par uno de los dos proocpoes. En estos diag
una comision gubernamental, presidida por el
peneral Jewell Mmowell, estudia ambos’ mode-
bos y tambign los motores de la Pratt & Whitney
v Genernl Electric para asesorar al Presidente,
que resolvera Jn difercacia de criterios 2 favor
de uno de cllos, «Bste desacuerdo e producte
de upna rivalidad, ya clisica, entre dos de los
mis famosns INgenicros aerondutioos AOClELmesi-
canos: Clarence «Kellys Johnsen ¥ John Stack.
Johnsan, inspiradar de la idea del sla deltifor-
me, ha disefado, entre otros, el U-2, el F-104
Starfighter v el YF-12... Stack, que ha side du-
mnte anos el principal genio serodindmico del
Largley Ressarch Center, promotor de la idea
del ala varizble, diseftd el X-1, primer avidn que
rompio I bacrera del sonidoy {Chris Welles, Life,
28 ncubre 1968), El ¥F-12 fue ceeado por la
Lockheed, La North American, cuys opcidn fue
rechazada, presentd un disefio muy semejante
2 un bombardero supersdnico censtruido por ella,
el XB-70

Bazados cn estos precedenres belicos, los ame-
ricanos aracaron el provecto angle-francés ¥ tra-
taron de romper la entente. Afirmaban que mien-
teps ellos hacian volar o estos avibnes ¥ LFaia-
ban de resolver los innumerables problemas 1éc-
nicos que presentaba el SST, los franceses se
habian dedicade a constoai modelos de madeca
para ver démde ¥ como tenian que s colecados
los asientos, el lugar. pam los equipajes ¢ la
arotleres.

Sin ernbarge, rampoco el proyecto americand
ha estado exento de tormentas inceriores. A fi-
nes de octubre escribia el columnista nogtcarne-
ricano Bob Congidine: «Hace poce tiempo una
tercera parte de ln totalidad de los mizmbros del
Senado propuso que los 280 millones de dolares
que piense invertic ¢l Gobiemo noreamericans en
la construccién del avion supersonico de trans-
porte fuesen reducidos & 80w, La propuesta nd
prosperd, pero persiste [a oposiciin al 55T, «Ba-
tre lag razomes gue aducen muchos de’los que se
oponen al actual programa figuran desde el cre-
ciente coste de la guerrs en el Vietnam, hasta la
incapacidad actual d= los ingenicros par resolver
el problema planteado por el sonic boome (B, C.).
El nuido originado por su enorme velooidad
~2.7 Mach, supenior a In del Concorde— plan-
ted, en efecto, grandes problemas tecnicos, Tan-
18 gue «el 85T americano puede que s2 con-
viests, pricticAments, o Un avidn intercontingns
tal ¥ que oo seouolice para log veelos transcon:
tinzntaless (New York Times, 31 octubre 1966),

‘subsdnicos vs. sat

En algunos escaparates de juguererias madrile-
fias pueden verse ya, de cara a la fiesta de Reyss,
35T en minatura, Un Boeing de ala variable,
Un jupuets para nifios. En las manos de De
Gaulle y : Johnson ha sido, &5, también jupe-
te para la sgrandenrs v la abortada sgreat so-
cietyn. Muchos preguntan & no es demasiado
caro el jusge, & los subsénicos no bastaban para
resolver el rrifico aéren. Los subsdnicos no han
perdide, por ahora, la batalla freote a fos S5T.
Laz mismag casas que construyen los 55T rienen
PIEVISIOS . parl muy pronto subsémicos piganges,
El Bocing 747 —quinicntas plazes— enrrard en
servicio para 1969, El Airbus coropea —250 pa-
sajeras=—, en 1972, El Douglas DC-8, seric 60

SST

Entre las peticiones de 55T americanos figuran tres a nombre de lberia; los ndmares BE, 92 y 94, En la
fotografia, =| directar general de la compafila espaficla para los Estados Unldos, don Jowd M. Segrista,
aniragands el cheque de 300000 délares come opcién a Mr, Gordon Bain, de la Feceral Avintion Agency.

—250 agientos— salded peéuimamente. Lockhead
planea un leviatin aéreo de casi 900 plazas...
Lus companins ven Con esperanzi estos aviones
gigantes, gue tendran unos gastos semejamies
—excepto en combustible— a los actuales: le-
warin igual mipulacidn v pagarin iguales dere-
chos 3CTOPOTTUAIos, PUSSto que zunque con do-
ble o triple capacidad siguen copstituyendo una
sola unidad volanre, Los pasajes podrin ser mds
baraws, Bstos gigantes superan a los 55T en
capacidad. Les actuales llevan menos pasajeros,
pere los aventajan en autonomin de vuele {sub-
simico: 8047 Km,.; S5T: 639 Em., segin ci-
fras americanas). La capacidad de peso v la ve-
locidad e casi el doble o mas eo un S5T.

El problema de la autonomia es importante
para las companias. Un alto digente de una
compania swiza ha dicho: <A nosoiros no nos
sitve ol el Concorde ni el supersénice americane,
Con el primere tendriamos que amerzar un
par de miles de kildmetros al Este do Nueva
York. Con ¢l sepundo podrismos llegar 8 Mueva
York, pero rransportando solamente i tripuls-
cibne, La Air Capadd deda entre 55T europen
¥ americang ¥ 00 quisre apresucarss por mnin-
guno de oz dos: «Porque dorante el primer afio
de puesta en servicio, ambos reacores [EOpCza-
rén con un sinfin de dificultades mecinicls —que
no tendein nady que ver con 1 seguridad del
pasajerp— v que supondrin millonss de dolires
parn darles solucions.

En 1963 volaron entre USA v Burdpa un mi-
Udn rrescienras mil personas, S6lo un uno por
ciento de los noreamericanes —dos millonss—

ugd el avidn para sus desplazamientos en cse
tempo, Mo es muche, ;Aumensaria con el SST?
Los wuclos no disminuician; acase seria al re-
vés. El mimero de aviones probablements si, par-
que un 33T, con su eapidez, haria el servicio de
dog o tres aviones ordinarios,

¢Qué le ocurrird al viajers? Se afirma que el
85T no transformara su membolismo ¥ que las
condicienes interiores de wuelo serin semejantes
a las actuales, por ser la presidn interior en ca-
bina ipual 3 la de un subsdnico. El hombre pa-
nard Tiempo, pero serd a costd de alterar comple-
Tamente sus mormas de vida habimoales: desayuno
 la hora de la comida, comida a la hora de cena
o meriendn, #1c. A menos que quisra ir desfa-
sadn del pais & donde lega,

Mo s esto Io més importants, sno la vuels
2 un sistema que habia sido detenido. La wvaelta
a la carrera de la velocidad. Porque, cuando ain
no voelan los 55T, ya e anuncian los hiper-sst,
los hiper-superstinicos. Ez el HST [Hg.rp-:mn.'ic
Tramsport), que podria arravesar log Hstados Uni-
dos ¢n solo diez minutes. Volaria & casi treinta
mil kilometros gor hors, & una altur cercana a los
cien kildmetros. Ningun punto del mundo esti-
ria 2 m#As de una hora con el EHST.

Micntras: tanto las compadifas ven poco claro
el nepocio, Los S5T son cnros. Adguicic tees
S8T —Ibena tiene los mimeras 88, 92 v 96 en
las peticiones de americanos— s un dessmbolso
muy grande: diez mil millones de pesetas entre
aparatos, utillajes, repuestos ¥ otros pastos. Una
carrera por el prestigio sicmpre es cara,

VICTOR MARQUEZ REVIRIEGO

Fﬂﬂﬁrlﬂl!? Camera Prage-Zardoyn, Suwd Avialion; Boslng;
Lockiaed; Pradf & Widlmey; Marine N.Y.: Fedokbromlia Tags-
Inlergvia; Gameral Efectricy A.D.N. P} Archive TRIUNFO,
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