Un millon de empleados de Ia industria aerondutica americana se niegan
a compartir el «pastely con cuatroecientos cincuenta mil europeos.

L jusves 1 de febrero, &l «Con-

cordis produle el doble bang

mds sonara de foda su carrera

supersonica. La Pan Am re-
nuncié aquel dia o las opclones
nue habia suscrito sobre siete apa-
ratos de esa marce anglo-francesa,
¥ para mo. Ser mencs, su rival, la
Trans Waorld Airlines, anuncio, por
SU parte, que no rendvaria sus ssls
opCinnes,

Le Pan Am es. en materig de
transporta areo, un poco |0 que
gra Dlar en el campo de la cos-
tura durante los sfos eincuenta. Le
Pan Am lanza las modas, Fue aste
compaiia la gue encargd los pri-
meres =Boeings TO7. los primeros
G4, los primeros «Jumbos. B-T47,
El porvenir da |25 treints y dos
cocionas sobre aviones tipo «Cone
cordes [de un total de setenta)
sUsCrites por transportistas ame-
ricanos dependia en gran medida
de la decisidn de la Pen Am.

¥, sin embargo, todo habia sido
dispuesto para que squel fatidico
primero de febrero, fecha en que
la Pan Am debia pronunclarse so-
bre loz derechos de opeldn, tu-
wiese lugar la definitive consagra-
cidn del avidn supersénico. Todo
&l mes de encro lo hablan dedicads
los briténicos, oficlalmente encar-
gados de infroducir &l «Concordes
en el mercado norteamericanc, a
la operacitn de sadugir a los po-
tancligles compradores de aquslla
parte del mundo. E joven v encan.
tedor ministro britdnico de Asun-
tos  Acrosspaciales, Micheel He-
selstine, se hizo cargo personal-
menta dal lanzemiento de fa ope-
racidn & nivel gubsrnamental,

RATONES TECHICAS

Gir George Edward, preaidente
de @ British Aircraft Corporation,
compefila constructore del «Con
cordes, tenig como mislén demos-
trar con cifras le rentabilidad del
aparazo: sobre el Atlantico, el Li-
lometea/plaza en «Concordes re-
sultz ver y medle mds caro gue
an B-T47. Bestan, sin embargo,
treinta y siete paszajeros pera ge
rentizar el egquilibrio costa/ingre-
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505 an el «Concordes, contra los
ciento sesenta vy cinco necesarios
en 8l cago del B-747, ¥ todo pass-
jera par encima de esta cifra rinds
al doble por kildmetro/plaze en
sConcordes qua en B-T4T,

For ltlmo, Geoffrey Knight, vica-
presidente de la BAC v su wen-
dodor ndmern 1, scompafiado por
un equips de economistas, se ocl-
pd de demostrer |2 rentabilided del
=Concordes a los aereedores de la
Fen Am, dnico transportista del
munda que haya acumulado en tres
ahos sdlo pérdidas por walor de
casi diez mil millones de pesetas.

Pues bien, todos esos esfusrzos
na sirvieron de neda, La ofenziva
fracagt en todos los frentas. Es ver-
ded que las razones tdonleas inveo-
cadag por Pan Am —radio de sc-
cidn v capacided menos levadas,
costes de utilizacién mds altos aen
el caao del «Concorde- que en el
da ofros aparatos de aran tranapor-
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te exlstentes— hen pesado a la
hara de decidir. Es verdad que a
«Cancordes presenta defectos reg.
les, 250 como notorizs Insuficicn-
cias. Pero el avion anglodrances
&5 también la Oltima victima del
ya largo combate por la conguiste
dal clela.

UNA APUESTA COLOSAL

El afo pasado, 2 la selids de
Seattle, civdad americana de [a
costd del Pacifles, dende reina la
Boeing como (nica soharang, podia
l#erse en un |etrero inmenso; «Ho-
gamas &l dltime en abandonar
Seattle que epague todas las ljces,
La ciudad agonizeba. En una regién
habitada por un milldn ¥ medio de
paraonas, nada menos que 105000
trabajaban en 1970 en las facto-
tlas de la Boeing, En menoz da
dos #fos fueron despedidos B0.000
obreros, Diversas Cajas faderales
v locales dedlcaron en 1971 vein.
ticuatro mil millones de peastas
a aubsidios de paro v mas de once
mil millones =n concepto de ayuds
especial para los necesitados da
233 sola regldn. El alcalde de
Sealtle, Wes Uhlman, me confid

entonces: «Lucharemos por todos
los medios & nuestra alcance para
evitar esto en el futurgs,

Promasa cumplida, Luchan con
éxito y con tante mayer ahineo
cuanto que el fin de la guerra de
Vietnam entrafierd una reduccldn
del nimero de pedidos de aparg-
tos militeres. En la Boeing, en [a
Lockheed, en la Douglas, en las
fékricas da motores Pratt end Whits
ney o General Electric. en todos
los frentas, 850,000 ingenlaros, téc-
nicos v obrercs da le Industria
agronéutlca  americane, apoyados
per los medies financieros v poli-
ticos de su pais, |luchan para que
los 450.000 empleados de la indys-
trie serondutica europea no com-
partan con ellos el pastel al que
zolo ellos, los americanns, areen
tener derecha. Ahora bien, este
pastel representa por ahora nads
menos gque el 90 por 100 de todds
los aviones comarclales v milita-

ras gue vuelan en Occidente. De
aqul a 1985, el mundo dedicard
més de seis billones de pesetas
a la adquisicion de aviones civiles,
Si los Estados Unidos siguen con-
frelando casi an su totalidad este
mercads, U industrla asrondutica
dard dirsctamente emples a un mi-
llén quinientos mil obreros, e indi-
réctamentz a dos wveces més. La
apuista ea colosal. La magnitud
de la batalla eaté en relacion con
¢l volumen de g apuesta,

El primer blanco militar de la
hatalla ha side el dalco construc-
tor eurcpec capazr de inquietar a
los americanos: la Dassault. En
pricnér lugar, en Alemania, donde
s¢ ha utilizade como chantaje la
presancla de los G.l's emericanos
pitra obligar al Ejéreito del Airs
gleman & adquiric los tristements
wilebras F-104 «Starfighters slema-
nea [que cuentan ya con un recokd
de clento cincuenta sparatos es-
trelladoz] en lugar de los <Mirage=
franceses. E| afo peseda, en Gre-
cia, 38 «Phantoms [11.000 millones
de pesstas) hubieron de competir
con lguel ndmero de «Mirages
[7.200 millones de pesstas). El vi-
cepresidente  amerlcany Agnew
aportd a tituld de préstamo a Gre-

cig un mang de 4600 millanes de
pesetas, gracias e lo cual ganaron
loz <Phantoms la partida,

En Malasia, en Argenting, en el
Irdn, pals gue he edquiride hace
doe semanas 438 helicopteros «ma-
de In USA« para vigllar a los Es-
tados litigant=s dal golfo Pérzico,
alli donde el constructor francés
teata de abrir brecha, Ios fabrican.
28 americanos, apoyados por sy
Gobierno, ecuden a cerrarles pl
camino con toda clase de presic-
nes. ¥ lo consiguen, Las ventas
de material militar amerlcans do-
dicedo a la exportacidn pasard do
doaclentes cincusnta mil millonas
de pesetas en 1972 2 cesl trescion-
tas mil millones en 1973,

Ahora bien, el mercado militar
s¢ ha convertido en Estados Uni-
dos en una de laz claves de log
contratos  giviles, Par  mediacicn
dzl Pentdgono vy gracles también
& donativos de terrenos v exencio-

nes fiscalea, el Gobierno de Wash-
ingten financia el 90 por 100 de
les investigacionse de |a industrig
aerondutica. Los créditos conced-
doa al proyects «Concardes resul-
tan ridiculos en comparacion con
lag fabuloses sumas qastadas aen
las Estados Unldos.

TRES PROGRAMAS

Europa s= esfuerza por conti-
nuar en la careers. Mo dispone de
los recursos colosales que el Pen-
tégono pone a disposiclén de los
constructores  americanos. Y los
transportistis surcpeos no Se sien-
ten en absoluto =zolidarios de su
industrin acrondutica,

Sim embargo, los tres programas
civiles més Imporfantes lanzados
2N coDperacion europea —=2l «Cope
cordas, el «Airbuss A-Z00-D y el
shdarcures de Dasseuli— ze carac
terlzen por una cierts coherencia.
Ello se debe, en primer lugar, a
que ne han de competle directa-
mente con avionea fabricados en
Estados Unidos. «Eate argumento
32 l2s vuelve, sin embargs, en con-
tra —astima un director técnico de
la industria Asroespacial—. Estos




CONCORDE

aparatos  podrign representar el
lanzamlento de una industria
curopea & gran escala, Por eso los
americanos tlenen interds en po-
nerles obstdculoss.

¥, an efecto, los americanos 5e
han lanzade con celo & esta em-
preza. El pasado mes de septiem-
bre, trag |as  entrevistas Mixon-
Tanaka, el Japén renuncid a la com-
pra del =Ajrbuzs en bencfivio del
«Tristars ¢ la Lockhead. Este ol
timo aparato no goza de Buena
reputacidn, Pero, jqué importal A
cambio, los jeponeses podrén aso-
clarse a la Boeing pere la conse
truccion de un avibn de transporte
de aleance meadio.

En su campaha contra el ahder-
cures, mparato ciye funcionamien-
to se califica sin més de excelen-
te, el «Boalngs no se anda con SuU-
tilezas: se dedice a la prictica del
dumping. Alll donde acude la Das-
sault a inveatlger el mercado se
presenta el constructor americand
y ofrece |a altima versidn de su T27
{teirreactor de 80 tonslades] al
misme  precio gue el birresctor
europen de 30 toneladas. Ahora
bien, tante & un ledo como & otro
del Atldntico, los aviones se ven-
den tedricamente al peso,

(HABEIS GARADON

Pero el principal obletive de los
americancs 0% el «Concordes. No
gs que &l aparato, en su forma oc-
tual, esté particularmente adapta.
do zl mercedo, O que corresponda
a una naceslded urgenta. Pero sim-
boliza, =egin Hanrl Zieglar, progi-
dente de la industris Aeroaspacial,
«@| dazafio europeo a clerto fipo
de colgnizacidn americana del cie-
loe, El «Cencordes es, ademés, el
primer aparate comercial supersd-
nico. Ahora bien, el avion super-
sfinico s inevitablemente al trans-
paorta dal mefana.

Hace ye disz afios, cuando bri-
ténlcos ¥ frenceses firmaron el
aguerdo de cooperacidn pera la
construccion del =Concordes, los
AMericEnos no creyeron qua pudie-
se ser un éxito. Pero el epareto
vold. ¥ la British Airways encargd
cinco ejermplares; |2 Air France,
cuatro. Los chinos v los iranfes so-
liciteron tres aparatos cada uno.
La pasade primavers, @l Presiden-
te Mixon declard deportivements @
Henri Ziegler, &l glrar wvisita en
las Azores @l prototipo del «Con-
cordes: «Habéis ganados,

Esto era vardad desde el punto
de vista técnico. Pero los Estados

Unidos tratarian de frostrar el pro-
yecho en el terrenc comerclal. Ha
habide toda une cempafia cientifi-
ca tendente a presentar al «Con-
cordes como un Cricula dal medio
amblente, asi como otra econdmi-
¢4 destinade & demostrar | no
rentabilidad del aparato. Se han
ejercide presiones sobre los asro-
puertes para que prohiban el acce-
s0 de este tipo de aparatos. En
lpz dltimoz meses, el lobby antl-
«Concordes ha legade incluso a
enviar cartas en las que los signe-
tarios amenazaban con declarar &l
boicot a las companias que adgui-
riesén estos aparatos,

El Presidents Mixon acaba de so-
ilciter del Congreso una asigna-
cidn sapecial de unos soiscientos
milllones de pesatas pera continuar
loa estudios sobre un avién su-
persdnico  americans. Este  avidn
llegard & venderse un diz. Ahors
bien, el <Concordes tendrd la ex-
clusiva del mercado superaénico
occidental durante diez afios como
mfnimg. Si, como asegura Alr Fran-
ce, el avidn es rentzble con tar-
fas correspondientes a lg primers
clases menos un 10 por 100, es di-
ficll que los hombres de negoclos
—una clientela regular, indepen-

diente de las grandes mareas tu-
risticas— pueden resistirse o sus
atractivos,

Por e=0, |as decisiones de ls Pan
Am y la TWA podrian reconsiderar-
3e en 1975, cuando franceses v brl-
tnicos inician la explotacidn co-
mergial del aparsto. Eso esparan
por lo menos sus constructores.

El =affalra= del «Concordes debe
suscitar ademds un debate cjem-
plar. ;Tlene Europe fos muedios y
le voluntad de aceptar el desafio
aerondutice americana?

Existen medios suficientes. Mo
cabe decir lo mismo de la volun-
ted. Sin embargo, lo gua estd an
juega no &2 nl mis nl manoe que
la supervivencia de |z industria
asrondutice evropea. 5 los Gobisr-
nos se niegen @ entendarse, si los
transportistas no quieren solidari-
zarse con log constructores, en la
década de los ochenta no tendrdn
mas remedio que adquirit todo su
material en los Estados Unidos.
Entences se habra comvertide por
fin en realidad el gran suefic ame-
ricana de s comgquista del cielo,
¥ por encima de las nubes sdlo
habrd un armonioso ballet de avie-
nes emeds in USAs= B FRANGOIS
DLPUILS.

trdunfo )|



