S. M. EL AUTOMOVIL: ;PRINCIPE DERROCADO?

alternative v renunciado del copital
amplaado, el coche prosenta unos
intensos costes de funcionamiento:
ung pare de éstos =on los asumidos
particularmanta por su usuario, de los
que tiene, por o tanto, un registra ¥
percapcion bastants buenos, parg un
volumen importante de aquéllos son
oostes socislas o colactives, que ai
somn asumidos recasn sobre al conjun-
to da cludadanos. ¥ 5i no lo son parju=
dicen a ks niveles de funcicnamionts
de las comunidades urbanas ¥ metro-
politanas, creando unos problamas de
sobra conocldos.

Respacto & los primarcs —|os cos-
ted privados— no vale la pena exten-
derse aqui, Do un lado, porque para-
necen @ la experiencla dierla da millo-
nes de sutamovillstes {3) de entre
guienes los més ordenados llegan @
contabilizaciones sorprendantements
pscrupulosas —gasaling, reparaclnmg
en au valor probebla maedio, saguros,
fiscalided directa v genaral parsonal,
pegjas, apercamisntes , muktas n su
riesgo, etodtera—. For otro lade,
nuimerasas revistas especiallzadas y
sectionas o espaclos de dlarios ¥ pro-
gramas audiovisualas, estén creando
una copiosa literatura desde asta dpti-
i quizd o8 un esfuerzo clign-::- da
‘mejor causa, pero en todo caso, ghl
astd frecuentements sobre |a base de
clubs de uzuarios, que ee de asperar
na llaguen & convertirsa en asociacios
nes, ¥ da un ciero apoyo por pane de
las industries preductoras, Ma limi-
tapd, pues, an esta errand a reglstrar
gue sg trats.de prESUPUESIOS EUStAN-
cialmante incidentes en las cuentas
familinres generales (4] v que suelen
negligirse componentas para mi, tan
patentes cormo el velor del tiempo
perdida por los conductoras,.emén.da
sus tenslones ¥ censancios nendnosas,
[Parece como si el valor de la haora del
conducior, ¢ incluso de las horas par-
dides pos atescos pof perte de todos
los pesajeros. fuera précticaments
care mientras e estd dentro de la coja
dre chapa, no e sabe por qué razonos
concretas.)

Pero el uso del gutomdvil resulta
mucho mds cera adn &l se tiens en
cuanta’ las innegables presancias de
Ios grividos costes socialos que le
ACOMpPARan &N SuU rngoermT por las
cludades comoe sombras inseparables
y @Epesas. Precisamente ehl radice
une caracterfztica aspacifica v central
del bien coche; a diferencia da los
demiis bienes de consumo durddars,
sl U%o, sU o ulilizacidn, 6 proyacta
hecia el exterior, creando un fuerte
impacio sobre su entomo v exiglando
grandas y especiales atenciones para
su fluido v cdmodo funcionamicnio y
para la correccidn de los dafios que,
calse.

& Lo que ne quila gue, & trmincs glo-
bales, guepa hablar de una infenis irracionali
did por fnha e aprenslin sdecusds de saied
eabes prividos.

(4}  Er« bos EE. WAL, s svalin antre un 18 y
un 20 por 100 & pesd dal Irensparco porsonal
ol gisiomivil dendra del presupusata feniliae
madEe. A kscala de nuesiras latiudes, ceo que
kor dagnisticas populnres “tlane ‘coche ¥ no
puede comer came” @ "la clEstdn os. anie
todo ¥ sobm todo, fener coihe” conEmILyOn
sdFdas inferencias do Ry resfdsd socisl aepe-
ficda e 3 dltimo ddcoda
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En &l primer aspecto, todas |as esti-
maciones que sa han hecho sobra las
necesidodes que plantea un coche en
rarcha urbana, ¢n thrminos de supar-
flcle wiaria, de ordenacidn del trifico,
da pavimentacitn y urbanismo espe-

cidl, che aparcamicntos, arrojan unos
costes ingentes para el conjunte de
log pargues automovilistices de las
cludades, ¥ Una suma promedia por
coche muy por gncima de los gravi-
menas de dizlrile usuales y capaces

-

de ruborizar d lps mis cdndidas almas
motorizadas [5): cifras da 50.000
postas por coche Y 8o son razona-
hies para obtener estdndares elgos
salisfactarios en la circulacidn,

Los principalas daftos que la plaga
automaovllistica inflinga sobre la vida
urizana =on;: El deteriono de las condi-
ciongs cirgulwtoriog para todo el trans-
porte colestive v plbllco da superflcla
cuye velocided comerclal guada muy

~dateriorada; en ofros términos, para
un mismo estindar de estos senvicios
5é Psqquigre un pargue de Butobuses y
taxis muy supedior al caso an que el
automdvil astuvlera domedo en las
cludades. La marcha de los peatones y
la vida ciudadana queda tan herida en
tantas plazas ¥ calles que mas bien
enird Bn processs agdnleos (6): la
egiructuracldn de nuewos espacios
peatonalas resulta carlsima y suela ser
postergada. En cuanto a ls polucidén
atrmosfErica, todas 1as investigaclones
para ciudades de més da 300,000
habitantas dan al coche la culpa de en
torno wna mitad de todo ol volumen
del gnrarecimiento atmostaricn diaro,
con todas sus sscuelas higienlstes
que estén glcenzendo cotes elerman-
188 an muchas latitudas; su correccidn
global aboca al uso do sustanciales
recursos poblices de contral y chaca
can la negativa del téndam productos-
ustarlo del coche en cuento & la Incos-
poraclén de mecanismos de depura-
cifp. La polucién acdstica gquizd os
mis atéred on sus costos paro of bien
palente en sy presencia, pudiendo
inchusg obsarvarse an |a difaranciacio-
nas de abquileres sagin el gredo da
ruidosidad de callas ¥y zonas {la clasa
alta puade pagar ¢ coste de su aish-
miento acistica).

He aguf los capitulos principeles de
unos costes colectivos qua da no ger
ssumidos, como suele ocurrir, inciden
an forma de detesloros de la wida
urbena pera los cludadanos v en espe-
cial para la clasa que no tiene racursos
para comegir privieda o particularman-
e log males aludidos, clase a la que
no hay gque mencionar. En la medida
en gua sean atendidos tales costes se
financiin con los recursos flecalas
generales con su grado de ragresivi-
ded que prasenten ¥ con la obligoda
perticipackin de o= “no motadzados.

En cuente &l rendimiento  del
ceche, al servicio gue le prasta & su
usUania -y que constituye su valor an
uso efective, es obviamente, dejando
de ledo  ebstrusos  fenbrmenos de
amulaciin saclal, les potanclalidedes
que ofrezca de transporte personal,
rapide, edmoda v seguro, e tEmMinos
de origen a destino. Es absalutamente
trivial remercer gue a medide gue cre-

(5} Sobee dotid peocedantes de erudios
raalizaces por ol Gabinabe Téenko de Progen-
macidn del Ayuncamlenta de Barcalana o ks
reallzode civersas astimacicnas, antm Lis [=51]
cabe oo la da Sird Falreges an “Movildad
Uenana", pullicagion cel Colegio de Amultecios
o Barcelora, 1871, ¥ an “Serea o0, fhmi-
o 168: "L'outomabd & Barcaloeg, Un mplante-
gemani”. Par cieto gun bl coaficionts do pass-
jarog per coche urbano ha dada valares en Bar-
calgna de 125 personas por coda sdioenivil,
que requien clen metnos cundendas vinres pars
U bueno machn ¥ vaintineg PETH ApA rCar,

161 Sem milsiplhes los svisas foermuladas

par akccincianes dw wacinos al mepecto. | Por
quh no #eociaciones do peatonos?




