Un Decreto que impide emigrar

LA MARINA MERCANTE
TAMBIEN EN CONFLICTO

30 por 100 de los marinos

titulados espafioles nave-
gan en eslos momentos en bar-
cos extranjeros. Casi por uona
cuestion de dignidad. Estin mejor
pagados (mucho mejor pagados),
tienen mejores condiciones labo-
rales, mas vacaciones... La emi-
gracidn es facil: navegar por na-

HRDBRBLEMEMTE, més5 del

especialidad de méquinas, podfan
ser realizados en buques de cual-
quier pabelldn, Desde el 9 de apgos-
to de 1974, fecha de promulza.
cion del Decreto 2.5% sobre Ti-
tulos Profesionales de las Marinas
Mercante y de Pesca, casi las dos
terceras partes de esos 900 dias
deben ser cumplidos en barcos
cspancles. jOué persigue el men-
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vepar —e] alejamiento familiar es
el mizsmo—, es preferible un bu-
que sueco, aleman e incluso uno
panamefio, que un barc
ol No hay en el marino emigran-
{e ofras razones decisivas que las
gue puedan llevar a un bracero
andaluz a una fabrica de Munich:
ginar més dinero, asi como obte-
ner una mejor cualificacidn pro-
fesional (1).

Tal como esta estructurada la
garrera nautica, el estudiante sa-
lido de la escucla debe pasar por
un pericdo de 400 dias «de prie-
ticass, forzosamente embarcado
en bugue espafiol, durante el cial
percibird entre seis y echo mil pe-
setas mensvales. En teoria, el
alumno de puente, o de maquinas,
estd completando su formacicn.
De ahi que lo que percibe no re-

cita el nombre de sueldo, sino el

menos honroso de «gratificacidna,
Mo sirven las pricticas cn barcos
extranjeros, Los navieros espafio-
les cuentan asi, durante “cuatro-
cicntos dias, con una mano de
obra pricticaments regalada, que
efectia unos trabajos de muchi-
simo mds walor. Pocos son los
alumnog quoe no han naw

acupando un puesto de ofical de
magquinas o de cubierta, Pasado
el penoso saprendizajes ¥ aproba-
do el examen de piloto o magui-
nista, el flamante marino quedaba
hasta el 9 de aposio de 1974 en
completa libertad de ofrecer su
trabajo en el mercado Jaboral
s Rleresante. Log sdiass de na-
VEEACION gue 50N Decesarios para
ir adquiriendg las diferentes ca-
tegorias profesionales, que culmi-
nan co el titulo de capitin para
los estudiantes de Miutica ¥ en el
de maquinista naval jefe para la

i1} N de la B—A st respecto, mu-
chis de los marines quc han dejado oy
Sl Vo edn motivo del actiaal conflicto,
hablan también d= lo mefor prepara
cidn tecnoldgica ide los barens extran-
jeras, que les permite un moderne sfor-
-]=;=lu df su profesiin, :'.] re todo, de

venlaja que suponc el asistir o cur-
sllbes de e:pedﬂmddn pagados por
los armedores  extranjercs, scodum-
bre= 110 hiabitual enire los espafisles.
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cionado Decreto? Asegurar para
los armadores espafnoles suficien-
te mimero de profesionales que
dirijan sus barcos, A [uerza de
pagar sueldos irrisorios ¥y mante-
ner una replamentacidn |aboral
muy poco favorable & los intere.
ses de log trabajadores, los bu-
ques espafioles se habian queda-
do sin marinos. Primera s& echo
mano de titulados inferiores (pa-
trones vy mecdnicos) que ocopa-
ron los puestos de pilotos y ma-

uinistas. Pero no fue suficiente,

ntonces llegd el Decreto, Un De-
creto que una carta abierta fir
mada por un grupo de marinos
mercanies califica de =anticonsti-
tuclonals, y parece que se opone
& la cuantiosisima lista de leyes y
declaraciones  ministeriales  gue
reconocen ¥ defienden el derecho
8 la emigracion,

La reaccitn de los afectados ha
sido importante. A la carta abier-
ta citada mas arriba hay que afia-
dir el paro académico en que se
han visto cnvueltas todas las es
cuelas nauticas de Espafia (2).

{2} ‘N d¢ ka R.—En asamblea auiori-
zada que fuve lugar ¢ 29 de enero, los
alumnes de la Escuela Oficial de Nau-
tich de Ta Corufin mankestaron so
desacuerdo con: 1. Las dechslones de
la Adminisirscitn ol promolgar & De-
creto LIS19T4, de 9 de agosto de 1974,
sin previa consulia @ las partes nfec-
tadas, 2. L politics destsuradamente
proteccionista de Ja  Administracién

can las armodores, en defrimento
de la libertad profesional & infercses
ge los oficlales de 1a Marina Mercante.
3. Las normps establbec 2 In ob
tencidn de las Hiulaclones, al obligar
a la realizacidn de la mawor parte de
las pricticas en bogues naclomales. 4.
La Ee dacitin del nivel de In cagreea
de Nautica en favor de los tijulados

OTIAE Profesional Mot
E‘uqum. Esr Intrusisma wesional.

. par  ello, formulaban las si-
Emenja peticiones. 1. Anulacién - del

to etado. 2 Creacidn de un drga-
o permanenie consullive v verdadera-

"mente representative de Tos intereses

de todas las categorias profesbonales
de la Marine Mercanie, asl come ln
creacién de un Colegio Profesional,

Similares petichomes se efectuarom,
8 lo large de las dltimas semanas en
oires Escuelas Nauticss, coma la de
Barceloni, que —mids adelanie— cita el
mutor de este trabajo,

He dicho importante, porque oz
de sobra conocida la nula conflic-

tividad que hasta ahora habfa ha.

bido cntre los marinos mercan:
tes, Muy dispersos ¥ =in posibili-
dad prictica de coordinacién, la
larga lista de reivindicaciones
gue cuslguier maring leva dentro
4¢ ahogaba siempre en acciones
individuales que no iban mis all,
0, lo que es muy frecuenie; de-
terminaba ¢l abandono de Ia pro-
fesion. Era la tinica manera de
romper el cerco. Ahora, €] De
creto 2.596/74 —que puede cons-

tituir Ia chispa detonante de tan-
tas  imjusticiag contenidas— ha
puesto cn evidencia que algo ha
empezade ha cambiar. También
en la mar.

Del Dvcreto v de las «las condi-
ciomeés genereles en gue se des
arrolla el trabajo v Ia vida de los
asalariados del mars (como dira
José Manuel Montero) me hablan
un grupo de marings —capitanes,
magquinistas, pilotos, alumnog ¥
estudiantes—, reunidos de mane-
ra informal para la realizacidn de
este trabajo periodistico,
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LA SITUACION DE LOS MARINOS

Como testimondo de 1a
. E‘Fﬁiﬁmmmautﬂ

farinGs METCANICE CFPa-
idﬂ'r“ corresponden-
T T
cla recibida sobre ol tema,

moa pﬁrra fos esenciales

ONSIDERD gue nuestror g

mer v principal probleg son

‘las wacaciones. ¢Sabe wusted,
sefior direcior, chdmias wacaciones
estd  reglamentado gue  disfrufen
log wearinos mercantes? jAsdmbre.
sef, preinta dias ol afe, es decir, un
rdring  mercanie estd oblipado o
estar en sy cenirg de trabajo (bar-
col, lejos de su familia, tréscienlos
tremia v cinco diss al ofe duranie
veinticualro. horas  diorias, Para
nosoiros Ao hay i dominges, m
fiestas, mi sdbados por la tarde ni
puentes. Nada! Todo esp estd in-
cluido en lox freima dins de vocs-

ciomes,

Despuds de o cdlenlo elemenial
¥ feniende en cuenfa fode, wn ire-
bajador de ferra desfruta en tofal
MROS Ciidifo smisves de wocgeiones al
afio, aderids de dormir en case fo-
dos [z dids, y permaneciendo en
s.ucemmd::mbammdmnm
koras af afo

Un mﬂ.rma mercante disfrita i
mes de vacgoiones cada ofce mes
ses gmbardado, permaneciendn
el ceniro de trabajo unas ocho mil
horas al afio, con elnewenta v seis
horas de ifrabajo a la semama, es
decir, ocho horas disrios duranie
los siele dias d= |8 semong. Eso
s contar las horas .-_ﬂmpd.mqm.;,
las  cuales estamos  obligados

a cealquier hora dei dig o .1':

va lNueva, triene, haga

frio o color ¥ sea cual sea el esio-
de de Iz mar.

mayor parie de las compariies

espaniolos, em cuestidn de vacacio-

HEL, 5F mmm estriciamente a o
reglamentado

Una vez expuesto todo esto, con-
Fidero qUE para [EHEr WHAS VEcacin-
Hes justas, debemios lener un wiini-
mo de cugiro seses al aRp para
los bareas en vigjes normales v de
EIHCO MiSS8% parg joF DEsQUErOs ¥
petroleras gque permanccen largos

pertodas de ffempo en alfa mar sin

tocar un solo puerio durante este
tempo, v cuamndo tocan, sdlo per-
manecen en € venficuaire horas,
para volver g salir a navegar du-
ranfe oira lareo perfodo de flestpo.

Ciro gran problenta son los suel-
dog, S duda wsted se dird gae
después de lo leldo anteriormenie,
BaHaAremos ingentes cantidades de
dinera. ﬂuﬂﬂbﬁm Exrd usted e un
error. Me da vergilenza  ezposer
aguf los sueldos establecidos en Ia
Ordenanza dal Trabaje de o Mari-
na Mercanie, pero cuclguiera que
tenga interds pusde consultarle. No
obstante le diré que fewiends en
cierta fodes las circumstamcias ex-
puesia anterirmente v algunas mds
comte responsehilided, riespo, do-
winpns v faitives frabajados, i
elériericins del fiempo, zonas inso-
listres, elc, los sucldos son france-
migrtfe minlerables,

Imigginese lo que ganaria, no va.
un directive de una empresa de
ticrra, smo cualquier obrero espe-
cializadp, sometido a tales condi-
ciones. Lo ideal para nosotros serid
que 5 procediese 4 wRa fusta volo-
raetdrt de neestro trabaio, temiendo
én cuenta todos v cada wna de
log -crrounstancias  eRUErades oH-
tertormenie. Crep gue Ho 25 pedir
demasiado,

Para no hacer demasiado larma
esta carta, [# dird. por ltfma, gque
carecemncs en dos barcos de asis
tencia middica. En los barcos pes-
queres ¥ petroleros es bmpresceindi
bile un médico o, por lo menos, un
A T. 5, va que debide a las nove.
pactones gue realizan se prodicen
gram ruimm de  enfermedodes
accidentes, agravadas por Ia preo.
cupacidn del enfermo o accidemtado

al saher que se encHentra a mucha
distancia del puerto mids cercano.

Actualimente la asizsiercia enddica.

estd 8 cdrgo de up oficial que, por
supuesta, no estd preparado para
prastarla.

Tode esto, abrges parece incref-
ble, es cerlo, ¥ erén gue &5 un afen-
tado comira los wrds fundementales
derechos humanos,

Naturalmente, a la vista de lo an-
teriormente dicko, la mayor parte
de AEeEsiros MIarings Fercanies nave-
qan con armadores sxiranjeros, con
lo que wuna parte de rmuestra flofa
mercanie Haciomal 58 emcuenira sin
personal fitulado para teipular suws
barcos. Como eso perfudica a los
armadores espanoles, o Mmisterio
de Comercio, en ver de soluciomar
el proflema faciendo wra Ordenan-
n.del trabajo que obliqie a8 los ar
madores a reirtbidlr justemenie a
sues frabajedores de la mar v a con-
cederles unos perlodos de descanso
EN fusta proporcitit 4 sis Hermpos
de embargie, o cial 2erid £ fees-
ticta fo ideal dicta un Decrelo con
fecha # de sposia de 1974, por el gue
s¢ obitge a fodos los oficiales de
nuesira Maorima Mercanie, para po-
der obtener fos iitelos superiores,
a realizar sis dias de mar en bu-
qries espanoles, eon lo cual o floiz
nactoral mo sdlo cubrird rodos sus
priestos de frabaje, siho que habrd

uM gran exceso de oferta de mano

consipiienie parg ¥
di problemas  pard  missiros
Marinos.

Ling vaz mds se roma de wena ma-
Hera rofalmenle injusta v parcial
fa faver de dwsitros armadores),
iia miedida gue po solp va confra
Ia Peclaracidn Universal de los De-
rechos Humanos, la cusl declera e

derechn de foda persoma o la iibre
eleceidne de su frabajo, sing gue

fembidn va comirg Ruesira propa
Ley de Ermigracidn que cstablece
teigivvameniic ol derecho de jodo
cspaiol a eygrar,

Ante todo esto cabe préguniase:
‘No serd gqu# los armadores espa-
fioles gutsren goendr demasiado? H;
expliicard Los armeadares espaiiofes

concerren al flete infernactonal, es
decir, guie los presos de sus frans
pories estdn a nival de los de eual:
quier armgdor exfranjero, Alora
fiem, ' lox  armadores eXiranjeras
pagan mucho mds o sHs marimos,
les dan muchas puis vacaciones, tie-
nen por lo general barcos mejores
¥ iy comodos (mds caros), los
barcas extdn menos (e eH eX-
plodecidn, lo que les permite fener
una flota moderna ¥ con los dltimos
adelanros tdeiens, rado o ceal
rambifn repercire en el precio. En
coMsECuencia, comto los tHgresos son
log mibsmos para los armodores es-
pafisles gue pdra los erfrapiercs ¥
los gastos de los espofioles son mu-
chg menores, la deduccidn es bas-
farrte simpler las penancias de fos

ares espanioles son . mncho
mayares que la de los exiranjeros,
a costa de sus trabajadores, o cual
es bastanic Iriste :

Creo que dun en el casp de no
retier beneficios, la fusticte e<td por
ercittd de fodo frnferds
por o gue sl realmente como los
armadares exponen, pierden dinero
feosa e dudo a la vista de lo
diferiorments expiesio), o gues de-
bhen hacer #5 ceFFar Sl Ampresos
o pedir aviida seondinica al Gobier-
no, pues debido a la enorme conti
dad de divizsas gque emusve o Mo
rina Mercanie, £z el principal fnre-
resado an gue los barcos v iripula-
ciones rednan las condicionss me-
cesarias pora \poder compelir en
el miereads inmternacional de fletes.
Lo gue de ninoung weoréra debe
sticeder @ gue fof  trabajodores
sea Ios  perfudicados en este
asunio.

dia que 52 consigd RO Viefa as-
piracidn muesira, la de formear uma
asoctacitn profesional qre sea repre-
senfativa v que desde tierra coor-
ditte ¥ eHcaice Huesings aspirgcio-
nes a la vez qgue defienda nuestros
intereses, ese dia. se soluclonardn
muchos de nuestros ‘problemas
Hasta ahora, por desgracia, ha fa-
hido ‘muchos imfereses para g
este proyecio no prospere. W 1N
MARING MERCANTE.

YN |
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Las des earas
de los bugues
exitranjeros

Los estudiantes cuentan, en pri-
mer lugar, como se gestd el paro
cn 1a Escpela de Barcelona, Todo
empezd el Junes dfa 3 de febrero
con la colocacidn por parte de los
de miquinas de un comunicado
anunciando que dejaban de asistic
8 clase en protesta coptra el De-
creto. Por orden del director de
la Escuela, los bedeles retitaron
el comunicado y, lo que es mis
sorprendente, descolgaron el car-
tel de anuncios que servia iradi-
cionalmente para hacer publicas
las notas burceriticas emanadas
de secretaria,-Tan asombrosa me-
dida no sirvid, sin embargo, para
detener la extension de la huelga.
Tampoco hicicron mella en la ma-
yorfa de estudiantes Jas amenazas
que personalmente comunicaban
las jerarquias del centro: pérdida
de matricula, pérdida de prémo-
gas para el servicio militar, etcé.
fera. El miércoles, los periddicos
locales se hacen eco de una pri-
mera nota remitida por los huel
guistas, en la que, ademds de
scontestars el Decrefo, se apuntan
una serie de refvindicaciones ms
de fondo; por ejemplo, =la falta
total de un organismo que defien-
da nuestros interesess, Hay que
decir que la organizacién del pa-
ro fue muoy espontdnea, habida
cuenta de que los estudiantes no
contaban con representantes va-
lidos. EI viernes, en el diario de
la cadena del Movimiento, «Soli-
daridad MNacionals aparece una
enirevista con Angel Urrutis, di
rector de la Escuels, replicada
fnmediatamente por los estudian.
tes que consideran sus declaracio-
nes como suna ofensa gravisimas.
E| parv, programado en principio
hasta el dia 10, e apuncia con
cardcter indefinido hasta conse-
guir: '

i 1. laabolicién del Decre-
to 159 del 9 de agosto de 1974,

2, Que cese el intrusismo pro-
{esional. ;
3- I-H. Eﬂrmacifln du Hn Drg\ﬂnj&_

mo que defienda nuestros inte
TESES,

4. Revisidn de Ju Reglamenta-
-:Ldp de Ia Marina Mercante,

3. Abolicidn de la Ley Penal ¥
Disciplinaria de la Maring Mer
cante,

6. Reforma del plan de es
tudios.

El lunes dia 10, ante la impo-
sibilidad de celebrar una asam-
blea en 1a Escuela (al catedesitico
de Miquinss Marinas, José Pérez
de -Rio, le fue impedida también
I celebracidn de una conferencia

3ttt

sobre el tema), los estudiantes se
reunieron en una iglesia y deci-
dieron continuar ¢l paro. La Es
cuela Oficial de Néutica de Bar-
celona, anunciaban 2l dia sipuien-
te los periddicos, quedaba cerra-
da shasta nueva ordens.

A los pilotos ¥ oficiales va en
activo, & quienes no afecta, al pa-
recer, ¢l Decreto (3), les ha servi-
do el revuelo armado por ésie
para poner en la picota ¢l porgué
de 1a forzosz emigracion, Los sucl-
dos en bugues extranjeros =om,
por términe medio, un B} por 100
més elevados que en Espafia, se
trabaja en mejores condiciones
higiénicas y de seguridad: la co-
mida, denatro de las limitaciones
de los barcos, tiene més calidad ¥
cantidad, Ia convivencta a bordo
estd mas homanizada,.. Me apun-
tan, no obstante, que los barcos
extramjeros tienen dos caras. No
@5 lo mismo navegar en un bugue
holandés, sueco o australiano que
navegar en un bugue de los lla-
mados spitatass, singularmente
panamefios y liberianos. Con todo,
¥ salvo excepciones, hasta los «pi-
ratass son prefenbles a los arma-
dores de este pais. Por cjemplo,
en el asunto de las vacaciones.
Para conscpuir 12 miseria de

{3 N. de Ia R—En un principio, «l
Decreto de 9 de apodto de 1974 también
afectaba a los que hoy son va piotos
v oficiales, lo que causd una [ortisima
protesta por parte de bos citedos, al
comprobar gue no les yplinn log dias
de pricticas efectundos en barcos ex-
Iranjerds, que debian convalidar par
olros en buqmes espafiobes. Sin embar.
g0, ¥ debldo seguranmente a la presitn
e cata protesta, 1a Orden 1:741 del Mi-
nisierio de Comerclo, publicada en ol
=Boletin Oficlal del Estados de 25 de
enero de 1973, contiens una sdisposi-

‘cifn transilorias, seqin la cpal, epgue-

llos alumnos 3 oficieles de 1o Marina
Mereante que hayan obtenido su cer
tificado’ de nlwmno de Miutica o de

|
&.
%

en haroos extranjeros o que les
las ya efectuadas.

En eplnién de los alumncs corufie
ses, westn Oyden thende a dividie a los
ahmmnos de las Ezcuclas Dficiabes Niu-
ticass, ya que los estodiantes de los
dis primeros corsos se verdn afects-

El Decretn 259/1974 entrard en vi-
gor un afc despuds de sn i

pu :
cn el «B. O. dal E.»; es dedir, el 16 de
sentiembre de 1575

treinta diss al afio, el marino es-
panol tiene que pedir el corres
pondiente relevo casi por favor.
En ocasiones, td mismo has de
buscarte el sustituto, En el ex-
tranjero, me apuntan, €5 ox-
iraordinaria la seriedad con gque
se respetan las vacaciones estipu-
ladas {generalmente eotre 60 ¥ 80
dias cada seis u ocho meses de
mar).

La ley penal
¥y disciplinarin

Otro es el régimen militarizado
en que so desenvuelven las rela-
cioncs laborales en los barcos es-
paficles. «Cue te lleve a la Co-
mandancias es la sempiterna res-
puesip-amenaza a cualgmer firme-
za reivindicativa, Lo que en cual-
quier Marina extranjera no es
mds que un conflicto laboral, agui
se convierte en materia sujeta a
julcio por consejo de guerra.

Fruto de la mezquindad mayo-
ritaria de los navieros cspafioles,
nuestros barcos andan escasos de
personal. Esta deficiencia se su-
ple con la reglamentada obliga-
cidn de hacer tantas horas extras
como guiera el armador. El pre-
cio de estas horas, para un paloto,
¢s inferior a lo que cobra uma
asistenta por hacer [xenas. Opi.
nién undnime entre los reunidos
era la aboliclén de lag horas ex-
tras. El maring debe cobrar un
sueldo digno, acorde con la du-
réza que supone vivir y convivir
en el mismo centro de trabajo,

; Esa abolicitn debiera ir acompa-

fiada de un matizade reglamento,
donde se especificaran claramen-
te los trabajos extras mecesarios:
manicbras, imprevistos meteoro-
légicos ¥ oiros similares. Ello
para evitar arbitrariedades capri-
chosas de los armadores. Se hizo
hincapié en ese replamento mati-
zado ¥ en la necesidad de que
todos los tripulantes queden li-
bres de trabajo al arribar el barco
2 puerto.

En cuantc a las wacaciomes,

- hubo unanimidad en sefislar la

justicia de la peticidn del grupo
de esposas de MATINOS qui TEivin-
dican dos meses de vacaciones
pagadis por cada cinco de mar.
Incluso, me dijeron, la peticién
es insuficiente: lo justo seria con-
iar con sesenta diss de descanso
cada cuatro de navegacidn.

Las erganizariones
represeniatives

1a discusion de todas estas wr-
gentes soluciones g la problemats-
ca del marino soscité un dehate
derivade sobre los drganos repre-
sentativos de los trabajadores del
mar.

Para el foturo, un grupo de ma-
rinos sefialaron la conveniencia
de contar con un colegio profesio.
nal de titulados nduticos, demo-
cTatico y representativo, Otro,
mas numercso, habida cuenta de
qué el marinoe es un profesional
totalmente asalariado, apuntaban
haria un tnico sindicato de traba-
jadores del mar, donde, en todo
caso, las diferentes calegorias (u-
vieran sus proplos OIganos repre-
sentativas, Todos coincidieron cn
ia peticién de un Mimsterio de 1a
Marina Mercante que climinara la
actual dispersion de competencias
administrativas y, sobre todo, que
deslindase nitidamente los cam-
pos de actnacién de la Marina
Mercante y la de Guerra. En la
estrechisima  vinculacidn  actual
de la Armada con la mar-irabajo,
ven los marinos uno de los prin-
cipales conflictos del futuro, ¥
del presente. Una queja sostenida
hacka referencia a la ocupacion
por los marinos de guerra de
puestos de trabajo en tierra sus-
ceptibles de ser ocupados por ma-
rinog mercantes. Porque de lo gue
no cabe ninguna duda es de que,
alin en las mejores condiciones,
] marino no debe navegar mas de
quince afios. Las salidas profesio-
nales del marino en ticrra han
provocade largos debates. El pro-
fesor Pérex del Rio ha hablado en
m#s de una ocasion de reformar
2] actual Plan de Estudios, ele-
vando a carrera al nivel universi-
tario, unificindo las especialida-
tes y estableciendo una duplicidad
anfibla del titule profesional. Es
una solucion posibe que los reo-
nidos comentaron mury favorable-
fralin] L8

1a mirada sobre todos estos
problemas, graves problemas,
acababa siempre en el vul de sac
de las decisiones politicas. Las pa- .
labras cambio y democracia se
repitieron con harta frecuencia.

Al acabar, un piloio me sefald
que denunciara el desamparo a
gue estim sometidos los que na-
vegan en barcos exiranjeros. Yo
tuve una vez un problema Iaboral,
w al acudir a la Comendancia co
busca de ayuda,'me dijeron que
de cso nada, ¥ que por qué nave-
gaba’en barcos extranjeross. Los

‘cipitanes, por su parte, na‘com-

prenden: las razones;” si las*hay,
para que SUS CEAMENES 5§ cale-
bren en Madrid, con tedo &l gasto
¥ las molestiss que ello supohe.
Mss teniendo en cocola“gque los
liltimos cximenes e’ celebrairon
cn la cafeteria de la Suobsedreis-
ria de la Marina Mereante Obvia-
mente, un local muy poco apro-
piado,

Y asi, entre quejas y rervindica-
ciones, transcurrid el diblogo con
un prupo de marinos mercantes
egpafioles. @ J. L. T.




